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Z fady studii zabyvaijicich se rozvojem cyklodopravy (napt. Dekoster a Schollaert, 2000; Martinek,
2005) Ize definovat nékolik zakladnich faktorl branicich zvyseni podilu cyklistd ve méstech. Jedna se
o: nedostatecnou kvalitu povrchu stezek, vzajemnou neprovazanost jednotlivych Usekd cyklistické sité,
nedostatek mist s bezpecnym parkovanim kol, nevhodné podminky na pracovisti v pripadé dojizd'ky za
praci (napf. chybé&jici sprchy, mista pro kola).

Za jednou z hlavnich prekazek v cesté za vétSim vyuzitim jizdniho kola jako dopravniho prostfedku
vSak ve vétSiné pripadl stoji nizky subjektivni pocit bezpecnosti cyklistl, a to predevsim na
komunikacich vyuZivanych spolu s motoristy (jak potvrzuje i ,Prehled o nehodovosti na pozemnich
komunikacich v CR", viz seznam literatury).

Prvni analytické rozbory pricin vzniku dopravnich nehod se objevily jiz pred zhruba 100 lety (Elvik and
Vaa 2004), pficemz z roku 1896 pochdzi informace o prvnim usmrceném cyklistovi (Internet 3). V CR
se problematice bezpecnosti cyklistické dopravy vénuje fada instituci a sdruzeni (Centrum dopravniho
vyzkumu, Nadace Partnerstvi, lokalné napf. Olomoucti kolafi, BICYBO - Klub Bicyklové Brno aj.), jez
se zaslouzily mimo jiné o to, Ze peclivé feSeni kfizovatek se stava nedilnou soucasti planovani
cyklistickych tras a stezek.

Podle Nilssona (2002 In Elvik and Vaa, 2004) patfi mezi hlavni faktory ovliviiujici dopravni nehody
cyklistd:
1) Vystaveni se riziku, expozice (pocet najetych kilometr{)
2) Mira nehodovosti (riziko nehody na jednotku expozice — indikator pravdépodobnosti vzniku
nehody, pfiCemZ tato mira je ovlivnéna mnozstvim rizikovych faktorll napf. dopravni
infrastrukturou a jejim vybavenim, technickym stavem vozidla, chovanim Ucastnik{ silnicniho

provozu atd.).
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Obr. 1. Vztah mezi poctem najetych kilometrd na obyvatele za rok a poctem usmrcenych cyklistid na sto miliond
cyklokm v 15 evropskych zemich (Elvik and Vaa, 2004).

Nepfima Uméra mezi po¢tem najetych kilometrd a rizikem nehody je zietelna z obrazku 1. Podle Elvika
and Vaa (2004) Ize tuto skutecnost vysvétlit nasledovné:
- Cim vice lidé jezdi na kole, tim jsou zkuSenéjsi
- Cim vétsi je podil cyklistl, tim vice jsou ostatnimi Fidici akceptovani
- vzemich, kde je cyklistika velmi rozsifend, je k dispozici kvalitnéjsi cyklisticka
infrastruktura



Vztah nepiimé iméry mezi najetou vzdalenosti na kole a rizikem nehody ukazuji dalsi prlizkumy (napf.
Rotteveel, 2005). Modelovym piikladem je zde opét Holandsko, ve kterém je v pfepoctu na 100 000
obyvatel nejméné nehod cyklistd. Cyklistika je v této zemi bezpecCna, nebot existuje kvalitrni
cyklisticka infrastruktura (napf. cyklistické stezky, cyklistické pruhy, dopravné zklidnéné zony,
signalizacni zafizeni pro cyklisty, cyklistické podjezdy nebo nadjezdy na frekventovanych kfizovatkach,
stfeZzena parkovisté kol, bezplatna kvalitni parkovaci zafizeni pro kola umoznujici cyklistim bezpectné
odstaveni kola atd.).

Z mnoha praci (napf. Summala a kol.,, 1996; Summala a Rasanen, 2000; Internet 2) plyne, Ze
vyznamnou pri¢inou Urazl a Umrti cyklistd je stfet s automobilem. Jednim z ddleZitych
psychologickych faktor(i této skuteCnosti je fakt, Ze motorista nema podvédomé obavy z této kolize.

Charakter dopravnich nehod cyklistll se liSi podle toho, zdali se odehraji v intavilanu nebo
v extravilanu, Zatimco v intravildanu se pfiblizné polovina vSech nehod odehraje na kfiZzovatkach
(Internet 2), v extravilanu jsou naproti tomu pfic¢inami kolizi velké rozdily mezi rychlostmi automobild a
cyklistt na silnicich (po kterych ¢asto cyklostrasy vedou).

Nasledujici upravené shrnuti vychazi z prekladu némeckého originalu ,,Cyklisticka doprava
(Rakousko)", smérnice RVS 3.13:

wvrve

Casté priciny nehod na stezkach pro cyklisty

V mistech kfiZeni cyklostezky a komunikace pro motorova vozidla
- Nedani prednosti v jizdé cyklistim jedoucim pfimo automobily odbocCujicimi na kfiZovatce
vpravo, jak nové plyne z novelizace Zakona o provozu na pozemnich komunikacich
- Na ptijezdech k pozemk@m (napf. Cerpaci stanice, parkovisté, garaze).
- Vlivem nedostatecného osvétleni mist, kde cyklisté kfizuji vozovku.
V mistech kfizeni cyklostezky a chodniku

Casté pFic¢iny nehod na komunikacich s provozem motorovych vozidel

- Velké rozdily rychlosti mezi cyklisty a motorovymi vozidly.

- Omezeni vyhledu fidicl prevazné nakladnich vozidel odbocCujicich vpravo na cyklisty
jedouci pfimo a stojici vpravo.

- Konflikty mezi cyklisty odboCujicimi vlevo a nasledujicimi nebo protijedoucimi Fidici
motorovych vozidel.

- Problémy s dopravou v klidu (napf. otevirané dvefe automobilli, manévry spojené se
zajizdénim do parkovacich mist a vyjizdéni z nich).

- Prilis maly bocni odstup mezi cyklistou a motorovym vozidlem

Dalsi nebezpeli predstavuje neznalost pravidel silni¢niho provozu jak ze strany FidicG motorovych
vozidel, tak cyklistd (napf. jizda pod vlivem alkoholu, nedostatecné vybaveni jizdniho kola, nepouzivani
prileb u cykhstu mladsich 18 let, nedostate¢né osvétleni za snizené viditelnosti atd.).

Specifickym typem nehody cyklistl s automobily je
srazka jedouciho cyklisty sdvefmi se silnici
paralelné parkujiciho automobilu (Pein, 2003,
Internet 1). Nékdy se mdze cyklista této srazce
vyhnout tim, Ze udéla prudky oblouk, kterym se
véak v nékterych ptipadech dostane pod kola
projizdéjiciho auta. Jak ukazuje studie o kolizich
cyklistd zplsobenych narazem do otevienych dvefi
automobilu (Internet 1), podilel se tento typ nehod
na celkovém poctu nehod v Bostonu (USA) 16 %.
Na obr. 2 je vidét podobny priklad nové
vybudované cyklostezky v Olomouci, ktera je
nevhodné navrzena pravé sohledem na vyse
zmlneny typ nehod.

Obr. 2: Priklad nevhodné navrzené cyklostezky s ohledem na mozné ohrozeni projizdéjicich

cyklistl otevienymi dvefmi automobilll, pFicemz cyklistovi zaroven hrozi, v pfipadé snahy se

vyhnout této kolizi, stfet s projfidéjl'cim automobilem (Olomouc, Hnévotl'nské ulice).




Tab. 1. ukazuje pocet usmrcenych cyklisti za poslednich 9 let. Je zde patrny pokles poctu usmrcenych cyklistd
v letech 2004 a 2005 oproti pridmérnému poctu v minulych letech, coZ miiZe byt disledkem snahy o vybudovani
bezpecnéjsi cyklistické dopravni infrastruktury. V kaZdém pripadé je tento trend nadeji do budoucna.

Tab. 1. Pocty usmrcenych cyklistd v letech 1998 — 2005

Rok Pocet amrti
1998 131
1999 142
2000 151
2001 141
2002 160
2003 123
2004 99
2005 93

Zdroj: Prehled o nehodovosti na pozemnich
komunikacich v CR

Vyhledy na zvyseni bezpecnosti cyklistii

Jako hlavni kol v oblasti bezpecnosti cyklistické dopravy se jevi zamezeni nebo alespori vyrazné
snizeni Cetnosti kontaktl cyklistl s automobily. ReSenim je vystavba cyklostezek, které jsou urcené
vyhradné pro cyklistiku, na rozdil od cyklotras, které mohou vést po komunikacich II. a III. tfidy, kde
mdze byt intenzita automobilové dopravy pomérné vysoka.

Prestoze jizdni kolo nepatii v CR k hlavnim dopravnim prostfedkéim, existuji moznosti jak zvysit podil
cyklistické dopravy na délbé dopravni prace. Pfinos cyklistické dopravy se promitne jak ve zlepSeni
mistniho Zivotniho prostredi a zklidnéni center mést, tak ve zvyseni fyzické kondice a zdravi obyvatel.
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