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11/215 - ul. Hlavni tfida

Pratah méstem véetné dopravnich opatreni
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1. Celkova situace

Maridnské Lazné lezi v Karlovarském kraji pfiblizné
25 km vychodné od Chebu a 50 km jizné od Karlovych
Varu.

S okolim je mésto spojeno komunikaci 1/21 vedenou
mezi dalnici D5 (exit km 128) a Chebem (k hraniénimu
prechodu Vojtanov se Spolkovou republikou Némecko).
Méstem prochazi jako patefni priitahova silnice komuni-
kace 11/215 (ulice Plzenska, Hlavni tfida a Chebska).

Dalsi silniéni spojeni ma mésto Maridnské Lazné s Beco-
vem nad Teplou (11/230) a dale s 1/20 na Karlovy Vary.
Spojeni s dalSimi misty regionalniho charakteru je zajis-

| t&no komunikacemi tfetich tFid.

Mésto ma koridorové zelezni¢ni spojeni s Chebem,
a s Plzni, regiondlni trati pak s Karlovymi Vary.

Rekonstrukce prutahu probéhla v roce 2006.

2. Intenzita dopravy

Intenzita dopravy na komunikaci 11/215 v ¢asti ulice Hlavni tfida byla v roce 2010 dle Celostatniho scitani dopravy
celkem 9618 vozidel béhem 24 hodin, z toho 826 tézkych vozidel (8,58 %).

Obrazek 1: Cast sledovaného tseku pritahu 11/215 Marianskymi Lazn&mi - ulice Hlavni tfida, pohled smérem k Chebské kiiZzovatce a dale do lazefi-
ské ¢asti mésta. Uprostied snimku je patrna kfizovatka ulic Hlavni tfida a Komenského véetné provedeni levych odbocéeni do této ulice.
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[1/215 - ul. Hlavni tfida

3. Popis opatieni

Sledovanym usekem je ¢ast pratahu silnice 11/215
- ulice Hlavni tfida mezi tzv. Chebskou kfizovat-
kou - kfizovatky ulic Chebska a Hlavni tfida

a zastavkou méstské hromadné dopravy Usovic-
ka kfizovatka, kde rekonstruovany zklidnény

Usek pratahu kongéi.

Vlastni opatfeni sestdva z nékolika stfedovych
pasu a ploch zastavek MHD tvofici vzajemnou
Sikanu a ostravky pro ochranu levych odboceni,
a déle ze samostatnych jednosmérnych cykloste-
zek vedenych mimo jizdni pruhy po viastnim téle-
se v obou smérech s cyklopfejezdy pfes pficné
vedené bocni ulice a s vlastnimi najezdy.

A) Chebska kfizovatka, stfedovy ostriivek - viast- |

ni Uprava této Casti pritahu zacina kfizovatkou
ulic Hlavni tfida a Chebska. Sledovany usek pak
pokracuje jiZnim smérem a prvnim opatfenim je
ostravek, ktery slouzi jako délici a ochranny ost-
riivek pro pfechazejici.
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ulici Hlavni ffida Ize vymezit
nékolik dilcich dopravnich opat- &,
feni majici vliv na zklidnéni
dopravy:

A) Chebska kfizovatka, ostra- 5
vek pro levé odboceni a pro
ochranu prechazejicich,
<B) Hlavni tfida x Luzicka -
ostrivek pro levé odboceni
a pro ochranu chodcl, ‘
C) stfedovy, stranove
vychyleny pas mezi kfizo-
| vatkami ulice Hlavni tfida |
Is ulicemi LuZicka

a Komenského
1 D) délici pas mezi kfizo-
{vatkami ulice Hlavni tfi-
‘da s ulicemi Komen-

ského a

Nemocnice,
E) Hlavni tfida x
U Nemocnice - ost-
rdvek pro levé
odboceni a
ochranu precha- &
zejicich. ]

A. Chebska kfizovatka -
ostruivek pro levé odboceni #
ga pro ochranu pl"echéze_ni 3

/= g el
'~ B. Hlavni tfida x Luzicka [ 15
ostriivek pro levé odboceni
a pro ochranu prechazeni
' "

2 o 4:-"‘ 7;' { ’ lﬂr" ‘: _ 5 3 )
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Sledovany usek pritahu ulice HIavnl"tﬁ'da Iél’ mezi 2,5 - 2,9 km

silnice 11/215.

Obrazek 2: Schéma dopravniho feseni Hlavni tfidy mezi Obrazek 3: Cast pratahu silnice 11/215 ulice Hlavni tfida mezi Chebskou kfizovatkou

Chebskou kfizovatkou a zastavkami hromadné dopravy.

A a kfizovakou Hlavni tfida x Luzicka. Zdroj: Mapy.cz

A
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- ul. Hlavni tfida
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Obrazek 4: Schéma dopravniho feSeni ulice Hlavni tfida  Obrazek 5: Cast priitahu silnice 11/215 mezi kfizovatkami Hlavni tfida x LuZicka a Hlav-
mezi kfizovatkami s ulicemi Luzicka a Komenského. A njtfida x U Nemocnice.Zdroj: Mapy.cz A
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- ul. Hlavni tfida
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Obrazek 6: Schéma dopravniho FeSeni ulice Hlavni tfida
v oblasti kfizovatky ulic Hlavni tfida x U Nemocnice. A

B) Hlavni tfida x Luzicka, délici ostruvek - na pfed-
chozi upravu navazuje dals$i stfedovy ostrivek, ktery
slouzi jako délici a ochranny pro chodce a vozidla
odbocujici vlevo na ulici Luzicka. Ostrlavek je prove-
den naptl jako dlazdény a ozelenény.

C) stfedovy pas mezi kfizovatkami ulice Hlavni tfida

Obrazek 7: Cast pratahu silnice

s ulicemi LuZicka a Komenského - stranové vychyle-
ny stfedovy pas spole¢né s pfilehlou zastdvkou MHD
tvofi mezi kfiZzovatkami ulice Hlavni tfida s ulicemi
Luzicka a Komenského boc¢ni Sikanu. Pas je z vétSiny
své délky zadlazdény, jehoz obruby jsou zkosené -
Ize jej tak prejizdét.

D) délici pas mezi kfizovatkami ulice

/215 wlice Hlavni tfida mezi kfizo-
vafkami Hlavni tfida x u, Nemocni-
ce . .a . Havni tfida X
Palackého  vyznacenim _konce
rekonstruovaného useku.

Zdroj: Mapy.cz

Hlavni tfida s ulicemi Komenského a U Nemocnice je proveden Jako stfidavé ozeleneny a zadlazdeény. Po obou jeho
koncich slouzi zarover jako ochranny pro levé odboceni vozidel do ulice Komenského a U Nemocnice.

E) délici ostrivek, U Nemocnice - tento ostriivek je poslednim sledovanym opatfenim na konci upraveného pratahu
[1/215 ulice Hlavni tfida. Je proveden jako ozelenény, jeho funkce je ochranna pro pfechazejici - misto pro pfechazeni.
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4. Technické provedeni
A) Chebska kfizovatka, délici ostrivek
- ostrivek slouzi pfedevsim pro pfechazejici v rezimu SSZ, oddéluje dva pruhy ve sméru ke kfiZovatce a k lazernské
gasti mésta a jeden pruh smérem k USovické kfizovatce,
- ostrivek je proveden ve zkosené obrubé je z&asti zadlazdény (smérem ke kfizovatce) a ¢asteéné ozelenény, je osa-
zen deformovatelnymi majacky s dopravnim znacenim C4a a Z4b
- délka ostrlivku je 19,50 m,
- Sifka ostravku je proménliva, ve sméru k USovické kfizovatce se ostrivek zuzuje (v kombinaci s rozsitujici se navaz-
nou plochou zastavek pro MHD ve stejném sméru Ize hovofit o smérové Sikané), Sifka se pohybuje od 2,50 m - 1,5 m;
Sitka pfechodu €ini 4,00 m.

B) Hlavni tfida x Luzicka, délici ostriivek

! | - tento stfedovy ostrivek je stavebné podobny

e . predchozimu, je proveden ve zkosené obrubé

; N je z&asti zadlazdény (smérem k Usovické ki-

o p—y Zovatce) a CasteCné ozelenény, je osazen

- deformovatelnymi majacky s dopravnim zna-

1 12 I ’ Cenim C4a a Z4b,

s I - délka ostravku je 19,90 m,

. - §itka ostrlivku je opét proménliva, ve sméru
k Chebské kfizovatce se ostrivek zuzZuje
(v kombinaci s rozSifujici se navaznou plo-
chou zastavek pro MHD ve stejném smeéru -
smeérova Sikana), Sitka se pohybuje od 2,20 m
do 1,50 m, §ifka jizdnich pruhd podél ostriiv-
ku je 3,75/3,65 m.

- Sifka pfechodu ¢&ini 4,00 m.

Obrazek 8: Stfedovy délici ostrivek v prostoru Cheb-
ské kfizovatky, pohled smérem ke kfizovatce. Na g
snimku jsou patrné Sifkové dispozice ostrivku, jizd-
niho pruhu smérem k USovické kfizovatce a pruhu
pro cyklisty vedeného okolo prostoru zastavky. A

C) stfedovy pas mezi kiizovatkami ulice
Hlavni tfida s ulicemi LuZicka a Komen- §
ského i
- délici pas je v celé délce proveden ve
zkosené obrubé a v podstatné vétsiné
své délky je zadlazdény (ozelenéna
Cast o délce 6,00 m se nachazi pred
prechodem pro chodce pfi ulici Komen-
ského), pas je tak ve vétSiné délky pre-
jizdny, -
- stfedovy pas je z jedné strany vyoseny .
(zuzeny) vaéi prilehlé plose zastavky .
vefejné dopravy, se kterou tvofi sméro- : .
vé vychylenou Sikanu (vychylen je jizd- Obrazek 9: Pohled na ostrivek (B) v blizkosti ul. Luzicka smérem k UsSovické kfizovatce. A

ni pruh ve sméru k Chebske kfizovat- p) dalici pas mezi kiizovatkami ulice Hlavni tfida s ulicemi Komenského
ce), a U Nemocnice

- celkova délka stfedového pasu je 65,50 _ stredovy délici pas je v celé délce proveden ve zkosené obrubé a je stfi-
m, délka zuzené Casti pasu Cini 32,00  gave zadlazdén a ozelenény - v misté zadlazdéni se vétsinou nachazi

m, ) ] misto pro pfechazeni, kde pfi obou krajnicich navazuji opét zadldzdéné
- Sitka pasu je v z(zené casti 1,00 m,  cnhodnikové plochy,
v Sirsi ¢asti 2,00 m, - stfedovy délici pas slouzi jednak jako ochranny pro pfechazejici a jednak

- oba’ konce p?su'slouzuakc_) OChra”?' Pro  pro odboceni vlevo do ulic Komenského a U Nemocnice na obou jeho
levé odboéeni do ulice Luzicka koncich,

a Komenskeho - pfi konci pasu u kfizo-  _ sttedovy pas je dlouhy 66,30 m, Siroky 2,40 m, itka jizdnich pruhd v mis-
vatky s ul. Komenského se nachazi g pasu je v obou smérech 3,75 m,
prechod pro chodce, jehoz Sitka Cini _ sjika zadlazdénych Gasti je 4 x 10,00 m, ozelenénych 4,30/12,00/9,00
4,00 m. a 7,00 m (dle schématu na obr. 5 a 6).
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E) délici ostrivek, U Nemocnice

- stfedovy ostrivek v blizkosti kfiZzo-
vatky ulic Hlavni tfida a U Nemocnice §
slouzi jako ochranny pro levé odbo-
¢eni vozidel jedoucich z Hlavni tfidy
do ulice U Nemocnice a zarover pro
ochranu pfechazejicich - mista pro
prechazeni,

- ostrivek je dlouhy 28,30 m, z toho
délka ozelenéné &asti je 15,30 m,

- §ifka ostrdvku ¢ini 2,50 m, Sitka
zadlazdéné &asti - mista pro precha-
zeni jsou 3,00 m,

- Sitka jizdnich pruhd v blizkosti ost-
rivku je v obou smérech 3,75 m,

- ostrivek je jako ve vS8ech predchaze-

jicich pfipadech osazen deformova-

Obrazek 10: Délici pas mezi kfizovatkami Hlavni tfidy

s ulici Luzicka a Komenského pohledem smérem k Cheb-

ské kfizovatce. Na snimku patrno jednostranné sméroveé
vychyleni pasu diky vychylené ploSe zastavky. A

telnymi majacky s dopravnim znacenim
C4da a Z4b,

- tento ostravek je prvnim zklidfiujicim opat-
fenim upraveného pritahu silnice 11/215 na
ulici Hlavni tfida ve sméru jizdy od Plané
(D5) - v jeho urovni zacina vlastni téleso
jednosmeérnych cyklostezek vedenych vzdy
mimo jizdni pruhy.

Obrazek 11: Délici pas se nachazi v mezikfizovatkovém
useku ulice Hlavni tfida s ul. Komenského a U Nemocni-
ce. Pro tento délici pas je typické stfidani ozelenénych
¢asti se zadlazdénymi, které Ize navaznosti na zadlazde-
né plochy po obou stranach komunikace pouzit jako mis-
to pro prechazeni. <

Cyklostezky
Soucasti upraveného pratahu silni-

ce 11/215 ulice Hlavni tfida je samo-
statné vedeni jednosmérnych cyk-
lostezek situovanych mimo jizdni
pruhy. Obé jednosmérné cyklostez-
ky tvofi samostatny stavebné odli-
Seny pruh od chodnikové plochy
(viz obr. 14 a 17). Na obou koncich
sledovaného pratahu maji cyklos-
tezky vlastni sjezdy a ngjezdy z
jizdnich pruh(, kfizeni bo¢nich ulic
LuZicka, Komenského a U Nemoc-
nice je provedeno pomoci samo-
statnych cyklopfejezdu. Cyklostez-
ky jsou od vozovky oddéleny
ozelenénym pruhem, pfipadné
chodnikovou &asti osazenou mést-
skym mobiliafem nebo stromovou
aleji. Podobné je cyklostezka vyme-
zena vU¢i chodnikim. Vymezeni
obou ploch je zfejmo z odliS§ného Obrazek 12: Délici ostravek pii ulici U Nemocnice - prvni zklidiujici opatfent pfi jizdé smérem od Plané
asfaltového povrchu cyklostezky. (USovické kfizovatky) na upraveném pritahu ulice Hlavni tfida. A
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Obrazek 13: Vedeni cyklostezky (ve sméru od Chebské kfizovatky k U$o- Obrazek 16: Najezd na cyklostezku ve sméru jizdy k Chebskeé kfizovatce
vické kfizovatce) podél zastavky hromadné dopravy v samostatném pruhu u stfedového ostriivku u kfizovatky Hlavni tfida x U Nemocnice. A
s najezdem na vlastni téleso.

Obrazek 14: Sifkové uspoFadani prostoru pro cyklisty a chodce véetné Obrazek 17: Vedeni jednosmérné cyklostezky (smérem k Chebskeé kfizo-
pratahové komunikace 11/215. Cyklostezka je od vozovky oddélena zele- vatce) podél zastavky hromadné dopravy. Ze snimku je patrné Sitkové
nym pasem a od chodniku pasem strom(, mezi nimiz se nachazi lavicky uspofadani prostoru pro cyklisty a pési.

meéstského mobiliare.

Obrazek 15: Princip kfiZzeni cyklostezky pfes bocni kfiZujici ulici (Komen- Obrazek 18: Sjezd cyklostezky do jizdniho pruhu pfed Chebskou kfizovat-
ského) pomoci cyklopfejezdu a jeho odsazenim k pfechodu pro chodce. kou. A

A
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6 Dopravni nehody Misto, obec: Mariznské Lazné, Hlavni trida Soupis ke keliznimu diagramu
, o sledované obdobi od 10V2006 do 12/2010
Dopravni nehody na pratahu
o . Nasledkoy nehody
S|In|Ce ”/21 5 JSOU VA Iet 1 0/2006 Fof. | Datum B3z Posti?ens os0b} Hmotné Skody Skovni popis nehody
£ Fodet KE sledované obdobi od 1072008122010
- 12/2010, tedy pouze z doby po U [T2] Lz | (oliosi otnss)
re konstru kC| te’to éést' U|IC€ . s2z07| =iz olo o 4000 11721 5_: 5raﬂca dvou o_s?br ch \.'o.w_‘i:al: nehoda pouzs = hmotnou Skodou; nespravng otabeni nebo
L oies couvani; smer jizdy o kfZowatka; km 7, 564,
HlaVnI trlda_ - 22207l oo lolol o © 000 SriZka dvou osobnich vogidel, z boku, fidié 52 piné nevénoval fizeni vozidel, misto fizend S5Z;
= ses : smér centrum; Hlavni trida x Chebska.
11i215, kolize osobnibo vozidla & pevnou plekatkou; neplizplsobent nychlosti stavu vozovky, v
Za tuto dobu doslo celkem k 22 3 3307 2340 |O | O] O 40 000 blizkosti pfechodu pro chodos; dé2f - mokry povrch vozovky, smér jizdy k Chebské kidovatos;
, , v, Hlzvni tfida x Chebskd.
nehodam POdStatna Cast 11i215, sraZka osobniho vozidls s pevnou piekitkou; nezviddnut fzend vozidls; smér jizdy vezidla
. 4| D30T i o0 0 40 000 =mérzm k ocentru; v noci - 5 vefzjnym osvatienim; v bizkosti pfechodu pro chodos (do 20 m);
nehOd se Stala \4 ObIaStI Cheb- widitelnost nerhorsens vlivem povEtmostn ch podminek; km 2
A LS 2 - Kiolize dvou osobnich vozidel zezadu, nedodrieni bezpelng vzddlenosti za vozidlem v misté
ske krlZOVatky (ChebSKa x Hlav 5 5407 1405 |0 | 0| O 2000 kiZovatky, dopravni refim fizen SSZ; v bizkosti pfechodu pro chodes (do 20 m; smér jizdy k
ni t”da), kdy pr|C|nOu nehody Chebske !cjiiovame'l Hlavni tfida x Che!)sh..'a.. — — __
v e P - . 8 20407 2380 ola 0 43000 11215, srazks osobniho vozu = pevnou plekazkow; nezvisdnut vozidla fidicem; pAmy ksek po projet
by|0 VetSInou nedan' pred nOStI zatathkou; smer jzdy k Chebske kitovatoe: Hlavni tiida x Chebska.
oy x % > - 11215, kolize zezsdu nékladnim vozidlem do csobniho vozu; nedodrieni =tné vzdilenosti zs
- - | 7| =meer| = oo o 43 000 . waamm | o '
\ JIZde 5 nehOd' DaISIm cas N wozidlem; povrch mokry, smer jizdy k Chebske kizovatos; km 2,528,
tym typem nehody na Sledova_ 2 1507|1580 ala B 0 000 117215, kolze s \.{m:larr zapalkm'ary!'r.-o: stavenym; o!:e osob: :..repnzp!..sob.ar .ryit'losn hustotd
P . o o, o proweozy, w bEzkesti kizovatky Hlavnd thda x Komenskeho, smer jzdy k USovicks kifovatos.
né Casti prutahu bylo nepfizpl- [2| zzor| =22 | oo - 0000|1215, kolize dvou oscbrich vozidel, nraz z boku - proti pRkazu znadky STU DEJ PREDNGST -
P jeden lehce zrandny, povrch mokry; smér (Eovicks kfidovatks; Hlavni x Chebska.
SObenI JIZdy StaVU a povaze 117215, kolize ozobnihe vozidls s csobnim vozidlem zaparkovanym, odstavenym - nespravng otibeni
i 4 X g~ |10 0T 0D |00 0 15000 nebo couvani; ve dne, zhorfens viditslnost (svitdnd, soumrak); povrch mokry, smér fzdy k
VOZ‘,(,)ka” prlpadne nevenovani Chebzke kigovates, km 2,52,
se rizeni - Celkem 5 nehod Dal_ II.-2'5.k:olka {?::::Jr:: vozu s pa\'.r{.:nl.ff:ﬂkéikou.\ repfizpﬂaobar‘;;pra?'\:—? ta.c _i"‘ké;TL. stavu
vr v e . | aazorl oo lolol o 13000 wozovky (zatilks, klesdni, stoupani, ifka apod ) na vozovee naledi, ujety snih - posypané; v
Si CaStOU pr|C|n0U nehOd Je < = noci - 5 vefgjnym osvatienim, viditeinost zhorSend viivem povétrmostnich podminek {miha, désf,
. 2 7 % , . snéden’ spod ) na kifowstcs; smér fzdy smérem k Chebske kitovstcs
nespravne Otacenl nebo couva- 12| 1z1e8| won ot o o 11215, kolize osobnihe vozu s chedoem; fidié se piné nevénoval fizeni vozidla; mokny povreh;
ni a z toho plynouci kolize - cel- eimemeeromraloe o0 — —
11215, kolize dvou osobnich vozidel; srazka z boku oproti DZ S‘TU.I, Dwej prednost v izde, v noci- 5
kem 4 nehody. i3 | 13208 2030 | 0 (O [ 1 150 000 fejnym osvetlenim; viditel nezhorsens viivem povEtmostnich podminek; na kitovatee, smér
iizdy k Chebske kifowstce
14 13308 100 ola 2 3000 114215, kolize dwou csobnich vozidel zezadu; proti piikazu znadicy STUJ DEJ PREDNOST, Hiavni
R i [y = ) tFida x Chebska
Z hledISka JeantllvyCh Iet se i | mi00e| =m0 ola 2 31 000 11i215, kolize csobnibo vozu = pevnou piekidkou; v noci bez vefejného osvatlent; v mists
nejvice nehod stalo v roce 2007 sifosat Hav WoaxUNsore i 2fed —
N wl| sl 7 lolol o 5 000 {215, bofni kolize dvou osobnich vozidel; vinik se piné nevénoval fizeni v ; smér i
(11), nejméné v roce 2010 (1). Chebeks kigovatos.
11/215, botni kolize NV (W1} a osobnibo vozidla, vinik se nespravne otacel nebo couval, mokny
POkIeS nehOd po roce 2007 |Ze i7 | 211108 1495 |0 (0| O 25 000 povrch vezovky; zhorSend viditeinost diky zhorfendému polasi; smér jizdy k Chebsks kidovates;
vysvétlitzménou nafizeni povin- Hisvni thids x Chebsks _____ — —
. L, , 18 17.508 1130 olo 0 180 000 114215, botni kolize dvou osobnich vozidel, vinik nerespekioval Cerveny signsl na 35Z; smér jizdy k
nosti oznamovani dOpraVn|Ch Chebsks kidovates: Hlavni thida x Chebska.
A - M : 13 ssos| = F 11215, kolize osobniho vozu (V1) s trolejbusem; nehods byls zavinéna jinym Gastnikem silniniho
zos| = |o|o o )
nehOd PCR; ktera presahuje i - | provozy; smér jizdy smérem k Uovicks k atee; km 2,618,
hmotnou ékodu 1 00 000,_ Ké 0 1z08| Tas ol R o 5, 5r.aﬂca o::f)br ho :'{m. 5.3I'.0‘_, na p _cl'o?u E.ro chodos; nedani prednosti chodolm. Jeden
=] 3) tEZce ranen; smer jzdy k Chebske kifowvstos, km 2,587,
21 | 21008 zian ala ) 200 000 kolize dvou osobnich vozidel, vinik nerespektoval DZ St dej pizdnost v jizds. W
P _ ) o oswEtleni m: smér
PO CeIOU dObu Sledovaneho 2 | s82010] 2130 0| o o 25 000 117215, kolize autcbusu = pevnou piekadkou diky nesprivnému otadeni nebo couvani; smér izdy k
T & A . ) Chebske kitovatos; km 2,538,
obdobi doSlo ke dvéma neho- e

dam s nasledkem t€zkeho zra- ., . 1.\yvoj dopravnich nehod ve sledovaném obdobi 10/2006 - 12/2010. VA - vinik nehody, V2 - dalsi
néni a ke trem nehodam s leh- ggasinik nehody

kym zranénim. Ostatni nehody
meély charakter hmotné Skody o
celkové vysi 1 108 000,- K&.

Graf 1: Dopravni nehody v obdobi 10/2006 -
12/2010

Rozlozeni nehod Mariénské Lazné, Hlavni tfida
Nehody héhem let 10/2006 - 12/2010
Znama je nehodovost pouze ‘
v dobé po rekonstrukci ulice
Hlavni tfida, data pfed rekon-
strukci nejsou k dispozici.

Nehodovost v misté ¢asti pruta-
hu silnice 11/215 v ulici Hlavni tfi-
daje béhemlet 10/2006 - 12/2010
celkem 22 nehod.

Pocet nehod

Z tohoto poctu vSak spada 9
nehod do prostoru kfizovatky
Hlavni tfida x Chebska.

U 77 % nehod Slo pouze o neho-

du s hmotnou Skodou. Esmrt W t&Zke zranéni i lehke zranéni H potet nehod celkem
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B ; [iE 7. Vyhody opatieni:

) al - zvySeni bezpecnosti vSech Ucastniku
silniéniho provozu na sledovaném misté
diky usmérnéni dopravnich proudu opat-
fenimi jako jsou délici pasy i v kombinaci
s ostatnimi prvky smérové Sikany, stfe-
dové ostriivky pro ochranu prechazeni -
podpora pfechazeni nadvakrat, popf. pro
levé odboceni,
snizeni nehodovosti zuzenim pulvod-
ni Siroké a neuspofadané plochy, ktera
méla vliv na vy3si rychlosti vozidel,
zUzeni jizdnich pruh, rozdéleni doprav-
niho prostoru, vymezeni prostoru pro
vefejnou dopravu pomoci zalivad,
pfechody pro chodce jsou bezbariérove,
umozriuji bezpe&néjsi pfechazeni nadva-
krat,
zvySeni vyznamu a pfedevsim bezpec-

. - - L o ; nosti cyklistd vybudovani samostanych
Obrazek 19: Ulici Hlavni tfida vede nékolik linek méstské hromadné dopravy (autobusy a . v ,
trolejbusy). Priklad zastaveni dvou trolejbusli v zastavce MHD Chebska kfizovatka ve srov- Je_dnos_tne")yCh CykIOStezek VedenyCh
nani &itkového usporadani jizdniho pruhu a cyklopruhu. A mimo jizdni pruhy,

zvySeni estetického dojmu mista vyzdvi-
huje lazefsky vyznam mésta.

Obrazek 20: Sitkové usporadani uliéniho prostoru Hlavni tFidy, pohled smérem k USovické kfizovatce. Obrazek ukazuje rozd&leni jednotlivych doprav-
nich druht na pési plochu, oddélenou od jednosmérné cyklostezky méstskym mobiliafem (lavicky), stromoradim a sloupy vefejného osvétleni; cyklo-
v
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5 R v 2 8. Nevyhody opatreni
5 ; - chybéjici pfechody pro chodce pres bocni ulice
U Nemocnice, Komenského a Luzicka po pravé strané
od ulice Hlavni tfida ve sméru jizdy k centru mésta
(Chebskeé krizovatce),

- malé ¢ekaci plochy pfed pfechody pro chodce po levé
strané ulice pfi sméru jizdy k centru mésta (pfiblizné
1,0 m 8irky),

- mozné kolizni situace cyklistl s vozy vefejné dopravy
pfi vedeni cyklopruhu vné plochy zastavek vefejné
dopravy,

- odsazeni cyklopfejezdu spole¢né s pfechody pro chod-
ce pfes bocni kfizujici ulice ve srovnani s trasami pésich
muze mit za nasledek zkracovani chlize praveé pres pro-
stor pro cyklisty.

Obrazek 21: Pfechod pro chodce pres stfedovy ostriivek u kfizovatky Hlav-
ni tfidy s ulici Luzicka. A

Obrazek 22: Misto pro pfechazeni pres pruhy cyklostezky, komunikaci ~ Obrazek 23: Vysazena chodnikova plocha proti jedné ze zadlazde-
pobliz kfizovatky Hlavni tfidy s ulici U Nemocnice. A nych ploch na stfedovém ostrdvku (ozna¢eny C) coby misto pro pre-
chazeni. A

9. Uéinnost opatreni

Realizaci zklidnéni této ¢asti pratahu silnice 11/215 - ulice Hlavni tfida (v roce 2006) pomoci zklidnujicich prvkua jako
jsou stfedové délici pasy, ostriivky pro ochranu levych odboceni, pro ochranu pfechazejicich a okruzni kfizovatky,
doslo k uspofadani celého uliéniho prostoru, a k jasnému vymezeni dopravnich proudd.

Z hlediska dopravnich nehod nelze ur€it u¢innost opatieni, protoZe k dispozici jsou data nehodovosi pouze z obdo-
bi po realizaci upravy ulice Hlavni tfida. Z dopravné-inZenyrského pohledu v8ak Ize fici, Ze narozdil od stavu pfed
rekonstrukci, usmérnéni jednotlivych dopravnich proudd, jasné vymezeni kfizovatek, uziti ostravkd na prechodech
pro chodce, vybudovani zastavkovych zaliva pro linky MHD a v neposledni fadé zdzeni jizdnich pruht nesporné

bezpecnosti pro cyklistickou dopravu.

Nehody za obdobi po rekonstrukci ulice Hlavni tfida jsou vétSinou dvojiho druhu - nerespektovani prednosti v jizdé
v kfizovatce Hlavni tfida x Chebska, dale nepfizplsobeni jizdy stavu a povaze vozovky, ¢i nevénovani se fizeni
vozidla a v neposledni fadé nespravné otaceni, popfipadné couvani.

Resenim té&chto nehod je mozné napt. zdraznéni prednosti v jizdé na kfizovatce Chebska x Hlavni tfida, popfipa-
dé Castéjsi dopravné policejni kontroly na vymezeném useku.

Zpracovano: srpen 2012 10/10



