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Tato publikace vznikla v r§mci projektu Metodika ploġn®ho zklidŔov§n² dopravy (TEMPO 30, ļ. projektu CG711-081-

120), kterĨ byl zpracov§v§n pro ministerstvo dopravy v obdob² 2007ï2011. Projekt byl Śeġen v r§mci programu 

ĂPodpora realizace udrģiteln®ho rozvoje dopravyñ. 

Obsahem t®to publikace jsou nejen urbanistick® z§sady zŚizov§n² Z·n 30, ale tak® moģnosti a postupy projedn§n² 

jejich realizace s odpov²daj²c²mi spr§vn²mi org§ny i s veŚejnost². Souļ§st² je vĨļet prvkŢ vhodnĨ pŚi organizaci Z·ny 

30 vļetnŊ jejich kladŢ a z§porŢ a finanļn² n§roļnosti. Na problematiku Z·ny 30 je tŚeba se d²vat z pohledu vġech 

jej²ch uģivatelŢ, proto se problematice osob se zt²ģenou pohyblivost² vŊnuje samostatn§ kapitola. D§le jsou zde tak® 

uvedeny komentovan® pŚ²klady z jiģ realizovanĨch Z·n 30 vļetnŊ vyhodnocen², zda je toto Śeġen² vhodn®. 

Publikace navazuje na TP 218 ï Navrhov§n² Z·n 30. 

 

 
 

This publication comes as a part of the project Methodology of Area-Wide Traffic Calming (TEMPO 30 ZONES, reg. 

num. CG711-081-120). The project was carried out under the program "Support for the implementation of sustaina-

ble transport development." 

This publication is not only about the principles of Zones 30 planning, but also about the possibilities and discussi-

ons of implementation procedures with the appropriate regulatory authorities and the public. A part of this document 

is the list of measures which are recommended for use in Zone 30. The list includes their properties including their 

positives, negatives and costs. Traffic calming issue is necessary to solve from the perspective of all of its users, so 

the issue of persons with difficulties in movement is dedicated own section. Further the publication contains also 

examples of already realized Zones 30 with commentary including evaluation whether this solution is suitable or not. 

This publication follows the technical requirements TP 218 ï Design of Zones 30. 
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1 ĐVOD 

V Ļesk® republice se v souļasn® dobŊ zaļ²naj² uplatŔovat principy ploġn®ho zklidŔov§n² 

dopravy, pouģ²van® v rozvinutĨch evropskĨch zem²ch v²ce neģ dvacet let. Toto opatŚen² je 

povaģov§no za jedno z nejdŢleģitŊjġ²ch z hlediska sn²ģen² nehodovosti na m²stn²ch komuni-

kac²ch.  

 

ZklidŔov§n² dopravy je term²n oznaļuj²c² takov® uspoŚ§d§n² pozemn²ch komunikac², kter® 

vede ke sniģov§n² rychlost² a intenzit motorovĨch vozidel. Existuje velk® mnoģstv² dopravnŊ 

zklidŔuj²c²ch opatŚen². Do dopravn²ho zklidŔov§n² lze zaŚadit jednoduch® ¼pravy ulic 

v rezidenļn²ch ļtvrt²ch stejnŊ jako komplexn² pŚestavbu silniļn² s²tŊ. Z§kladn²m c²lem ploġ-

n®ho zklidŔov§n² dopravy je zaveden² novĨch technickĨch standardŢ a prostŚedkŢ pro zvĨ-

ġen² bezpeļnosti dopravy. Dalġ²m c²lem je sn²ģen² celospoleļenskĨch ztr§t a zvĨġen² ¼rovnŊ 

kvality pozemn²ch komunikac² a bydlen².  

 

Jedn²m z moģnĨch Śeġen² ploġn®ho zklidŔov§n² dopravy je zŚ²zen² z·n s omezen²m rychlosti, 

tzv. Z·n 30. Jedn§ se o uspoŚ§d§n² umoģŔuj²c² jednak zklidnit pŚ²sluġn® pozemn² komunika-

ce a z§roveŔ Śeġit probl®my zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu (cyklist®, chodci) i pro-

blematiku dopravy v klidu a problematiku dopravn² obsluģnosti. 

 

V Ļesk® republice doch§z² ļasto k z§mŊnŊ Z·n 30 s obytnĨmi z·nami, kter® se vyznaļuj² 

nŊkolika z§sadnŊ odliġnĨmi charakteristikami. V obytnĨch z·n§ch je mnohem niģġ² intenzita 

dopravy a utv§Śen² uliļn²ho prostoru umoģŔuje pohyb chodcŢ a napŚ. i hru dŊt² na vozovce, 

neboŠ rozd²l mezi chodn²kem a vozovkou je zcela potlaļen. Naproti tomu v Z·n§ch 30 zŢst§-

v§ Ăklasick®ñ rozdŊlen² uliļn²ho prostoru na plochy pro pŊġ² dopravu a na vozovku pro ostatn² 

dopravu, pouze je sn²ģena celoploġnŊ rychlost a intenzita dopravy bĨv§ vyġġ² neģ v obytnĨch 

z·n§ch. 

 

Stanoven² celoploġn®ho rychlostn²ho limitu 30 km/h pouze pomoc² dopravn²ho znaļen² neza-

ruļuje automaticky jeho dodrģov§n². Osazen² pouze svisl®ho dopravn²ho znaļen² na vjez-

dech do Z·ny 30 je samo o sobŊ mnohdy nefunkļn², a to pŚedevġ²m v pŚ²padŊ, ģe nen² pro-

vedena (stavebn²) zmŊna uliļn²ho prostoru odpov²daj²c² tomuto rychlostn²mu limitu. Proto je 

osazen² dopravn²ho znaļen² nutno podpoŚit realizac² stavebn²ch opatŚen², kter§ sniģuj² rych-

lost efektivnŊji neģ samotn® dopravn² znaļen². 

 

Zkuġenosti a doporuļen², kter® obsahuje tato publikace, byly z²sk§ny v r§mci projektu Meto-

dika ploġn®ho zklidŔov§n² dopravy (TEMPO 30, ļ²slo projektu CG711-081-120). Ten byl 

zpracov§v§n pro Ministerstvo dopravy v obdob² 2007ï2011. Projekt byl Śeġen v r§mci pro-

gramu ĂPodpora realizace udrģiteln®ho rozvoje dopravyñ a kladl si za c²l vytvoŚen² sady me-

todickĨch doporuļen² pro zaveden² a vytv§Śen² z·n ploġn®ho zklidŔov§n² dopravy v ĻR s 

oznaļen²m Z·ny 30, vļetnŊ jej²ho uveden² mezi odbornou veŚejnost.  

 

PŚed vznikem tohoto projektu nebyla problematika ploġn®ho zklidŔov§n² dopravy v Ļesk® 

republice komplexnŊ Śeġena a nebyla obsahem ģ§dn®ho technick®ho pŚedpisu. Z tohoto 

dŢvodu byly podkladem projektu tak® zahraniļn² materi§ly a zahraniļn² zkuġenosti s touto 

problematikou. Souļ§st² projektu bylo sledov§n² nehodovosti, rychlosti, sociologick® prŢ-
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zkumy, mŊŚen² hluku a imis². Hlavn²m vĨstupem projektu bylo vyd§n² technickĨch podm²nek, 

kter® obsahuj² postupy pl§nov§n² a zŚizov§n² Z·n 30.  

 

Technick® podm²nky byly vyd§ny v roce 2010 pod n§zvem TP 218 ĂNavrhov§n² z·n 30ñ [14]. 

Jsou urļeny zejm®na projektantŢm a pracovn²kŢm st§tn² spr§vy a m²stn² samospr§vy. Tech-

nick® podm²nky navazuj² na pŚ²sluġn® ļesk® normy (zejm®na ĻSN 73 6110 ĂProjektov§n² 

m²stn²ch komunikac²ñ [5]) a tematicky pŚ²buzn® technick® podm²nky (zejm®na  TP 103 ï Na-

vrhov§n² obytnĨch a pŊġ²ch z·n, 12/2008 [9], TP 132 ï Z§sady n§vrhu dopravn²ho zklidŔo-

v§n² na m²stn²ch komunikac²ch, 5/2000 [10], a TP 145 ï Z§sady pro navrhov§n² ¼prav prŢta-

hŢ silnic obcemi, 2/2001 [12]). PŚi jejich zpracov§n² se vych§zelo tak® ze zkuġenost² z NŊ-

mecka, Velk® Brit§nie a Nizozemska. TP 218 ï Navrhov§n² Z·n 30, 1/2010, jsou schv§leny 

Ministerstvem dopravy pod ļ. j. 42/2010-120-STSP/1 s ¼ļinnost² od 15. 1. 2010.  

 

Publikace ĂZ·ny 30 ï zkuġenosti, doporuļen² a pŚ²klady Śeġen²ñ navazuje na technick® 

podm²nky TP 218 ĂNavrhov§n² Z·n 30ñ [14]. RozġiŚuje je a obohacuje o cenn® zkuġe-

nosti a z§vŊry z²skan® pŚi Śeġen² vĨġe uveden®ho projektu, a to takovou formou, kter§ 

je pŚ²nosn§ jak pro projektanty, tak i pro pracovn²ky st§tn² spr§vy a m²stn² samospr§-

vy.  

 

Publikace je rozdŊlena na dvŊ ļ§sti, a to na hlavn² ļ§st a pŚ²lohy, souļ§st² jsou tak® pŚ²klady 

z praxe. Klade si za c²l zhodnotit dopady realizac² Z·n 30 v ĻR z pohledu bezpeļnosti silniļ-

n²ho provozu i z pohledu sociologick®ho a dopravnŊ-inģenĨrsk®ho.  
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2 PřĉPRAVA ZčN 30  

Z·na 30 je ohraniļen§ oblast obce nebo mŊsta, jej²ģ zaļ§tek je oznaļen dopravn² znaļkou 

ļ. IP 25a (Z·na s dopravn²m omezen²m) a konec je oznaļen dopravn² znaļkou ļ. IP 25b 

(Konec z·ny s dopravn²m omezen²m). Z·nu tvoŚ² s²Š zpravidla obsluģnĨch komunikac² 

s pŚevahou pobytov® funkce. V cel® Z·nŊ 30 je nevyġġ² dovolen§ rychlost stanovena na 

30 km/h, chodci mus² pouģ²vat chodn²k, ļlenŊn² prostoru na vozovku a chodn²k je zachov§-

no. 

2.1 Urbanistick® z§sady zŚizov§n² Z·n 30 

Jedn²m z prvn²ch hledisek, kter® je nutn® u navrhov§n² Z·ny 30 zohlednit, je urbanistick§ 

koncepce dan® ¼zemn² jednotky a jej² funkļn² prostorov§ struktura. MŊsto ļi obec ļasto nen² 

jednolitĨ ¼zemn² celek, ale soustava vz§jemnŊ spolupŢsob²c²ch ļ§st² organick®ho syst®mu, 

z nichģ kaģd§ pln² nŊjakou funkci. Typicky tyto celky bĨvaj² plochami pro bydlen², pro vĨrobu 

a pracovn² aktivity, pro veŚejnou a technickou vybavenost, pro rekreaci a tr§ven² voln®ho 

ļasu, pro tŊģbu surovin, ļi bĨvaj² plochami zelenŊ, pŢdn²ho fondu, vodn²mi plochami, nebo 

tak® plochami pro dopravu. Urbanistick§ koncepce, zpracovan§ do podoby ¼zemn²ho pl§nu, 

d§v§ jasnĨ n§vod, jakĨm zpŢsobem by mŊly bĨt jednotliv® plochy vyuģ²v§ny, aby doch§zelo 

k harmonick®mu rozvoji obce ļi mŊsta. Đzemn² pl§n tak mŢģe bĨt prvn²m dokumentem, 

o kterĨ se lze opŚ²t pŚi vytv§Śen² n§vrhŢ Z·n 30, neboŠ jeho mapov§ ļ§st d§v§ jasnou infor-

maci o z§mŊrech veŚejn® spr§vy v dan® lokalitŊ. 

 

Smyslem zav§dŊn² Z·n 30 je zvĨġit kvalitu ģivota m²stn²ch obyvatel a bezpeļnost zranitel-

nĨch ¼ļastn²kŢ dopravn²ho provozu. V Z·n§ch 30 se pŚedpokl§d§ jejich vyġġ² poļet, z§roveŔ 

jsou zde m²stn² komunikace funkļn² skupiny C ï obsluģn® komunikace. Z·ny 30 jsou prim§r-

nŊ urļeny pro rezidenļn² oblasti, tedy ¼zem², kter§ jsou v ¼zemn²m pl§nu vedena jako plo-

chy pro bydlen². Mezi jednotlivĨmi typy ploch pro bydlen² jsou vĨznamn® rozd²ly; pŚedevġ²m 

se to tĨk§ prostorov®ho uspoŚ§d§n² uliļn²ho prostoru, hustoty obyvatel, n§rokŢ na parkovac² 

m²sta ļi estetick® hodnoty. PŚes tuto rŢznorodost je moģn® Ś²ci, ģe Z·ny 30 jsou vhodn® pro 

vġechny druhy tŊchto ploch. V nŊkterĨch mŊstech ļi obc²ch zab²raj² rezidenļn² oblasti v²ce 

neģ polovinu jejich rozlohy. Z toho dŢvodu je nutn® nŊkterĨm hlavn²m komunikac²m ponechat 

dopravn² funkci (a nikoli pobytovou, viz TP 218, str. 27 [14]), tedy neuplatŔovat na nich prvky 

zklidŔov§n² dopravy.  

 

PŚ²padem, kdy je velmi vhodn® pouģ²t Z·nu 30 pro zvĨġen² bezpeļnosti zranitelnĨch ¼ļast-

n²kŢ silniļn²ho provozu, jsou plochy s funkc² rekreaļn² ļi soci§ln², tedy m²sta, kde lid® ļasto 

tr§v² svŢj volnĨ ļas. PodobnŊ jako u rezidenļn²ch z·n je zde tŚeba citlivŊ posuzovat funkci 

jednotlivĨch komunikac², neboŠ k mnohĨm volnoļasovĨm aktivit§m je nutn® se dopravit. Na 

druhou stranu vġak v tŊchto m²stech lid® ļasto tolik nevn²maj² nebezpeļ² plynouc² 

z dopravn²ho provozu. Analogicky pak lze postupovat v oblastech s funkc² vĨrobn², obsluģ-

nou apod. ZklidnŊn² pomoc² Z·ny 30 je moģn® a vhodn® tam, kde komunikace neslouģ² pŚe-

v§ģnŊ motorov® dopravŊ a nem§ tedy zejm®na dopravn² funkci, ale naopak slouģ² k pŚ²stupu 

k pŚilehlĨm pozemkŢm a nemovitostem. Z tohoto dŢvodu je vhodn® do ¼zemnŊ pl§novac² 

dokumentace, zejm®na do ¼zemn²ho pl§nu, zan®st funkci jednotlivĨch komunikac², resp. 

stanovit, kter® komunikace budou ve funkļn² skupinŊ A, B, C nebo D (dle ĻSN 73 6110 [5]).  
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ZklidnŊn² dopravy by mŊlo bĨt ch§p§no jako prostŚedek ochrany obyvatel pŚed nebezpeļ²m 

plynouc²m z dopravn²ho provozu, a nikoli jako obtŊģuj²c² restrikce. Z tohoto dŢvodu samotn® 

prostorov® uspoŚ§d§n² Z·n 30 mus² zajistit ochranu m²stn²ch obyvatel, a nikoli pouze ploġn® 

¼pravy maxim§ln² rychlosti. Pro zajiġtŊn² kvalitn²ho fungov§n² Z·ny 30 je dobr® se drģet n§-

sleduj²c²ch z§kladn²ch pravidel. 

2.1.1 Pravidlo zŚetelnĨch hranic 

Pokud m§ bĨt Z·na 30 ¼ļastn²ky silniļn²ho provozu jasnŊ identifikovateln§, mus² tvoŚit na 

prvn² pohled patrnĨ, logicky vymezenĨ urbanistickĨ celek. Hranice z·n by mŊly kop²rovat 

pŚirozen® hranice urbanistickĨch celkŢ, ohraniļenĨch sbŊrnĨmi komunikacemi s dopravn² 

funkc². Rozd²l mezi ulicemi, kter® pln² pobytovou funkci (jsou tedy souļ§st² Z·ny 30), a mezi 

sbŊrnĨmi komunikacemi by mŊl bĨt rozpoznatelnĨ jiģ z jejich rozd²ln®ho prostorov®ho uspo-

Ś§d§n². Zat²mco v Z·n§ch 30 je kladen dŢraz na prvky zklidnŊn² provozu i poļet parkovac²ch 

m²st a silnice zde jsou ļasto jednosmŊrn® a co do ġ²Śky uģġ², sbŊrn® komunikace naopak 

maj² vyġġ² dopravn² vĨznam, s ļ§steļnŊ omezenou funkc² pŚ²m® obsluhy ¼zem², a ve vŊtġinŊ 

pŚ²padŢ neobsahuj² prvky ke zklidnŊn². Jen vĨjimeļnŊ jsou sbŊrn® komunikace jednosmŊrn® 

a parkov§n² je umoģnŊno jen tam, kde nebude vadit proj²ģdŊj²c² dopravŊ. řidiļ tak d²ky pou-

h®mu rozd²lu v uspoŚ§d§n² ulic pozn§, ģe proj²ģd² z·nou bydlen², a mŊl by tak upravit svou 

rychlost. Dopravn² znaļen² pak tento fakt pouze potvrzuje. 

 

Obr§zek 1: Vymezen² Z·ny 30 na z§kladŊ utv§Śen² uliļn² s²tŊ ï klasick® obd®ln²kov® uspo-

Ś§d§n² ulic (hranice Z·ny 30 jsou vyznaļeny zelenĨm pruhem) 

Pro urļen², kter® komunikace maj² plnit dopravn² funkci (viz ĻSN 736110 [5]), a tedy i funkci 

hranic jednotlivĨch Z·n 30, plat² opŊt jednoduch§ pravidla. Dopravn² funkci pln² zpravidla 

komunikace, kter® maj² dva a v²ce j²zdn²ch pruhŢ a jsou v s²ti vedeny jako hlavn² silnice, tedy 

kde vozidla zde proj²ģdŊj²c² maj² pŚednost pŚed vozidly pŚij²ģdŊj²c²mi z jinĨch smŊrŢ. D§le to 

jsou vŊtġinou silnice, kudy proj²ģd² hromadn§ doprava nebo kde jsou vyġġ² intenzity vozidel 

apod. 

 

V oblastech, kde z§stavba netvoŚ² ucelen® bloky, ale je rozptĨlen§, pŚ²padnŊ jen jednostran-

nŊ uzavŚen§ (okraje mŊst a obc²), je vhodn® zaļ§tky a konce Z·n 30 um²stit pŚ²mo k vnŊjġ²m 

hranic²m z§stavby. 
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Obr§zek 2: Vymezen² Z·n 30 v oblastech s rozvolnŊnou z§stavbou 

2.1.2 Pravidlo minim§ln²ch vzd§lenost² 

NejdŢleģitŊjġ² z§sadou z hlediska pŚijet² Z·ny 30 obyvateli je nutnost minimalizovat vzd§le-

nost, kterou je nutn® ujet pro opuġtŊn² Z·ny 30. Tato vzd§lenost by nemŊla bĨt delġ² 

neģ 1 km, naopak i v r§mci jednotlivĨch z·n je dobr® napŚ. za pomoc² vhodn®ho zjedno-

smŊrnŊn² silnic vytvoŚit moģnost rychl®ho opuġtŊn² z·ny vybranĨm smŊrem k nejbliģġ² sbŊr-

n® komunikaci. PodobnŊ pak je nutn® uvaģovat i z hlediska pŚ²jezdu do z·ny. Ve vĨsledku by 

tak mŊlo bĨt moģn® ze vġech hlavn²ch smŊrŢ velmi rychle dos§hnout jak®hokoli m²sta v z·nŊ 

a tak® dostat se z n² ven. řeġen² v re§lnĨch situac²ch je vġak samozŚejmŊ podm²nŊno st§va-

j²c² dopravn² s²t², kter§ tyto ¼kony ne vģdy umoģŔuje. V takov®m pŚ²padŊ pak je dŢleģit® ale-

spoŔ minimalizovat absolvovanou vzd§lenost (a t²m i ļas) na nejdŢleģitŊjġ² sbŊrnou komuni-

kaci, ze kter® se lze snadno dostat i do ostatn²ch smŊrŢ. 

  

Obr§zek 3: PŚ²klad minimalizace 
vzd§lenost² v Z·n§ch 30: lze se rela-
tivnŊ rychle dostat do i ze z·ny, nej-
sou zde dlouh® rovn® ¼seky.  

Obr§zek 4: PŚ²klad minimalizace vzd§lenost² 
v Z·n§ch 30: model s²dliġtn² z§stavby s hranicemi 
z·ny na hranici prostoru, kde se pohybuj² chodci. 
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2.1.3 Pravidlo zvyġov§n² komfortu 

ZvĨġen² komfortu obyvatel lze dos§hnout vhodnĨmi ¼pravami uliļn²ho prostoru a promyġle-

nou lokalizac² prvkŢ zklidŔov§n² dopravy, vļetnŊ parkov§n² a bezbari®rovĨch ¼prav. Mezi 

nejv²ce cenŊn® ¼pravy pak patŚ² tvorba parkovac²ch m²st, na kterĨch se dobŚe parkuje, 

ochrana chodcŢ pŚi pŚech§zen² vozovek a vysazen® chodn²kov® plochy (pŚedevġ²m v m²s-

tech u ġkol apod.), kter® br§n² st§n² automobilŢ v prostoru bezprostŚednŊ pŚilehl®m ke kŚiģo-

vatce. Pohodl² spojen® s uģ²v§n²m dobŚe ļiteln® komunikace, kde jsou jasnŊ vyhrazen® 

funkļn² prostory, pak pŚisp²v§ k pozitivn²mu hodnocen² kvality komunikace jej²mi uģivateli.  

 

PŚi zaveden² Z·n 30 by nemŊlo doch§zet ke sniģov§n² komfortu obyvatel napŚ. ruġen²m par-

kovac²ch m²st, zuģov§n²m chodn²kŢ, vĨraznĨm n§rŢstem vzd§lenosti, kterou je nutn® absol-

vovat pŚi dopravŊ do zvolen®ho m²sta, apod. V takov®m pŚ²padŊ totiģ doch§z² k nesouhlasu 

nŊkterĨch obyvatel se zaveden²m nov® Z·ny 30. PŚi vytv§Śen² Z·n 30 je tedy dŢleģit® db§t 

na komfort obyvatel, kterĨ by mŊl zŢstat zachov§n, ļi by se mŊl dokonce zvĨġit. 

 

2.1.4 Pravidlo estetick® hodnoty 

KromŊ funkļn²ho uģitku zklidnŊnĨch komunikac² je vhodn® alespoŔ v dlouhodob®m mŊŚ²tku 

pracovat s estetikou uliļn²ho prostoru, neboŠ i toto hledisko pŚisp²v§ k pŚijet² Z·n 30 obyvate-

li. Aļkoli estetick§ hodnota je subjektivnŊ vn²man§ kvalita podoby komunikace, lze ji pomoc² 

osvŊdļenĨch prvkŢ (viz doporuļen² v TP 218 [14]) a za pouģit² kvalitn²ch materi§lŢ zajistit. 

Esteticky zaj²mav§ ¼prava ulic (kter§ vġak nesm² vĨraznŊji zasahovat do funkļnosti celku) 

nav²c mŢģe pŚispŊt ke sniģov§n² rychlost² proj²ģdŊj²c²ch vozidel stejnŊ jako jin® funkļn² prvky. 

V m²stech s vĨskytem historickĨch pam§tek, jako jsou napŚ. mŊstsk§ centra, pak prvky zklid-

nŊn² mus² esteticky zapadat do m²stn²ho kontextu a mŊly by bĨt vytvoŚeny z materi§lŢ a ba-

rev vhodnĨch pro dan® prostŚed² apod. V takovĨch pŚ²padech by pak mŊlo bĨt estetick® hle-

disko funkļn²ch prvkŢ zklidnŊn² dopravy zohlednŊno. 

2.1.5 Tvorba Z·n 30 ve specifickĨch druz²ch urbanistickĨch celkŢ 

Historick§ centra  

Centra mŊst a obc² jsou oblastmi se zvĨġenĨm pohybem zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho 

provozu (chodcŢ a cyklistŢ). Aļkoli zejm®na ve mŊstech bĨvaj² ļ§sti center organizov§ny 

formou pŊġ² z·ny, zvĨġenĨ vĨskyt chodcŢ bĨv§ i v dalġ²ch, pŚilehlĨch ļ§stech centra. 

Z tohoto dŢvodu je velmi vhodn®, aby tyto oblasti byly zklidnŊny pomoc² Z·n 30. Jak jiģ bylo 

zm²nŊno v kapitole o estetice Z·n 30 (kap. 2.1.4), mnoh§ centra jsou pam§tkovŊ chr§nŊna a 

veġker§ opatŚen² tak mus² velmi citlivŊ respektovat historickĨ r§z tŊchto m²st. V historickĨch 

mŊstech pak mnoh® uliļky nesplŔuj² parametry na nŊ kladen® modern²mi dopravn²mi pro-

stŚedky: jsou pŚ²liġ ¼zk® ļi kŚivolak® a obt²ģnŊ se jimi proj²ģd². Pokud existuj² dŢvody, proļ 

z nich neudŊlat pŊġ² z·nu, lze je prohl§sit za souļ§st Z·n 30 (pŚ²padnŊ obytnĨch z·n). D²ky 

omezenĨm prostorovĨm moģnostem zde nelze uplatnit celou ġk§lu prvkŢ zklidnŊn². Jejich 

vĨbŊr je redukov§n na prvky, kter® pracuj² pouze s prostorem j²zdn²ho pruhu ï dlouh® zpo-

malovac² prahy, ¼pravy povrchu, zpomalovac² polġt§Śe, z¼ģen² apod.  

 

Historick§ centra mŊst maj² tu vĨhodu, ģe bĨvaj² zŚetelnŊ vymezena vŢļi okol², neboŠ byla 

v minulosti uzavŚena za mŊstskĨmi hradbami. TvoŚ² tak jasnŊ vymezenĨ urbanistickĨ celek, 

kterĨ ï v pŚ²padŊ jeho prohl§ġen² za Z·nu 30 ï bĨv§ relativnŊ dobŚe respektov§n. Z§roveŔ 
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se vġak vyznaļuj² vyġġ² koncentrac² obchodŢ a sluģeb, takģe zde vznik§ tlak na zachov§n² 

dopravn² funkce nŊkterĨch komunikac², kter® svĨmi parametry t®to funkci neodpov²daj². 

ZklidnŊn² dopravy pomoc² Z·ny 30 vġak lze prov®st i tam, kde lze pŚedpokl§dat hustĨ provoz 

(pokud nejde o sbŊrnou komunikaci), neboŠ dopad na plynulost provozu nen² vĨraznŊ nega-

tivn² a bezpeļnost se pŚitom vĨraznŊ zlepġ². 

 

Specifika zŚizov§n² Z·n 30: 

¶ ZvĨġenĨ pohyb pŊġ²ch a cyklistŢ ï z·ny jsou obvykle velmi dobŚe akceptov§ny. 

¶ VĨhodou bĨvaj² zŚeteln® hranice centra. 

¶ NevĨhodou mohou bĨt nevyhovuj²c² parametry silnic ï pŚ²liġ ¼zk®, kŚivolak® apod. 

¶ NevĨhodou tak® mŢģe bĨt zvĨġen§ koncentrace sluģeb a s n² spojenĨ tlak na poļet 

parkovac²ch m²st. 

¶ DŢleģit§ je estetick§ hodnota navrhovanĨch opatŚen² (zachov§n² historick®ho r§zu 

centra). 

 

Rezidenļn² oblasti ï bytov® domy  

Bloky bytovĨch domŢ obklopuj² zejm®na ve vŊtġ²ch mŊstech jejich centra, pŚiļemģ d²ky vĨ-

razn® koncentraci funkce bydlen² je velmi vhodn®, aby tyto ļ§sti mŊsta byly zklidnŊny pomo-

c² Z·n 30. Tyto oblasti jsou charakterizov§ny vysokou hustotou zalidnŊn², jej²mģ dŢsledkem 

je vysok§ popt§vka po parkovac²ch m²stech. Nav²c v oblastech, kter® pŚil®haj² k centru, bĨv§ 

obvykl§ i vyġġ² koncentrace obchodu a sluģeb, coģ klade zvĨġen® n§roky na dopravn² do-

stupnost tŊchto ļ§st². Z tohoto hlediska je nutn® zjistit, kter® komunikace opravdu nutnŊ mus² 

plnit zejm®na dopravn² funkci a u kterĨch je zvĨġen§ frekvence vozidel pouze dŢsledkem 

jejich exponovan® polohy. KromŊ funkce dopravn² by komunikace mohly plnit tak® funkci 

pobytovou a spoleļenskou. Zaveden² Z·n 30 v tŊchto oblastech totiģ mŢģe pomoci zvr§tit 

negativn² trend vylidŔov§n² center, kterĨ je vĨznamnou mŊrou ovlivnŊn pr§vŊ neatraktivitou 

tŊchto ļ§st² mŊsta z dŢvodu vysok® dopravn² z§tŊģe. Ochrana obyvatel Z·nou 30 tak mŢģe 

tyto celky opŊt zatraktivnit. 

 

VĨhodou rezidenļn²ch oblast² bytovĨch domŢ je obvykle ġirġ² uliļn² prostor neģ v historickĨch 

centrech nebo ļtvrt²ch rodinnĨch domŢ. V r§mci tohoto prostoru pak lze snadnŊji navrhovat 

opatŚen² zklidnŊn² dopravy a vytv§Śet plochy pro cenŊn§ parkovac² m²sta. V r§mci transfor-

mace uliļn²ho prostoru je vġak nutn® m²t na pamŊti, ģe pr§vŊ d²ky velk® popt§vce po parko-

vac²ch m²stech je vhodn®, aby byl vytvoŚen odpov²daj²c² poļet m²st. MŊly by bĨt vyuģ²v§ny 

prvky, kter® nezab²raj² pŚ²liġ prostoru v m²stech, kde je vhodnĨ prostor pro parkov§n².  

 

Specifika zŚizov§n² Z·n 30: 

¶ VĨhodou je obvykl§ vŊtġ² ġ²Śka uliļn²ho prostoru, kter§ umoģŔuje snadnŊjġ² uģit² prv-

kŢ zklidnŊn² dopravy. 

¶ NevĨhodou je vysok§ hustota zalidnŊn², spojen§ s velkĨm tlakem na poļet parkova-

c²ch m²st. 
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Panelov§ s²dliġtŊ  

SpecifickĨm druhem urbanistickĨch celkŢ jsou panelov§ s²dliġtŊ, resp. vġechny plochy soli-

t®rnŊ stoj²c²ch bytovĨch domŢ. Tyto oblasti maj² totiģ jedno sv® vĨrazn® specifikum: komuni-

kace pro silniļn² dopravu jsou zde ļasto oddŊleny od komunikac² pro pŊġ² a cyklisty. Zat²mco 

u ostatn²ch mŊstskĨch ļ§st² vede vŊtġina chodn²kŢ soubŊģnŊ se silnic², v panelovĨch s²dliġ-

t²ch tomu tak mnohdy nebĨv§. Nejpouģ²vanŊjġ² chodn²ky nejsou vģdy ty, kter® vedou sou-

bŊģnŊ se silnic² (ty ļasto slouģ² hlavnŊ pro chŢzi k zaparkovan®mu automobilu). D²ky oddŊ-

len² tŊchto dvou z§kladn²ch dopravn²ch s²t² doch§z² k situaci, kdy nen² vģdy nutn® zklidŔovat 

celĨ prostor s²dliġtŊ, ale pouze m²sta, kde se ve zvĨġen® m²Śe vyskytuj² chodci. Nen² tedy 

nutn® zklidŔovat celou d®lku pŚ²jezdovĨch komunikac² nebo silnic na okraji s²dliġtŊ. Na dru-

hou stranu je dobr® m²t st§le na zŚeteli, ģe rozs§hlejġ² kompaktn² z·ny jsou l®pe akceptov§ny 

neģ roztŚ²ġtŊn§ mal§ ¼zem². 

 

Hlavn²m probl®mem vŊtġiny panelovĨch s²dliġŠ je nedostatek m²st pro parkov§n². Vzhledem 

k poddimenzov§n² odhadŢ rozvoje dopravy v dobŊ jejich vzniku vytv§Ś² tento fakt tlak na 

transformaci veŚejn®ho prostoru. Mnoģstv² uliļn²ho prostoru pak z§vis² na dobŊ vzniku s²dliġ-

tŊ a na filozofii, kterou veden² mŊsta v t® dobŊ prosazovalo. ZklidnŊn² Z·nami 30 je vġak ve 

vġech typech s²dliġŠ moģn®; nejvŊtġ² vĨzvou pak bĨv§ vypoŚ§dat se s ļasto netradiļn²m 

uspoŚ§d§n²m uliļn² s²tŊ v tŊchto ļtvrt²ch tak, aby pro uģivatele bylo zcela jasn® a pŚirozen®, 

kde Z·na 30 zaļ²n§ a kde konļ².  

 

Specifika zŚizov§n² Z·n 30: 

¶ VĨhodou je rozptĨlenĨ charakter z§stavby, kterĨ umoģŔuje lepġ² oddŊlen² prostoru 

pro pŊġ² od prostoru silnice. 

¶ NevĨhodou je extr®mn² tlak na poļet parkovac²ch m²st (ten je moģn® Śeġit napŚ. vĨ-

stavbou parkovac²ch domŢ). 

Rezidenļn² oblasti ï rodinn® domy  

Ļtvrti rodinnĨch domŢ jsou d²ky sv® relativnŊ n²zk® hustotŊ zalidnŊn² ide§ln²m prostorem pro 

zklidnŊn² komunikac². VĨhodou v tŊchto oblastech tak® je, ģe obyvatel® zde hledaj² klid a 

pohodu, takģe z§tŊģ generovanou tranzitn² dopravou nesou nelibŊ. Z tohoto dŢvodu jsou 

Z·ny 30 v tŊchto mŊstskĨch ļ§stech dobŚe akceptov§ny, a to pŚedevġ²m m²stn²mi obyvateli. 

 

D²ky n²zk® hustotŊ zalidnŊn² bĨvaj² tyto ļtvrti ļi celky ploġnŊ velmi rozs§hl®, coģ v pŚ²padŊ 

Z·ny 30 mŢģe bĨt dŢvod k jej²mu negativn²mu hodnocen² Śidiļi. Je tedy vhodn® na z§kladŊ 

pravidla o minimalizaci vzd§lenost² ponechat nŊkterou z komunikac² jako prŢtahovou, pŚes-

toģe svĨmi parametry tomu pŚ²liġ neodpov²d§. T²m bude ļ§steļnŊ zabr§nŊno ploġn®mu pŚe-

kraļov§n² nejvyġġ² povolen® rychlosti ve zbytku z·ny. U novŊ budovanĨch ļtvrt² je pak nutn® 

jiģ pŚi vĨstavbŊ zajistit, aby budovan® silnice svĨmi parametry vyhovovaly konceptu Z·n 30, 

neboŠ veġker® n§sledn® ¼pravy jsou pak zbyteļnŊ finanļnŊ n§roļn®.  

 

Specifika zŚizov§n² Z·n 30: 

¶ VĨhodou je menġ² zastoupen² nepobytovĨch funkc² v tŊchto oblastech. 

¶ V rozs§hlĨch ļtvrt²ch je tŚeba m²t na pamŊti pravidlo minim§ln²ch vzd§lenost². 
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¶ U novŊ budovanĨch ļtvrt² je dŢleģit® zajistit standardy Z·n 30 jiģ pŚi jejich budov§n²; 

dodateļn® ¼pravy jsou neefektivn² a mnohdy je nen² moģn® realizovat. 

Celky se sm²ġenou funkc² 

V mnohĨch pŚ²padech nemaj² urbanistick® celky pouze charakter rezidenļn²ch oblast², ale 

pln² tak® funkci obsluģnou, vĨrobn² ļi rekreaļn². ZŚ²zen² Z·n 30 je moģn® i v takovĨchto ob-

lastech, je vġak nutn® m²t na pamŊti, ģe tyto nepobytov® funkce by mŊly bĨt dostupn® co 

nejl®pe a nejrychleji, a je proto vhodn® v maxim§ln² m²Śe dodrģovat pravidlo minim§ln²ch 

vzd§lenost². K nejvĨznamnŊjġ²m objektŢm kumuluj²c²m velk® poļty obyvatel (supermarkety, 

vĨrobn² podniky, objekty hromadn® rekreace) by mŊla existovat pŚ²stupov§ cesta, kter§ nen² 

ploġnŊ vybavena prvky zklidŔov§n² dopravy a nen² souļ§st² Z·ny 30. 

 

Specifika zŚizov§n² Z·n 30: 

¶ Nutno zajistit co nejlepġ² dostupnost objektŢ s nepobytovou funkc² v oblasti. 

¶ VĨznamn® objekty s nepobytovou funkc² by mŊly bĨt dostupn® po nezklidnŊn® komu-

nikaci. 

Propojen² Z·n 30 a obytnĨch z·n 

ZklidnŊn² ulice s pobytovou funkc² lze prov®st nejen pomoc² Z·n 30 ļi realizac² zklidŔuj²c²ch 

opatŚen² bez zaveden² Z·n 30, ale tak® pomoc² obytnĨch z·n. Je tŚeba uv®st, v jakĨch pŚ²pa-

dech je vhodn® pouģit² obytn® z·ny a v jak®m Z·ny 30.  

 

Obytn§ z·na by mŊla bĨt pouģita v m²stech, kde je dopravn² funkce ulice vĨraznŊ potlaļena 

takovĨm zpŢsobem, ģe doch§z² ke splynut² prostoru pro automobily (silnice) a prostoru pro 

zraniteln® ¼ļastn²ky provozu (chodn²ku). Toto splynut² prostoru je tak® principem tzv. sd²le-

nĨch prostor (sharing space), kterĨ vych§z² z myġlenky, ģe v nŊkterĨch m²stech nen² tŚeba 

oddŊlovat jednotliv® druhy dopravy, pokud uģivatel® nedosahuj² vysokĨch rychlost² a jsou 

k sobŊ ohledupln². TakovĨmi m²sty jsou napŚ. frekventovan§ veŚejn§ prostranstv² (n§mŊst², 

ulice s velkĨm pohybem pŊġ²ch), ale tak® nŊkter® oblasti rezidenļn²ho charakteru (slep® ļi 

¼zk® ulice, prostory kolem ġkol, hŚiġŠ, parkŢ apod.). V souļasn® dobŊ se takto v zahraniļ² 

upravuj² i pomŊrnŊ frekventovan® mŊstsk® kŚiģovatky. 

 

Obytn® z·ny a Z·ny 30 se mohou v mnoha m²stech vz§jemnŊ doplŔovat. Obytn® z·ny by 

mŊly bĨt ch§p§ny jako prostŚedek maxim§ln²ho zklidnŊn² dopravy v m²stech, kde pŚevaģuj² 

nedopravn² funkce ulice. Tvorba obytnĨch z·n se zakl§d§ na pravidlech specifikovanĨch v 

TP 103 ï Navrhov§n² obytnĨch a pŊġ²ch z·n, 12/2008, [9]. Z urbanistick®ho pojet² Z·n 30 by 

obytn® z·ny mŊly tvoŚit jak®si podmnoģiny ploġnŊ rozs§hlejġ²ch Z·n 30. I z tohoto dŢvodu je 

vhodn® nepouģ²vat obytn® z·ny v m²stech, kde je klasick® uspoŚ§d§n² uliļn²ho prostoru ï 

tedy oddŊlen² silnice, m²st pro parkov§n² a chodn²ku. V tŊchto pŚ²padech Śidiļi jen velmi zŚ²d-

ka dodrģuj² pŚedepsanou maxim§ln² rychlost 20 km/h, protoģe podvŊdomŊ vn²maj² toto uspo-

Ś§d§n² jako dobŚe zn§m®.  

2.2 Projedn§n² a podklady k realizaci Z·ny 30  

Schvalovac² proces realizace Z·ny 30 je vĨznamnou ļ§st² pŚ²pravy realizace Z·n 30. Od 

samotn® iniciace obļanem ļi ¼Śadem aģ k jej²mu re§ln®mu proveden² na m²stn² komunikaci, 

vļ. d²lļ²ch stavebn²ch prvkŢ (prahy, z¼ģen², zvĨġen® plochy kŚiģovatek) vede souhrn vz§jem-
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nŊ propojenĨch spr§vn²ch krokŢ, jejichģ posloupnost je dle ¼rovnŊ ¼zemnŊ samospr§vn®ho 

celku specifick§ a vyģaduje z§kladn² orientaci v aplikovan®m spr§vn²m procesu. M§-li obļan 

ļi organizace dŢslednŊ komunikovat a pŚesvŊdļovat o veŚejn®m z§jmu zŚ²zen² Z·ny 30 z§-

stupce obce ļi maj²-li z§stupci sami prosazovat tato opatŚen², mŊli by porozumŊt d²lļ²m kro-

kŢm schvalovac²ho procesu. T²m usnadn² a urychl² projedn§n² a schv§len² z§mŊru realizace 

Z·ny 30, kter§ povede ke zvĨġen² bezpeļnosti ¼ļastn²kŢ provozu na m²stn²ch komunikac²ch. 

2.2.1 Legislativn² r§mec 

 

Podm²nky a postup pro zŚ²zen² Z·ny 30 na pozemn²ch komunikac²ch vych§zej² z obecn® 

¼pravy provozu na pozemn²ch komunikac²ch a jsou stanoveny z§konem ļ. 361/2000 Sb., ve 

znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ, o provozu na pozemn²ch komunikac²ch [21]. 

 

M²stn² komunikace jsou v Ļesk® republice dle Ä 6 z§kona ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch ko-

munikac²ch [18], veŚejnŊ pŚ²stupn® pozemn² komunikace, kter® slouģ² pŚev§ģnŊ m²stn² do-

pravŊ na ¼zem² obce. 

 

Z§kon ļ. 183/2006 Sb. ï Z§kon o ¼zemn²m pl§nov§n² a stavebn²m Ś§du (stavebn² z§kon), ve 

znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ [20], upravuje podm²nky pro projektovou ļinnost a prov§dŊn² sta-

veb. Ve vŊcech stavebn²ho Ś§du upravuje zejm®na povolov§n² staveb, jejich zmŊn atd. 

2.2.2 Souvisej²c² pŚedpisy 

Problematikou Z·n 30 se zabĨvaj² rŢzn® materi§ly, jako jsou technick® normy, technick® 

podm²nky, metodick® pokyny a odborn® publikace. Ucelen® informace tĨkaj²c² se t®matu 

Z·n 30 jsou poprv® souhrnnŊ uvedeny v TechnickĨch podm²nk§ch TP 218 ï Navrhov§n² Z·n 

30, 1/2010 [14], schv§lenĨch Ministerstvem dopravy v roce 2010. Obsahuj² z§kladn² n§vod 

na vytv§Śen² Z·n 30, od jejich pl§nov§n² po popis jednotlivĨch opatŚen² pouģ²vanĨch v Z·-

n§ch 30. U jednotlivĨch opatŚen² uv§dŊj² TP 218 [14] z§kladn² informace popisuj²c² bezpeļ-

nost, pouģit² a velikost prvku a fotografie opatŚen² realizovan®ho u n§s nebo v zahraniļ². Pro-

jektov§n² novostaveb i pŚestaveb m²stn²ch komunikac² a veŚejnŊ pŚ²stupovĨch ¼ļelovĨch 

komunikac² Śeġ² zejm®na ĻSN 73 6110 ï Projektov§n² m²stn²ch komunikac², 1/2006; Z1, 

2/2010 [5]. Detailn² popis nejļastŊji pouģ²vanĨch zklidŔuj²c²ch opatŚen² pouģ²vanĨch 

v Z·n§ch 30 je uveden v TP 85 ï Zpomalovac² prahy, II. vyd§n², 12/2007 [8]. 

2.2.3 PŢsobnost spr§vn²ho org§nu 

St§tn² spr§vu ve vŊcech m²stn²ch komunikac² vykon§vaj² silniļn² spr§vn² ¼Śady, kterĨmi 

jsou dle Ä 40 odst. 1 z§kona ļ. 13/1997 Sb. [18] obecn² ¼Śady obc² s rozġ²Śenou pŢsob-

nost². PŢsobnost silniļn²ho spr§vn²ho ¼Śadu vykon§vaj² dle z§kona o pozemn²ch komunika-

c²ch v pŚenesen® pŢsobnosti. 

 

Na m²stn² komunikaci nebo na jej² ļ§sti (Ä 19 odst. 5 a 6 z§k. ļ. 13/1997 Sb. [18]) mŢģe sil-

niļn² spr§vn² ¼Śad z dŢvodu veŚejn®ho z§jmu rozhodnout o realizaci Z·ny 30. 

 

Z·na 30 mŢģe bĨt zŚ²zena: 

a) stanoven²m dopravn²ho znaļen² + d²lļ²mi stavebn²mi opatŚen²mi, 

b) stanoven²m dopravn²ho znaļen².  

 

http://cs.wikipedia.org/wiki/Silni%C4%8Dn%C3%AD_spr%C3%A1vn%C3%AD_%C3%BA%C5%99ad
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silni%C4%8Dn%C3%AD_spr%C3%A1vn%C3%AD_%C3%BA%C5%99ad
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ve%C5%99ejn%C3%BD_z%C3%A1jem
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2.2.4 PodnŊt ke zŚ²zen² Z·ny 30 

Realizace Z·ny 30 mŢģe bĨt iniciov§na obļany obce, neziskovĨmi organizacemi, spolky, 

sdruģen²mi a dalġ²mi organizacemi a z§jmovĨmi skupinami, st§tn²mi organizacemi, vlastn²-

kem komunikace, popŚ. odborem ¼zemn²ho rozvoje. V obc²ch I. a II. stupnŊ bĨv§ realizace 

Z·ny 30 iniciov§na zpravidla podnŊty obļanŢ pŚ²mo starostovi, popŚ. na veŚejn®m zased§n² 

zastupitelstvu obce. Zastupitel® maj² n§stroje a moģnosti k realizaci dopravn²ch opatŚen², 

kterĨmi jsou tak® Z·ny 30. 

 

V pŚ²padŊ m²stn²ch komunikac² zastupitelstvo obce ļi mŊstsk® ļ§sti, jako vlastn²k komunika-

c², zajist² zhotoven² dokumentace a potŚebnĨch pŚ²loh (zajist² povŊŚen§ osoba ļi firma). V 

pŚ²padŊ potŚeby um²stit Z·nu 30 na komunikaci II. a III. tŚ²d je nutn® zajistit souļinnost s 

vlastn²ky tŊchto komunikac² (kraji). 

 

Pokud bude Z·na 30 zŚizov§na pouze pomoc² dopravn²ho znaļen², pod§ vlastn²k komunika-

ce ģ§dost o stanoven² dopravn²ho znaļen² na pŚ²sluġnĨ speci§ln² stavebn² ¼Śad (ļasto odbor 

ļi oddŊlen² dopravy a silniļn²ho hospod§Śstv²). ZŚ²zen² Z·ny 30 pouze pomoc² dopravn²ho 

znaļen² je moģn® napŚ. ch§pat jako I. etapu Śeġen², pŚ²padnŊ jako doļasn® Śeġen² pŚed vyŚ²-

zen²m ¼zemn²ho Ś²zen² a stavebn²ho povolen² a pŚed z²sk§n²m finanļn²ch prostŚedkŢ ke sta-

vebn²m ¼prav§m. 

 

Ģ§dost je nutn® adresovat pŚ²sluġn®mu stavebn²mu ¼Śadu, resp. speci§ln²mu stavebn²mu 

¼Śadu. Pro ģ§dost mohou bĨt pŚedepsan® vzory formul§ŚŢ. PŚ²klady formul§ŚŢ ï viz PŚ²loha 

B. 

 

Z§kladn²m pŚedpokladem pro zŚ²zen² Z·ny 30 je komunikace z§stupcŢ mŊst ļi obc² s obļa-

ny. ZŚ²zen² Z·ny 30 je tŚeba projednat s vlastn²ky pozemn²ch komunikac² a vġe jim vysvŊtlit, 

a to zejm®na z hlediska bezpeļnosti a plynulosti silniļn²ho provozu. SouļasnŊ je potŚeba 

zdŢraznit vĨznam Z·ny 30 z pohledu vġech skupin obyvatel, vļetnŊ pohledu zranitelnĨch 

¼ļastn²kŢ dopravy; pŚedevġ²m je nutn® prostor pŚizpŢsobit seniorŢm, dŊtem, cyklistŢm apod. 

2.2.5 Projedn§n² n§vrhu ke zŚ²zen² Z·ny 30 

Projedn§v§n² n§vrhu zŚ²zen² Z·ny 30 se liġ² dle m²sta vzniku poģadavku. MŊstsk® ¼Śady vŊt-

ġ²ch spr§vn²ch celkŢ (obce s rozġ²Śenou pŢsobnost², tedy obce III. stupnŊ) maj² jin§ specifika 

neģ obce s povŊŚenĨm obecn²m ¼Śadem (obce II. stupnŊ) nebo ostatn² obce (obce I. stupnŊ).  



   

18 

 

2.2.5.1 Z§kladn² kroky k realizaci Z·ny 30 ï obce III. stupnŊ 

Krok 0 ï PŚedloģen² podnŊtu na zŚ²zen² Z·ny 30 

PŚedkladatel® podnŊtu (kapitola 2.2.4) Z·ny 30 pŚedaj² n§vrh pŚ²sluġn®mu odboru (oddŊlen²) 

mŊstsk®ho ¼Śadu, pŚev§ģnŊ je j²m odbor (oddŊlen²) dopravy a silniļn²ho hospod§Śstv² 

(ODaSH).  

Krok 1 ï PŚ²sluġnĨ odbor, napŚ. odbor dopravy a silniļn²ho hospod§Śstv²  

Projedn§n² podnŊtŢ urļit® skupiny lid² ļi jednotlivce podl®h§ vyj§dŚen² ODaSH (ten pln² mj. 

¼koly, jeģ mu uloģili z§stupci mŊsta odpovŊdn² za dopravn² problematiku). ODaSH zv§ģ² a 

nech§ vyhotovit studii proveditelnosti a pot® postoup² poģadavek k posouzen² na dopravn² 

komisi mŊsta. 

Krok 2 ï Dopravn² komise  

V dopravn² komisi posoud² poģadavek odborn²ci a experti na dopravn² problematiku. 

V menġ²ch municipalit§ch mŢģe bĨt tato role souļ§st² komise rozvoje obce. Ļlenov® jsou 

delegov§ni jednotlivĨmi politickĨmi stranami zastupitelstva a jsou poradn²m org§nem rady 

mŊsta. Dopravn² komise po kladn®m zhodnocen² z§mŊru realizace Z·ny 30 a studie provedi-

telnosti, z n²ģ jsou patrn§ stavebn² opatŚen² a um²stŊn² navrhovanĨch znaļek, doporuļ² vy-

pracovat projektovou dokumentaci ke zŚ²zen² Z·ny 30 a pŚedloģ² ji radŊ mŊsta ke schv§len². 

Krok 3 ï Rada mŊsta 
 

Dle doporuļen² dopravn² komise rada mŊsta n§vrh projedn§. Pokud ho rada mŊsta schv§l², 

zad§ vypracov§n² projektov® dokumentace pro realizaci stavebn²ch opatŚen² a povŊŚ² 

ODaSH pokraļov§n²m pŚ²pravy realizace projektu Z·ny 30.  

Krok 4 ï PŚ²sluġnĨ odbor, napŚ. ODaSH 

VĨsledkem pr§ce ODaSH bude z²sk§n² pr§voplatn®ho stavebn²ho povolen², stanoven² do-

pravn²ho znaļen² a prov§dŊc² dokumentace k realizaci stavby, vļetnŊ rozpoļtu.  

 

2.2.5.2 Z§kladn² kroky k realizaci Z·ny 30 ï mal® obce (I. a II. stupnŊ) 

Krok 0 ï PŚedloģen² podnŊtu na zŚ²zen² Z·ny 30 

PŚedkladatel® podnŊtu (kapitola 2.2.4) Z·ny 30 pŚedaj² n§vrh veden² obce, kter® podnŊt zv§-

ģ² a pŚ²padnŊ nech§ zpracovat studii proveditelnosti. A n§slednŊ podnŊt postoup² dopravn² 

komisi obce, resp. zastupitelstvu obce.  

Krok 1 ï Dopravn² komise  

Na z§kladŊ studie proveditelnosti navrģenĨch opatŚen² posoud² poģadavek jednotliv² ļlenov® 

dopravn² komise a mohou doporuļit zastupitelstvu obce schv§lit vypracov§n² projektov® do-

kumentace pro realizaci stavebn²ch opatŚen² a stanoven² dopravn²ho znaļen². 

 

V pŚ²padŊ, ģe na obci dopravn² komise nen², pŚeb²r§ tuto ļinnost zastupitelstvo obce.  
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Krok 2 ï Zastupitelstvo obce 
 

Zastupitelstvo obce dle doporuļen² dopravn² komise, pŚ²padnŊ na podnŊt obļanŢ ļi veden² 

obce, projedn§ a mŢģe zadat vypracov§n² projektov® dokumentace vļetnŊ rozpoļtu. N§-

slednŊ je tŚeba zaģ§dat pŚ²sluġnĨ speci§ln² stavebn² ¼Śad o vyd§n² stavebn²ho povolen², 

resp. stanoven² dopravn²ho znaļen².  

2.2.6 Spr§vn² rozhodnut² 

2.2.6.1 Rozhodnut² o stanoven² dopravn²ho znaļen² 

Dopravn² znaļen² se umisŠuje, resp. odstraŔuje stanoven²m dopravn²ho znaļen². Spr§vn² 

Ś²zen² o stanoven² dopravn²ho znaļen² prob²h§ dle spr§vn²ho Ś§du ï tzn. plat² z§sady, kter® 

Śeġ² Z§kon ļ. 500/2004 Sb. ï Spr§vn² Ś§d, ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ [22], ale nejedn§ se 

o rozhodnut² dle Ä 67, ale o stanoven² Śeġ²c² Z§kon ļ. 361/2000 Sb. ï Z§kon o provozu na 

pozemn²ch komunikac²ch a o zmŊn§ch nŊkterĨch z§konŢ (z§kon o silniļn²m provozu), ve 

znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ [21]. Forma stanoven² je urļena v metodick®m pokynu Minister-

stva dopravy. Stanoven² dopravn²ho znaļen² mus² m²t vyj§dŚen² a stanoven² dle Ä 77 pŚ²-

sluġn®ho ¼Śadu ļi org§nu a nelze se proti nŊmu odvolat. Je to tak® z dŢvodu, ģe odpovŊd-

nost za bezpeļnost a plynulost silniļn² dopravy m§ ¼Śad, kterĨ dopravn² znaļen² stanovuje, 

nikoli navrhovatel (ģadatel). 

Spr§vn² Ś§d (z§kon ļ. 500/2004 Sb. [22]) v Ä 17 upravuje postup spr§vn²ch org§nŢ v pŚ²pa-

dech, kdy jim zvl§ġtn² z§kon ukl§d§ vydat z§vazn® opatŚen² obecn® povahy, kter® nen² pr§v-

n²m pŚedpisem ani rozhodnut²m. 

ř²zen² o n§vrhu opatŚen² obecn® povahy je p²semn®, pokud z§kon nestanov² nebo spr§vn² 

org§n neurļ², ģe se kon§ veŚejn® projedn§n² n§vrhu. K n§vrhu opatŚen² obecn® povahy mŢģe 

kdokoli, jehoģ pr§va, povinnosti nebo z§jmy mohou bĨt opatŚen²m obecn® povahy pŚ²mo do-

tļeny, uplatnit u spr§vn²ho org§nu p²semn® pŚipom²nky nebo na veŚejn®m projedn§n² ¼stn² 

pŚipom²nky. Spr§vn² org§n je povinen se pŚipom²nkami zabĨvat jako podkladem pro opatŚen² 

obecn® povahy a vypoŚ§dat se s nimi v jeho odŢvodnŊn². 

Opravn® prostŚedky ï proti stanoven² dopravn²ho znaļen² nejsou opravn® prostŚedky pŚ²-

pustn®. LhŢta pro vyŚ²zen² ï v jednoduch® vŊci rozhodne ¼Śad bezodkladnŊ; jinak mus² bĨt 

rozhodnuto do 30 dnŢ, v odŢvodnŊnĨch pŚ²padech do 60 dnŢ. 

2.2.6.2 Đzemn² a stavebn² Ś²zen² 

Za pŚedpokladu, ģe realizace Z·ny 30 bude vyģadovat d²lļ² stavebn² ¼pravy, je v kompetenci 

speci§ln²ho stavebn²ho ¼Śadu (napŚ. odbor dopravy) vydat stavebn² povolen² pro m²stn² ko-

munikace. Rozhoduje se ve stavebn²m Ś²zen² dle stavebn²ho z§kona ļ. 183/2006 Sb., ve 

znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ [20], a ve vŊci ¼zemn²ho Ś²zen² ve smyslu vyhl§ġky MMR ļ. 

503/2006 Sb. [29], o podrobnŊjġ² ¼pravŊ ¼zemn²ho Ś²zen², veŚejnopr§vn² smlouvy a ¼zemn²-

ho opatŚen², vyhl§ġky MMR ļ. 499/2006  Sb., o dokumentaci staveb [27], a vyhl§ġky MD 

ļ. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektov® dokumentace dopravn²ch staveb [25].  



   

20 

 

 
S
c
h
®
m
a
 

1
: 
P
ř
ĉ
K
L
A
D
 

P
R

O
C

E
S

U
 S
C
H
V
Ć
L
E
N
ĉ
 
R
E
A
L
I
Z
A
C
E
 
Z
č
N
Y
 
3
0

 p
ro

 o
b

c
e
 I
II
. 

s
t
u
p
n
Ŋ

 

 

 



21 

 

 

 

 

 

S
c
h
®
m
a
 

2
: 
P
ř
ĉ
K
L
A
D
 

P
R

O
C

E
S

U
 S
C
H
V
Ć
L
E
N
ĉ
 
R
E
A
L
I
Z
A
C
E
 
Z
č
N
Y
 
3
0
 
p
r
o
 
m
a
l
®
 
o
b
c
e
 
(
I
.
 
a
 
I
I
.
 
s
t
u
p
n
Ŋ
)

 

 



   

22 

 

2.2.7 Shrnut² 

 

Vġechny obce v Ļesk® republice maj² jednotnou pr§vn² ¼pravu bez ohledu na jejich velikost, 

odliġuj² se ale rozsahem vĨkonu st§tn² spr§vy v pŚenesen® pŢsobnosti. Podle m²ry vĨkonu 

pŚenesen® st§tn² spr§vy se obce rozdŊluj² na tŚi z§kladn² typy ï obce se z§kladn²m rozsa-

hem pŚenesen® pŢsobnosti (obce I. stupnŊ), obce s povŊŚenĨm obecn²m ¼Śadem (obce II. 

stupnŊ) a obce s rozġ²Śenou pŢsobnost² (obce III. stupnŊ). V kaģd®m stupni je schvalovac² 

proces realizace Z·ny 30 specifickĨ a vyģaduje z§kladn² znalost podm²nek konkr®tn² obce. 

Uveden§ sch®mata demonstruj² obecnĨ n§vod prŢbŊhu schvalov§n² pro rŢzn® typy obc².  

 

Z§kladn²m pil²Śem snadn® a ¼ļinn® realizace Z·ny 30 je vġak ¼zk§ spolupr§ce mŊstskĨch, 

magistr§tn²ch ¼ŚadŢ ļi obecn²ch ¼ŚadŢ s obyvateli dotļenĨch lokalit. VeŚejn® povŊdom² o 

principu a smyslu tohoto opatŚen² pro zklidŔov§n² dopravy je dŢleģitĨm pŚedpokladem pro 

akceptov§n² Z·ny 30 a zlepġov§n² kvality ģivota obyvatel nejen z hlediska bezpeļnosti sil-

niļn²ho provozu.  

 

2.3 Pr§ce s veŚejnost²  

2.3.1 Spolupr§ce s dotļenou veŚejnost² 

Zapojen² veŚejnosti [35] je nezbytnou podm²nkou ¼spŊġn®ho pŚijet² projektu realizace ĂZ·-

ny 30ñ. Pokud maj² obyvatel® moģnost spolurozhodovat o podobŊ utv§Śen² ĂsvĨchñ ulic, je 

projekt Z·ny 30 obyvateli l®pe akceptov§n. Pak m§ tak® vŊtġ² podporu neģ v pŚ²padŊ klasic-

k®ho rozhodovac²ho procesu se standardn²m zapojen²m veŚejnosti. Podrobn® procesy zapo-

jen² veŚejnosti popisuje PŚ²loha A. 

 

ZŚ²zen² Z·ny 30 m§ tak® za c²l ovlivnit kvalitu ģivota m²stn²ch obyvatel. Pro ¼spŊġn® zapo-

jen² veŚejnosti do procesu rozhodov§n² je nutn® pŚistoupit na urļitou zmŊnu v zaģit®m 

zpŢsobu myġlen²; m²stn² obyvatele je totiģ tŚeba ch§pat jako odborn²ky na zpŢsob 

¼pravy m²stn²ch komunikac². Dopravn² inģenĨŚi a dalġ² profesion§lov® pak hraj² sp²ġe 

roli ĂpouhĨchñ konzultantŢ.  

 

Proces spolupr§ce s veŚejnost² je zobrazen na sch®matu Modelu zapojen² veŚejnosti (sch®-

ma 3). Nejprve je nutn® s veŚejnost² diskutovat a analyzovat z§leģitosti tĨkaj²c² se kvality ģi-

vota a podat obyvatelŢm informace o principech dopravn²ho zklidŔov§n². V druh® ļ§sti se 

hledaj² moģn§ Śeġen² probl®mŢ, debatuje se nad vĨhodami a nevĨhodami jednotlivĨch alter-

nativ. V posledn² f§zi se zaujme jasn® stanovisko a vyj§dŚ² se podpora vĨsledn®mu n§vrhu.  
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Sch®ma 3: Model zapojen² veŚejnosti 

 
 

DoporuļenĨ postup zapojen² veŚejnosti 

 

Kl²ļovou ļ§st procesu zapojen² veŚejnosti do rozhodov§n² pŚedstavuje pracovn² setk§n². CelĨ 

proces je samozŚejmŊ rozs§hlejġ². Jak® jsou dalġ² prvky a doporuļenĨ postup zapojen² ve-

Śejnosti do rozhodov§n²? 

 

1. UtvoŚen² pracovn² skupiny 

Tato skupina by mŊla bĨt sloģena ze z§stupcŢ obļanŢ, zamŊstnancŢ m²stn² spr§vy a politi-

kŢ. Skupina by se mŊla pravidelnŊ sch§zet, Ś²dit projekt, udrģovat kontakt s obļany, asistovat 

u rozhodov§n². 

 

2. ZjiġtŊn² n§zorŢ dotļenĨch obyvatel 

Lid® ģij²c² v dotļen® oblasti jsou s lok§ln²mi probl®my obezn§meni nejv²ce. DŢsledky projektu 

Z·ny 30 se jich bezprostŚednŊ dotĨkaj². Efektivn² zpŢsob z²sk§n² jejich n§zorŢ pŚedstavuj² 

pŚedevġ²m dotazn²ky ļi rozhovory. 

 

3. VeŚejn® informaļn² setk§n² ļ. 1 

C²lem setk§n² je z²skat n§zory veŚejnosti v ran® f§zi projektu, potvrdit si data obdrģen§ 

v pŚedchoz² f§zi a zejm®na odhadnout m²ru podpory veŚejnosti pro projekt dopravn²ho zklid-

nŊn². Pokud m§ projekt pouze minim§ln² podporu obyvatel, je moģn® zv§ģit jinou alternativu 

Śeġen² probl®mu. Pokud je naopak podpora dostateļn§, pak pracovn² skupina zaļne 

s pŚ²pravou Pl§nu zklidnŊn² dopravy.  

 

4. Pl§n zklidnŊn² dopravy 

VytvoŚen² pl§nu je z§sadn²m prvkem. Pracovn² skupina v ¼zk® spolupr§ci s odborn²ky shro-

m§ģd² podnŊty, stanov² c²le, identifikuje pŚek§ģky, pŚiŚad² dotļenĨm ulic²m poģadovan® funk-

ce dle principŢ dopravn²ho zklidŔov§n² (napŚ. obytn§, sm²ġen§, dopravn² funkce). Na z§kladŊ 

toho pak pŚiprav² informaļn² let§k/broģuru na dalġ² veŚejn® informaļn² setk§n². Tato infor-

maļn² broģura obsahuje projednanĨ n§vrh a je v co nejvŊtġ² m²Śe rozġ²Śena mezi veŚejnost.  
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5. VeŚejn® informaļn² setk§n² ļ. 2 

VeŚejn® informaļn² setk§n² pŚedstavuje stŊģejn² bod procesu. Jeho c²lem je ovŊŚit vġechny 

z§leģitosti, zkontrolovat z²skan§ data a dos§hnout domluvy ohlednŊ podoby pl§nu. Toto se-

tk§n² by nemŊlo bĨt jednostrann®, informace by nemŊly bĨt veŚejnosti pouze pŚedstaveny, 

nĨbrģ veŚejnost by mŊla m²t pŚ²leģitost sv® n§zory prezentovat (napŚ. pomoc² dotazn²ku). Na 

konci setk§n² jsou vybr§ni ¼ļastn²ci vĨrobn²ho vĨboru. 

  

6. VĨrobn² vĨbor 

DŢleģit§ f§ze procesu je vĨrobn² vĨbor, kdy m§ veŚejnost moģnost navrhnout podobu ĂsvĨchñ 

ulic. I kdyģ je vĨbor otevŚenĨ, jeho ļleny by mŊli bĨt zejm®na lid® vybran² na druh®m infor-

maļn²m setk§n². DŢvodem je snaha o efektivn² velikost a prŢbŊh setk§n², kdy za ide§ln² se 

povaģuje ¼ļast 15ï20 lid². D®lka trv§n² bĨv§ nŊkolik hodin a organizuje se buŅ v pracovn² 

den veļer, nebo bŊhem v²kendu. Prvn² ļ§st je vŊnov§na diskuzi, c²lŢm a pl§nŢm. Souļ§st² 

mŢģe bĨt i kr§tkĨ semin§Ś o dopravnŊ zklidŔuj²c²ch principech a opatŚen²ch. N§sleduje druh§ 

ļ§st, kdy ¼ļastn²ci zakresl² sv® pŚedstavy do mapov®ho podkladu a napl§nuj² tak zmŊnu 

ĂsvĨchñ ulic. Poļet vĨrobn²ch vĨborŢ z§vis² na velikosti projektu.  

 

7. UpŚednostŔovan§ Śeġen² 

Po skonļen² vĨrobn²ho vĨboru jsou vĨsledky zpracov§ny do n§vrhu studie, ovŊŚ² se jej² tech-

nick§ proveditelnost a uvedou se pŚ²padn® alternativy. Pracovn² skupina studii ĂvytŚ²b²ñ a pŚi-

Śad² jednotlivĨm alternativ§m priority. Jsou pŚipraveny podklady pro dalġ² veŚejn® informaļn² 

setk§n² (napŚ. informaļn² let§k/broģura).  

 

8. VeŚejn® informaļn² setk§n² ļ. 3 

Na dalġ²m veŚejn®m informaļn²m setk§n² je veŚejnosti poprv® pŚedstavena kompletn² studie. 

Je dŢleģit®, aby na setk§n² byli pŚ²tomni obyvatel®, kteŚ² se z¼ļastnili vĨrobn²ho vĨboru, ne-

boŠ ti budou projekt zŚejmŊ podporovat. I na tomto setk§n² je vhodn® z²skat pŚipom²nky od 

¼ļastn²kŢ, napŚ²klad pomoc² dotazn²ku. 

 

9. Fin§ln² podoba n§vrhu studie 

Pot® co byly od veŚejnosti z²sk§ny vġechny podnŊty, se opŊt sejde pracovn² skupina a deba-

tuje nad vġemi alternativami, ¼pravami a implementaļn² strategi². Je pŚipravena koneļn§ 

podoba studie.  

 

10. Politick® rozhodnut² 

Studie je postoupena tŊm, kdo rozhoduj² (starosta obce, zastupitelstvo, rada mŊsta, é). 

V t®to f§zi m§ veŚejnost jeġtŊ moģnost nŊco zmŊnit, pŚ²padnŊ projekt podpoŚit.  

 

2.3.2 Shrnut² 

VĨġe popsanĨ postup vych§z² ze zahraniļn²ch zkuġenost² a je moģn® jej ch§pat jako dopo-

ruļenĨ a prax² ovŊŚenĨ zpŢsob zapojen² veŚejnosti do projektŢ dopravn²ho zklidŔov§n². Kaģ-

dĨ projekt m§ vġak sv§ specifika, podle kterĨch je nutn® zpŢsob zapojen² veŚejnosti upravit. 

VhodnĨch n§strojŢ, moģnost², pŚ²stupŢ a technik je mnoho a je nutno je volit v z§vislosti na 

konkr®tn² situaci, velikosti projektu, dosaģiteln®m rozpoļtu. PŚed realizac² projektu je vhodn® 

konzultovat zvolenĨ postup s odborn²ky na zapojov§n² veŚejnosti, kteŚ² z§roveŔ mohou jed-

notliv§ setk§n² s veŚejnost² nez§visle v®st a moderovat. 
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2.4 Z·ny 30 z pohledu sn²ģen² nehodovosti 

ZŚ²zen² Z·ny 30 m§ na sn²ģen² nehodovosti vĨznamnĨ vliv, a to zejm®na pro zraniteln® 

¼ļastn²ky silniļn²ho provozu (chodce, cyklisty, seniory a zvl§ġtŊ dŊti). Jednoduch§ rovnice 

Z·ny 30 zn²: niģġ² rychlost = m®nŊ nehod a m®nŊ (tŊģkĨch) zranŊnĨch.  

 

Z·nu 30 lze zŚizovat rŢznĨmi zpŢsoby tak, aby plnila svoji funkci a souļasnŊ aby finanļn² 

prostŚedky vynaloģen® na jej² zŚ²zen² byly efektivnŊ a ¼ļelnŊ vynaloģeny.  

 

PŚi ¼pravŊ lokality na Z·nu 30 je nutn® si z·nu rozdŊlit na z§kladn² ļ§sti, kter® pŚedstavuj² 

m²sta vjezdu, kŚiģovatky a mezikŚiģovatkov® ¼seky. Prvky aplikovan® na jednotlivĨch m²stech 

je nutn® vhodnŊ kombinovat a doplŔovat tak, aby vznikla funkļn² a vġemi uģivateli akcepto-

van§ Z·na 30. Mnoģstv² zklidŔuj²c²ch prvkŢ a jejich proveden² pak odpov²d§ cenov§ n§roļ-

nost na realizaci Z·ny 30. VĨpoļet ekonomick®ho ohodnocen² ztr§t z n§sledkŢ dopravn²ch 

nehod obsahuje PŚ²loha C, kap. C.1. Cenov§ n§roļnosti moģnĨch ¼prav Śeġen² lokality pŚi 

vytv§Śen² Z·ny 30 pak uv§d² PŚ²loha C, kap. C.2. 

 

2.4.1 OcenŊn² ztr§t z dopravn²ch nehod 

NejzranitelnŊjġ² ¼ļastn²ci silniļn²ho provozu jsou chodci, zejm®na dŊti. Pro chodce je kritick§ 

pŚedevġ²m rychlost vozidel (PŚ²loha D), neboŠ na n² pŚ²mo z§vis² n§sledky dopravn² nehody 

(Graf 5 a Graf 13). Dopravn² nehody nepŚin§ġ² jen ztr§ty lidskĨch ģivotŢ, ale tak® ekonomick® 

ztr§ty.  

 

Dopad dopravn²ch nehod nen² jen na jejich ¼ļastn²ky, rodinu, ale tak® na celou spo-

leļnost a st§tn² rozpoļet. A to formou ztr§t na produkci, vypl§cenĨch vdovskĨch a 

sirotļ²ch dŢchodŢ, invalidn²ch dŢchodŢ atd. Jen pro pŚehled, celkov® ekonomick® ztr§ty 

v dŢsledku dopravn² nehodovosti za jeden rok v ĻR bĨvaj² v Ś§du nŊkolika des²tek miliard Kļ. 

RoļnŊ tŊmito ztr§tami pŚich§z² spoleļnost o znaļn® mnoģstv² finanļn²ch prostŚedkŢ. VeŚejn® 

prostŚedky jsou omezen® a je ¼ļeln® je vynakl§dat efektivnŊ. Z tohoto dŢvodu je dŢleģit® 

vŊnovat pozornost vyļ²slen² dopravn²ch nehod a zabr§nit tak pozdŊjġ²mu neefektivn²mu vyu-

ģ²v§n² finanļn²ch prostŚedkŢ.  

 

Finanļn² vyj§dŚen² ztr§t z dopravn² nehodovosti poskytuje pŚehled, kolik nehody na pozem-

n²ch komunikac²ch stoj² n§s obļany, ale i st§t. MŢģe tak pob²dnout k realizaci dopravnŊ-

bezpeļnostn²ch opatŚen², kter§ by pŚispŊla ke sn²ģen² nehodovosti. Pokud budou investice 

do dan®ho opatŚen² efektivn², celkovĨm vĨsledkem pak bude nejen sn²ģen² nehodovosti, z§-

chrana lidskĨch ģivotŢ a materi§ln²ch ġkod, ale i efektivn² vyuģit² prostŚedkŢ.  

 

OcenŊn² ztr§t z dopravn²ch nehod za posledn² tŚi roky obsahuje Tabulka 1. Je zde patrn®, ģe 

poļet zranŊn² a vyļ²slen² hmotnĨch ġkod z dopravn²ch nehod kaģdĨm rokem stoupaj². Aktu-

§ln² data jsou uvedena na www.cdv.cz. 
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Tabulka 1: OcenŊn² ztr§t z dopravn²ch nehod v letech 2009ï2011 

N§sledky dopravn² 
nehody 

rok 

2009 2010* 2011** 

Smrteln® zranŊn² 10 653 000 Kļ 17 664 586 Kļ 18 000 213 Kļ 

TŊģk® zranŊn² 3 577 000 Kļ 4 863 336 Kļ 4 955 739 Kļ 

Lehk® zranŊn² 402 000 Kļ 668 170 Kļ 680 865 Kļ 

Pouze hm. ġkoda 109 000 Kļ 270 618 Kļ 275 760 Kļ 

* - zmŊna metodiky vĨpoļtu ztr§t z dopravn²ch nehod 

** - hodnota z roku 2010 navĨġen§ o prŢmŊrnou meziroļn² m²ru inflace v roce 2011 (infla-

ce 1,9 %, zdroj ĻeskĨ statistickĨ ¼Śad) 

 

2.4.2 Efektivnost vynaloģenĨch prostŚedkŢ 

PŚ²loha C ukazuje pŚ²klady cenovĨch n§roļnost² rŢznĨch druhŢ ¼prav lokality pŚi vytvoŚen² 

Z·ny 30. Na zjednoduġen®m modelov®m pŚ²kladu je zde uk§z§n vztah mezi cenou opatŚen² 

a ekonomickĨmi ztr§tami z dopravn²ch nehod. 

 

PŚedpokl§dejme lokalitu, kter§ m§ sbŊrn® komunikace rozm²stŊn® po sv®m obvodu. Do z·ny 

vede 6 vjezdŢ. UvnitŚ z·ny se vyskytuj² 4 kŚiģovatky. Vġude je zŚ²zena pŚednost zprava. Ġ²Śka 

komunikace je 6,0 m mezi obrubn²ky. 

 

Obr§zek 5: ZklidŔuj²c² ¼pravy 

V Z·nŊ 30 bude aplikov§no Śeġen² v souladu s TP 218: 

¶ Svisl® dopravn² znaļen² ļ. IP25a/b (Z·na s dopravn²m omezen²m) se symbolem ļ. B20a 

(Nejvyġġ² dovolen§ rychlost) mus² bĨt um²stŊno na vġech vjezdech a vĨjezdech z·ny. 

Cena pŚi 6 p§rech znaļen² ļin² 60 000,- Kļ. 

¶ Na kŚiģovatk§ch bude aplikov§na 4x zvĨġen§ plocha kŚiģovatky ï 835 200,- Kļ. 

¶ Pro zvĨġen² respektov§n² dopravn²ho reģimu v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch bude reali-

zov§na 4x ġikana ï 38 400,- Kļ. 

Orientaļn² n§klady na vytvoŚen² takov® Z·ny 30 jsou pak 933 600,- Kļ. 
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Uvaģujeme-li napŚ²klad v Z·nŊ 30 za posledn² 3 roky pŚed realizac² 10 nehod, z toho jedna 

s lehkĨm zranŊn²m, a budeme-li pŚedpokl§dat stejnĨ poļet i v n§sleduj²c²m obdob² (3 roky 

bez realizace opatŚen²), pak by byly ekonomick® ztr§ty z dopravn²ch nehod vyļ²sleny na cca 

3 110 000,- Kļ. Vyļ²sl²me-li ztr§ty z dopravn²ch nehod po realizaci Z·ny 30 a budeme pŚed-

pokl§dat, ģe v obdob² 3 let po realizaci dojde ke 4 nehod§m (pouze s hmotnou ġkodou), do-

staneme hodnotu cca 1 100 000,- Kļ. Jsou-li pŚi zŚ²zen² Z·ny 30 stavebn² n§klady 933 600,-

 Kļ, pak je zjevn®, ģe n§klady na opatŚen² maj² Ăn§vratnostñ jiģ do dvou let po realizaci Z·-

ny 30.  

2.4.3 Shrnut² 

Na vĨġe uveden®m pŚ²kladu, kterĨ vych§zel z poznatkŢ na jiģ realizovanĨch Z·n§ch 30 

v Ļesk® republice, je patrn®, ģe n§klady na realizaci opatŚen² ke zvĨġen² bezpeļnosti je 

moģn® efektivnŊ investovat. Vynaloģen® prostŚedky pak vedou ke sn²ģen² celospoleļenskĨch 

n§kladŢ. 

 

Aby Z·na 30 byla plnŊ funkļn² a byla pŚijata vġemi jej²mi uģivateli, je vŊtġinou nutn® prov®st 

vŊtġ² poļet stavebn²ch opatŚen², resp. opatŚen² vŊtġ²ho stavebn²ho charakteru. Realizace 

takto navrģenĨch Z·n 30 je sice finanļnŊ n§roļnŊjġ², ale v tŊchto Z·n§ch 30 kles§ poļet do-

pravn²ch nehod i jejich z§vaģnost. V obytnĨch oblastech, kde se zavede Z·na 30, je dle za-

hraniļn²ch podkladŢ pokles n§sledkŢ nehod s lehkĨm zranŊn²m 35 %, s tŊģkĨm zranŊn²m 

70 % a smrtelnĨch nehod aģ 90 %. 

 

D§le se d²ky zŚ²zen² Z·ny 30 zvyġuje pobytov§ hodnota lokality. PŚi tomto vĨpoļtu je nutn® 

uvaģovat d®lku ģivotnosti navrhovanĨch opatŚen², a to v horizontu min. 20 let. Pro zjiġŠov§n² 

ekonomick® efektivity realizace bezpeļnostn²ch opatŚen² a vyhodnocen² nehodovosti je proto 

nutn® poļ²tat tak® s nehodami za delġ² ļasov® obdob². N§vratnost je vġak vģdy mnohem 

rychlejġ² (ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ 2ï5 let).  
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3 OPATřENĉ PRO ZKLIDNŉNĉ DOPRAVY V ZčNĆCH 30  

V n²ģe uveden® tabulce je uveden popis jednotlivĨch typŢ nejļastŊji pouģ²vanĨch stavebn²ch 

i nestavebn²ch opatŚen² ke zklidnŊn² dopravy spoleļnŊ s jejich grafickĨm zn§zornŊn²m, pou-

ģit²m, shrnut²m vĨhod a nevĨhod a orientaļn²mi n§klady. Jsou zde uvedeny takov® prvky, 

kter® jsou v Z·n§ch 30 buŅ pouģ²v§ny nejļastŊji, nebo jsou nepr§vem opom²jeny, a d²ky 

jejichģ kombinaci lze dos§hnout sn²ģen² rychlosti v cel® oblasti se souļasnĨm sn²ģen²m in-

tenzit. 

 

PŚi odhadu celkovĨch n§kladŢ na opatŚen² bylo uvaģov§no se ġ²Śkou vozovky 6,00 m, v m²stŊ 

ostrŢvku bylo uvaģov§no se ġ²Śkou vozovky 3,5 m. V odhadu ceny opatŚen² byly kromŊ ceny 

vlastn²ho opatŚen² (napŚ. u dlouh®ho pŚ²ļn®ho prahu ï konstrukce nov®ho prahu vļetnŊ ob-

rub) zohlednŊny nejļastŊji tak® pomocn® pr§ce, jako napŚ²klad bour§n² star® vozovky, Śez§n² 

vozovky, odvoz vybouran®ho materi§lu atd. Pro odhad n§kladŢ na opatŚen² byla br§na ceno-

v§ hladina prac² a materi§lu v roce 2011.  

 

3.1 Prvky pro zklidnŊn² dopravy 

PŚehled prvkŢ pro zklidnŊn² dopravy shrnuje Tabulka 2: Zhodnocen² jednotlivĨch opatŚen² pro 

zklidnŊn² dopravy v Z·n§ch 30. 

 



29 

 

 

 Tabulka 2: Zhodnocen² jednotlivĨch opatŚen² pro zklidnŊn² dopravy v Z·n§ch 30  

 Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed-

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena    

celkem  

[Kļ] 

Kap. 
v  
TP 
218 

T1 Svisl® dopravn² znaļen²   - oznaļen²  vjezdu/vĨjezdu 

dopravn² znaļkou ļ. IP 25a 

(Z·na s dopravn²m omezen²m), 

ļ. IP 25b (Konec z·ny s do-

pravn²m omezen²m). Znaļky 

doplnŊny symbolem znaļky ļ. 

B 20a (Nejvyġġ² povolen§ rych-

lost), resp. ļ. B 20b (Konec 

nejvyġġ² povolen® rychlosti), 

vļetnŊ sloupku 

 - nen§kladn® opatŚen² 

 - zmŊna dopravn²ho reģimu 

 - samotn® SDZ ï jednoduġġ² 

spr§vn² Ś²zen² 

- sn²ģen² rychlostn²ho limitu 

 

  

 - minim§ln² vliv na sn²ģen² 

rychlosti 

 - samotn® SDZ m§ nepatrnĨ 

dopad na bezpeļnost dopravy 

ks 5 000 10 000 

(jeden 

vjezd/vĨjezd) 

3.5.1 

T2 Vodorovn® dopravn² 

znaļen²  

 - DZ ļ. V 15 (N§pis na vozov-

ce) k upozornŊn² na konkr®tn² 

nebezpeļ² nebo jako pŚipome-

nut² ploġn®ho sn²ģen² rychlosti 

se uģ²v§ symbolu pŚ²sluġn® 

svisl® dopravn² znaļky nebo 

struļn®ho n§pisu (POZOR 

DŉTI, PřEDNOST ZPRAVA, 

NEJVYĠĠĉ DOVOLENĆ 

RYCHLOST atd.) 

 - nen§kladn® opatŚen² 

 - zvĨġen² respektov§n² pravi-

del silniļn²ho provozu v Z·-

nŊ 30 

 - bodov® zvĨġen² bezpeļnosti 

 - pŚipomenut² sn²ģen² rychlost-

n²ho limitu 

 - samo o sobŊ nem§ z§sadn² 

vliv na rychlost vozidel 

 - nutn§ obnova znaļen² 

m2 500 2 000 
3.5.2 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed-

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T3 Vodorovn® dopravn² 

znaļen² v kŚiģovatce 

s pŚednost² zprava 

 - DZ ļ.  V 5 (PŚ²ļn§ ļ§ra sou-

visl§) 

 - vyznaļuje hranici kŚiģovatky 

 - nen§kladn® opatŚen² 

 - pŚipomenut² povinnosti d§t 

pŚednost vozidlŢm pŚij²ģdŊj²c²m 

zprava 

- vymezen² m²sta zastaven² 

vozidla v m²stŊ bezpeļn®ho 

rozhledu v kŚiģovatce jako 

podpora pŚednosti zprava   

 - nutn§ obnova znaļen² 

- samotn® vodorovn® dopravn² 

znaļen² nem§ z§sadn² vliv na 

rychlost j²zdy (pŚedevġ²m za 

sn²ģen® viditelnosti) 

m2 500 1 500  

ï2 000 

3.4.1 
3.5.2 
3.9.8 

T4 Kr§tkĨ zpomalovac² 

pr§h 

 - dopravn² zaŚ²zen² ļ. Z12 

(Kr§tkĨ pŚ²ļnĨ pr§h), konstrukļ-

n² rychlost 30 km/h 

 - v Z·nŊ 30 nen² nutn® osazo-

vat svisl® dopravn² znaļen² 

ļ. IP 2 (Zpomalovac² pr§h) 

- vhodn® jako doļasn® Śeġen² 

pŚed proveden²m stavebn²ho 

opatŚen² 
 

 - ¼ļinn® zpomalen² dopravy 

 - pŚi odsazen² od chodn²ku o 

cca 1,0 m nen² pŚek§ģkou 

cyklistick® dopravŊ 

 - neovlivŔuje odvodnŊn² ko-

munikace 

 - nen§roļn® opatŚen² z hledis-

ka pŚ²pravy i realizace 

 - ģivotnost max. 5 let 

 - m²rn® zvĨġen² hlukov® z§tŊ-

ģe 

 - sloģitŊjġ² zimn² ¼drģba 

 - neestetickĨ prvek 

 - n²zkĨ komfort cestuj²c²ch v 

prostŚedc²ch hromadn® dopra-

vy a zpomalen² hromadn® 

dopravy oproti dopravŊ osobn² 

(ztr§ta konkurenceschopnosti) 

bm 1 800 9 000  

pŚi ġ²Śce 

vozovky  

6,00 m 

3.10.6 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed-

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T5 DlouhĨ zpomalovac² 

pr§h 

 - zvĨġen§ plocha v cel® ġ²Śce 

komunikace, n§jezdov® rampy 

ve sklonu 1 : 10 õ 1 : 20, d®lka 

prahu vļetnŊ ramp 5 õ 15 m, 

vĨġka prahu 75 õ 150 mm 

- nejuniverz§lnŊjġ² prvek pro 

zklidnŊn² dopravy 

 

 

 - ¼ļinn® zpomalen² dopravy 

- proveden² jednotlivĨch prvkŢ 

lze pŚizpŢsobit zad§n² (rych-

lost, druh vozidla, atd.) ï vĨġ-

ka, d®lka, sklon ramp, materi§l, 

barva 

- lze pouģ²t v kombinaci s pŚe-

chodem pro chodce / m²stem 

pro pŚech§zen²  

 - vysok§ ģivotnost, v z§vislosti 

na pouģit®m materi§lu cca 

25 let 

 - lze vyrovn§vat vĨġkov® rozd²-

ly 

 - moģno kombinovat s dŊlic²mi 

ostrŢvky, vysazenĨmi plochami 

 - m²rn® zvĨġen² hlukov® z§tŊ-

ģe v z§vislosti na proveden² 

 - opatŚen² mus² zohlednit uģ 

pŚi n§vrhu odvodnŊn² komuni-

kace, mŢģe navĨġit cenu aģ o 

30 % 

 - sloģitŊjġ² zimn² ¼drģba 

 - niģġ² komfort cestuj²c²ch v 

prostŚedc²ch hromadn® dopra-

vy a zpomalen² hromadn® 

dopravy oproti dopravŊ osobn² 

(ztr§ta konkurenceschopnosti) 

   

3.7.2 
3.10.6 

 

  typy dle tvaru:  - lichobŊģn²kovĨ     m2 1 600 40 000  

ï135 000 

 

    - kruhovĨ a vlnovĨ     1 600 32 000  

ï70 000 

 

    - stupŔovitĨ 

 

 1 700 38 000  

ï60 000 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed-

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T6 Zpomalovac² polġt§Śe  - zvĨġen§ plocha ve vozovce, 

odstup od obrubn²ku 0,50 õ 

1,25 m, ġ²Śka 1,60 õ 1,70 m, 

d®lka 1,50 õ 3,00 m, vzd§lenost 

mezi polġt§Śi 0,50 õ 1,25 m 

vĨġka polġt§Śe 30 õ 80 mm 

 - v pŚ²ļn®m Śezu vozovky je 

moģn® m²t jeden, dva i tŚi pol-

ġt§Śe  

 - ¼ļinn® zpomalen² dopravy 

 - pohyb cyklistŢ a hromadn® 

dopravy nen² pŚi spr§vn®m 

n§vrhu polġt§Śi dotļen 

 - vysok§ ģivotnost, v z§vislosti 

na pouģit®m materi§lu cca 25 

let (neplat² pro prefabrikovan® 

polġt§Śe) 

 - netvoŚ² pŚek§ģku pŚi odvod-

nŊn² komunikace (vĨhodn® 

zejm®na pŚi rekonstrukc²ch) 

 - nezpomaluje motocyklovou 

dopravu 

 - zvĨġen² hlukov® z§tŊģe 

v z§vislosti na proveden² 

 - sloģitŊjġ² zimn² ¼drģba 

m2 1 600 6 000 

 ï25 000 

3.9.4 
3.9.5 

3.10.7 

- prefabrikovan® kruhov® pol-
ġt§Śe o prŢmŊru 400 mm õ 500  
mm se um²sŠuj² s odstupem 
800 õ 1000 mm 

 - niģġ² poŚizovac² n§klady 

 - nen§roļn® opatŚen² z hledis-

ka pŚ²pravy i realizace  

 - ģivotnost max. 10 let 

 - vyġġ² hlukov§ z§tŊģ neģ 

stavebnŊ proveden® polġt§Śe 

- sloģitŊjġ² zimn² ¼drģba 

ks 700 8 400  

T7 StŚedn² dŊlic² ostrŢvek 

 

 - fyzickĨ ostrŢvek lemovanĨ 

obrubn²kem a zvĨġenĨ oproti 

vozovce o min. 10 cm (doporu-

ļeno 20 cm), v m²stŊ pŚechodu 

pro chodce / m²stŊ pro pŚech§-

zen² 2 cm, ġ²Śka ostrŢvku min. 

1,5 m, m§-li ostrŢvek umoģnit 

bezpeļn® pŚech§zen² chodcŢ, 

ġ²Śka je 2,5  m (koļ§rek, j²zdn² 

kolo), d®lka do 20 m 

 - ostrŢvek nutno doplnit svis-

lĨm dopravn²m znaļen²m 

ļ. C 4a (PŚik§zanĨ smŊr obj²ģ-

dŊn² vpravo) 

 - moģn® vyuģ²t jako ochranu 

chodcŢ pŚi pŚech§zen² rozdŊle-

n²m komunikace 

 - vychĨlen² j²zdn²ch pruhŢ 

kolem ostrŢvku efektivnŊ sniģu-

je rychlost 

 - zeleŔ v ostrŢvku napom§h§ 

ke zklidnŊn² dopravy a navyġu-

je pobytovou hodnotu 

 - moģno kombinovat se zpo-

malovac²mi prahy 

 - usmŊrnŊn² dopravy v m²stŊ s 

nadmŊrnŊ ġirokĨmi j²zdn²mi 

pruhy (moģno kombinovat s 

parkovac²mi pruhy) 

 - nutn§ ¼drģba zelenŊ, nesm² 

doj²t k zakryt² vĨhledu na 

chodce stoj²c²ho na ostrŢvku 

(vļetnŊ dŊt²) 

 - vŊtġ² prostorov® n§roky 

 - na ġirok® komunikaci prvek 

pŢsob² nesourodŊ s okol²m a 

funkce zklidnŊn² dopravy je 

potlaļena, doporuļuj² se dalġ² 

¼pravy (parkovac² z§livy 

apod.) 

m2 1 200ï 

ï1 800 

30 000  

ï70 000 

+ SDZ 

3.10.5 
3.10.8 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T8 StŚedn² dŊlic² p§s  - jedn§ se o delġ² stŚedn² dŊlic² 

ostrŢvek, p§s m§ d®lku vŊtġ² 

neģ 20  m 

 - p§s lze dle m²stn² potŚeby 

pŚeruġovat a v m²stech pŚeru-

ġen² zŚizovat pŚechody pro 

chodce, m²sta pro pŚech§zen², 

atd. 

 - vychĨlen² j²zdn²ch pruhŢ 

kolem p§su efektivnŊ sniģuje 

rychlost 

 - vĨsadba zelenŊ v p§su na-

pom§h§ ke zklidnŊn² dopravy a 

navyġuje pobytovou hodnotu 

- moģn® vyuģ²t jako ochranu 

chodcŢ pŚi pŚech§zen² rozdŊle-

n²m komunikace 

 - nutn§ ¼drģba zelenŊ 

 - vysok® prostorov® n§roky 

 - omezen² poļtu parkovac²ch 

m²st 

m2 1 200ï  

 ï1 800 

60 000  

 ï120 000 

3.10.5 

T9 ZvĨġen§ kŚiģovatkov§ 

plocha 

 - zvĨġen²m plochy kŚiģovatky 

dojde ke sjednocen² vĨġky 

vozovky a chodn²ku (nutno 

zachovat rozd²l vĨġky 20  mm)  

 - n§jezdov® rampy jsou um²s-

tŊny na vjezdech do kŚiģovatky 

 - odliġen² barvou nebo typem 

povrchu od plochy vozovky a 

chodn²kŢ 

 - pouģit² regulaļn²ch sloupkŢ k 

usmŊrnŊn² vozidel a chodcŢ 

 - zklidnŊn² cel® kŚiģovatky a 

zvĨġen² pozornosti Śidiļe pŚi 

prŢjezdu kŚiģovatkou 

 - zvĨġen²m plochy kŚiģovatky 

je zajiġtŊn bezbari®rovĨ pohyb 

pŊġ²ch 

 - pŚi celkov® rekonstrukci do-

pravn²ho prostoru je cena jen 

nepatrnŊ vyġġ² neģ u asfaltov® 

vozovky 

- proveden² je moģn® pŚizpŢ-

sobit m²stn²m podm²nk§m 

(barva, materi§l, é) 

 - pŚi vĨstavbŊ opatŚen² na 

st§vaj²c²ch kŚiģovatk§ch fi-

nanļnŊ n§roļn® Śeġen² vzhle-

dem k ploġe ¼pravy, nav²c 

vyvolan§ zmŊna v odvodnŊn² 

mŢģe vĨraznŊ navĨġit cenu (aģ 

o 40 %) 

 - sloģitŊjġ² zimn² ¼drģba 

m2 1 800 80 000  

ï270 000 

3.7.2 
3.9.6 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T10 JednostrannŊ vysazen® 

chodn²kov® plochy 

(z¼ģen²) na vĨjezdech z 

kŚiģovatky 

 

 - z¼ģen² vozovky na vĨjezdu z 

kŚiģovatky vysazenou plochou 

za kŚiģovatkou 

 - lze nav§zat (vystŚ²danĨmi) 

parkovac²mi pruhy pŚi jedno-

strann®m parkov§n² 

 - zdŢraznŊn² pŚednosti zprava, 

protoģe vŊtve kŚiģovatky optic-

ky Ăkonļ²ñ 

 - omezuj² ģiveln® parkov§n² v 

rozhledovĨch pol²ch kŚiģovatky 

 - zlepġuj² rozhledov® pomŊry 

v kŚiģovatce 

 - plochy lze osadit zelen² 

a/nebo opatŚit mŊstskĨm mobi-

li§Śem 

 - usnadnŊn² pŚech§zen²  

 - lze kombinovat se zvĨġenou 

kŚiģovatkovou plochou 

 - plochy zelenŊ ani mŊstskĨ 

mobili§Ś nesm² zasahovat do 

rozhledovĨch pol² kŚiģovatky 

 - pravideln§ ¼drģba zelenŊ 

 - pŚi vĨstavbŊ opatŚen² na 

st§vaj²c²ch kŚiģovatk§ch mŢģe 

vyvolan§ zmŊna v odvodnŊn² 

vĨraznŊ navĨġit cenu (aģ o 

50 %)   

m2 1 500 12 000  

 ï30 000 

3.9.2 
3.9.3 

T11 OboustrannŊ vysazen® 

chodn²kov® plochy v 

kŚiģovatce  

 - z¼ģen² vozovky v prostoru 

kŚiģovatky vysazenĨmi plocha-

mi 

 - lze nav§zat oboustrannĨmi 

parkovac²mi pruhy 

 - zabraŔuj² neleg§ln²mu a 

nebezpeļn®mu parkov§n² v 

oblasti kŚiģovatky 

 - zlepġuj² rozhledov® pomŊry 

 - zkracuj² d®lku pŚech§zen² 

 - plochy lze osadit zelen² 

a/nebo opatŚit mŊstskĨm mobi-

li§Śem (nesm² br§nit v rozhle-

du) 

 - lze kombinovat se zvĨġenou 

kŚiģovatkovou plochou 

 
 

 - vzhledem k ploġe n§kladnŊj-

ġ² Śeġen² neģ jednostrann® 

vysazen® plochy 

 - pŚi vĨstavbŊ opatŚen² na 

st§vaj²c²ch kŚiģovatk§ch mŢģe 

vyvolan§ zmŊna v odvodnŊn² 

vĨraznŊ navĨġit cenu (aģ o 

100 %)   

m2 1 500 25 000  

ï60 000 

3.9.1 
3.4.3 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T12 M²stn² ¼prava provozu 

(jednosmŊrnĨ provoz, 

omezen² vjezdu apod.)  

 

 - m²stn² ¼prava provozu se 

oznaļuje dle stejnĨch z§sad 

jako na jinĨch pozemn²ch ko-

munikac²ch 

 - zjednosmŊrnŊn² navyġuje 

poļet parkovac²ch m²st 

 - jednosmŊrn® komunikace 

maj² menġ² poļet kolizn²ch 

bodŢ v kŚiģovatk§ch 

 - pŚeveden² prŢjezdn® dopravy 

na k tomu urļen® (sbŊrn®) 

komunikace 

 - nestavebn² Śeġen² 

 - jednosmŊrn® veden² dopravy 

vede k prodlouģen² tras 

 - tvoŚ² bari®ru cyklistick® do-

pravŊ (lze odstranit umoģnŊ-

n²m vjezdu cyklistŢ v obou 

smŊrech ï osazen²m dodatko-

vĨch tabulek) 

ks 3 000 6 000   

(8 000) 

DZ ï ļ. IP4b  

a ļ. B2  

(+ vjezd 

cyklistŢ  

v obou smŊ-

rech, 

ļ. E12a; 

ļ. E12b) 

3.4.2 

T13 Z¼ģen² komunikace 

jednostrann® i obou-

strann® 

 - z¼ģen² vozovky vysazenĨmi 

plochami 

 - plochy mohou bĨt osazeny 

zelen² nebo slouģit jako vysa-

zen® plochy napŚ. v m²stŊ pro 

pŚech§zen² (dl§ģdŊnĨ povrch) 

 - pokud je opatŚen² dobŚe 

patrn®, slouģ² k pŚipomenut² 

nebo zdŢraznŊn² charakteru 

komunikace a dodrģov§n² 

rychlostn²ho limitu 

 - pro usnadnŊn² j²zdy cyklis-

tŢm lze vysazen® plochy odsa-

dit od obrubn²ku 

 - lze kombinovat s dlouhĨm 

pŚ²ļnĨm prahem a/nebo vodo-

rovnĨm dopravn²m znaļen²m 

(m²sta pro pŚech§zen², pŚecho-

dy pro chodce) 

 - lze kombinovat se zmŊnou 

povrchu nebo barvy 

 - moģnĨ pŚedŊl stŚ²davĨch 

parkovac²ch st§n² 

 - pŚi osazen² vzrostlou zelen² 

podporuje estetiku dopravn²ho 

prostoru 

 - vstŚ²cn® k hromadn® dopravŊ 

 - pokud nen² vysazen§ plocha 

odsazena od obrubn²ku, tvoŚ² 

pŚek§ģku vodŊ tekouc² po 

vozovce, a proto je tŚeba toto 

opatŚen² zohlednit uģ pŚi n§vr-

hu odvodnŊn² komunikace 

 - pŚi vĨstavbŊ opatŚen² na 

st§vaj²c² komunikaci mŢģe 

nutnost doplnŊn² st§vaj²c²ho 

odvodnŊn² navĨġit cenu aģ o 

50 % 

 - plochy zelenŊ je nutn® pra-

videlnŊ udrģovat 

m2 1 200ï 

1 600 

10 000  

ï40 000 

3.10.4 
3.7.9 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T14 StŚ²davŊ oboustrann® 

bodov® z¼ģen² (ġikana) 

 - vysazen® plochy nejsou osa-

zeny v pŚ²ļn®m Śezu komunika-

ce vstŚ²cnŊ, ale jsou odsazeny 

a tvoŚ² tzv. ġikanu 

 - rozhoduj²c²m faktorem na 

sn²ģen² rychlosti je hloubka 

vysazenĨm ploch 

 - vysazen® plochy mohou bĨt 

dl§ģdŊn® nebo osazen® zelen² 

 - pŚi dostateļn® hloubce vysa-

zen² m§ opatŚen² velkĨ vliv na 

sn²ģen² rychlosti 

 - pro usnadnŊn² j²zdy cyklis-

tŢm lze vysazen® plochy odsa-

dit od obrubn²ku 

 - lze kombinovat se zmŊnou 

povrchu nebo barvy 

 - lze kombinovat s dŊlic²m 

ostrŢvkem 

 - lze kombinovat se stŚ²davĨm 

uspoŚ§d§n²m parkovac²ch st§n² 

a vysazenĨmi plochami zelenŊ 

 - plochy zelenŊ je nutn® pra-

videlnŊ udrģovat (nesm² ome-

zovat rozhled) 

 - pokud nen² vysazen§ plocha 

odsazena od obrubn²ku, tvoŚ² 

pŚek§ģku vodŊ tekouc² po 

vozovce, a proto je tŚeba toto 

opatŚen² zohlednit uģ pŚi n§vr-

hu odvodnŊn² komunikace  

 - pŚi vĨstavbŊ opatŚen² na 

st§vaj²c² komunikaci mŢģe 

nutnost doplnŊn² st§vaj²c²ho 

odvodnŊn² navĨġit cenu aģ o 

50 % 

m2 1 200ï  

ï1 600 

15 000  

ï50 000 

3.10.1 
3.10.2 
3.10.4 

T15 Okruģn² kŚiģovatka  - druh ¼rovŔov® kŚiģovatky, kde 

je provoz veden jednosmŊrnĨm 

objezdem kolem stŚedov®ho 

ostrova 

 - prŢmŊr okruģn²ho p§su nad 

23 m 

 - n§vrh dle ĻSN 73 6102 [4] 

a TP  135 [11] 

 - zrovnopr§vnŊn² vjezdŢ 

 - n§vrh lze pŚizpŢsobit indivi-

du§ln²m potŚeb§m 

 - lze navrhnout tam, kde ¼rov-

Ŕov® kŚiģovatky s pŚednost² 

zprava nelze navrhnout (¼hel 

kŚ²ģen², rozhledov® pomŊry, 

5 a v²ce ramen, rŢzn® intenzity, 

rŢzn® ġ²Śky j²zdn²ch pruhŢ) 

 - lze pouģ²t jako mŊstotvornĨ 

prvek 

 - prostorovŊ n§roļn® Śeġen² 

 - prodlouģen² tras pŊġ²ch 

 - finanļnŊ n§roļn® Śeġen² 

 - technicky n§roļn® Śeġen² 

(zpravidla se neobejde bez 

pŚeloģek inģenĨrskĨch s²t² a 

proveden² nov®ho veŚejn®ho 

osvŊtlen² v oblasti kŚiģovatky) 
 

- 

 

1,0ï15,0 mil. - 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T16 Miniokruģn² kŚiģovatka   - druh ¼rovŔov® kŚiģovatky, kde 

je provoz veden jednosmŊrnĨm 

objezdem kolem stŚedov®ho 

ostrova 

 - prŢmŊr okruģn²ho p§su do 

23  m 

 - n§vrh dle ĻSN 73 6102 [4] 

a TP  135 [11] 

 - zpevnŊnĨ stŚedovĨ ostrov 

(prŢjezd vŊtġ²ch vozidel pŚes 

stŚedovĨ ostrov jako prŢseļnou 

kŚiģovatkou) 

 - zrovnopr§vnŊn² vjezdŢ 

 - n§vrh lze pŚizpŢsobit indivi-

du§ln²m potŚeb§m 

 - lze navrhnout tam, kde ¼rov-

Ŕov® kŚiģovatky s pŚednost² 

zprava nelze navrhnout (¼hel 

kŚ²ģen², rozhledov® pomŊry, 

5 a v²ce ramen, rŢzn® intenzity, 

rŢzn® ġ²Śky j²zdn²ch pruhŢ) 

 - lze pouģ²t jako mŊstotvornĨ 

prvek 

 - vĨraznŊ menġ² n§roky na 

prostor oproti okruģn² kŚiģovat-

ce, nutno ale db§t na technick® 

proveden², aby byl jasnŊ patrnĨ 

charakter kŚiģovatky 

 - v pŚ²padŊ vyznaļen² pŚecho-

dŢ pro chodce prodlouģen² tras 

pŊġ²ch 

 - pŚi zhorġen® viditelnosti 

nevĨrazn® Śeġen² 

- 

 

40 000  

ï350 000 

3.9.9 

T17 Đprava povrchu vozov-

ky 

 - zmŊna materi§lu ļi barvy 

krytu vozovky 

 - zdŢraznŊn² zvl§ġtn²ho cha-

rakteru komunikace 

 - za urļitĨch podm²nek nen§-

kladn® Śeġen² (napŚ. pŚi kom-

pletn² vĨmŊnŊ konstrukce vo-

zovky v oblasti) 

 - nem§ vliv na rychlost vozidel   

- pŚi n§hradŊ asfaltov® vozov-

ky za dl§ģdŊnou vzrŢst§ hladi-

na hluku 

 - tak jak se opotŚebov§v§ 

barva, tak i dl§ģdŊn® plochy 

ļasem mŢģou pozbĨvat poļ§-

teļn² n§paditost 

m2 200ï  

ï1 800 

v z§vislosti 

na rozsahu 

¼pravy 

3.9.7 
3.10.9 
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Typ opatŚen² Popis VĨhody NevĨhody 

Jed

not-

ka 

Cena za 

jednotku 

[Kļ] 

Cena celkem  

[Kļ] 

Kap. v 

TP 218 

T18 OsvŊtlen²  - pŚisvŊtlen² nebo samostatn® 

osvŊtlen² zklidŔovac²ch prvkŢ 

 - doplnŊn² poddimenzovan®ho 

st§vaj²c²ho osvŊtlen² 

 - zajiġtŊn² viditelnosti zklidŔuj²-

c²ch prvkŢ  

 - soci§ln² bezpeļnost chodcŢ 

 - nutn® tam, kde veŚejn® 

osvŊtlen² nen² nebo je st§vaj²c² 

poddimenzovan®   

ks 30 000 dle rozsahu 3.7.6 

 

 

 

Pozn§mka: Oznaļen² typu opatŚen² v prvn²m sloupci (T1 õ T18) je pouģ²v§no v jednotlivĨch kapitol§ch. 
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3.2 Praktick® uk§zky Z·ny 30 v Ļesk® republice s koment§Śem 

3.2.1 Organizace dopravy 

A. PŚednost v j²zdŊ zprava  

Popis pŚ²kladu* 

V VDZ zdŢrazŔuj²c² pŚednosti zprava pŚisp²v§ ke zvĨġen² bezpeļnosti a plynulosti provozu na kŚiģovat-
ce. 

Ĭ Obr§zek 7 dokumentuje neobnovovan® vodorovn® znaļen², kter® jiģ nepln² svoji funkci. Proto je tŚe-
ba znaļen² obnovit. 

B. ZjednosmŊrnŊn² 

 
* V ï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 

 

ObecnĨ popis   

Uk§zka kŚiģovatky v Z·nŊ 30, kde plat² 
pŚednost zprava (Tabulka 2, T3). Tyto 
kŚiģovatky jsou charakteristick® pro 
obytn® z·ny a Z·ny 30. Toto uspoŚ§d§n² 
vede ke zklidŔov§n² dopravy a napom§-
h§ k respektov§n² rychlostn²ho limitu. PŚi 
zav§dŊn² pŚednosti zprava na kŚiģovat-
k§ch je tŚeba zajistit (napŚ. stavebn²mi 
¼pravami), aby kŚiģuj²c² se komunikace 
mŊly podobn® ġ²Śkov® uspoŚ§d§n² a 
vzhled (samovysvŊtluj²c² uspoŚ§d§n² 
komunikace). UspoŚ§d§n² kŚiģovatky 
(jej²ch vŊtv²) nesm² vyvol§vat nespr§v-
nou pŚedstavu, ģe nen² nutn® d§vat 
pŚednost vozidlŢm pŚij²ģdŊj²c²m zprava, 
tzv. psychologick§ pŚednost. Vodorovn® 
dopravn² znaļen² (VDZ) ļ. V 5 (PŚ²ļn§ 
ļ§ra souvisl§) je pouģito pro zvĨraznŊn² 
m²sta v kŚiģovatce vhodn®ho k zastaven² 
a pro pŚipomenut² povinnosti d§t pŚed-
nost vozidlŢm pŚij²ģdŊj²c²ch zprava. Jed-
n§ se o nen§kladn® Śeġen², kter® je ale 
nutn® pravidelnŊ udrģovat. VDZ je vhod-
n® prov®st se zvĨġenou viditelnost² 
v noci a za deġtŊ ï typ II (lepġ² retrore-
flexe i ģivotnost). 

Obr§zek 6: KŚiģovatka, kde plat² pŚednost zprava, pŚ²ļn§ ļ§ra 

souvisl§ (Litomyġl)  

 
Obr§zek 7: Nekvalitn² vodorovn® dopravn² znaļen² ï pŚ²ļn§ ļ§ra 

souvisl§ (Litomyġl) 

 

 

ObecnĨ popis   

Hlavn²m dŢvodem zjednosmŊrnŊn² ko-
munikace je snaha z²skat vŊtġ² poļet 
parkovac²ch m²st a t²m omezit ģiveln® 
parkovan² (Tabulka 2, T12). Nav²c toto 
opatŚen² slouģ² k pŚeveden² prŢjezdn² 
dopravy na komunikace, kter® jsou 
k tomu urļen® (sbŊrn® komunikace). 
Mezi vĨhody patŚ² sn²ģen² poļtu koliz-
n²ch bodŢ na kŚiģovatk§ch. NevĨhodou 
je prodlouģen² tras a zhorġen§ pŚehled-
nost pŚi kolm®m a ġikm®m st§n². Jedno-
smŊrn® komunikace tvoŚ² pŚek§ģku cyk-
listick® dopravŊ, a proto je pŚi dostateļ-
nĨch prostorovĨch moģnostech vhodn® 
umoģnit cyklistŢm j²zdu v obou smŊrech.  

Obr§zek 8: ZjednosmŊrnŊn² komunikace v Z·nŊ 30 (Brno)  



   

40 

 

C. Parkov§n² 

 

ObecnĨ popis 

Parkovac² st§n² se navrhuj² s pod®lnĨm, 
kolmĨm nebo ġikmĨm Śazen²m. Đhel 
parkov§n² mŢģe bĨt libovolnĨ, ale pŚi 
¼hlu pod 45Á vznikaj² rozlehl® nevyuģit® 
plochy. Parkov§n² se ġikmĨm Śazen²m, 
Obr§zek 9, umoģŔuje rychl® a snadn® 
parkov§n². NevĨhodou ġikm®ho Śazen² 
je, ģe parkovac² plochu lze vyuģ²vat jen 
z pŚilehl®ho j²zdn²ho pruhu (na obou-
smŊrn® komunikaci je nutn® m²t parko-
vac² plochy po obou stran§ch komunika-
ce). VytvoŚen² dostateļn®ho poļtu kva-
litn²ch parkovac²ch m²st omez² nez§kon-
n® parkov§n², kter® m§ negativn² vliv na 
bezpeļnost dopravy (parkov§n² 
v rozhledovĨch pol²ch kŚiģovatek, na 
m²stech pro pŚech§zen² atd.).  
Organizace dopravy v klidu vytvoŚen²m 
parkovac²ch pruhŢ nebo z§livŢ vhodnŊ 
doplnŊnĨch o zeleŔ napom§h§ ke zklid-
nŊn² dopravy v lokalitŊ a zvyġuje pobyto-
vou hodnotu prostŚed². Parkovac² z§livy 
samy o sobŊ nemaj² z§sadn² vliv na 
rychlost j²zdy. PŚi doplnŊn² z§livŢ o plo-
chy zelenŊ, ve kterĨch jsou vysazeny 
stromy, doch§z² k  optick®mu z¼ģen² 
pozemn² komunikace. Aby bylo toto 
opatŚen² ¼ļinn®, nemŊly by se plochy 
zelenŊ opakovat v pravidelnĨch interva-
lech.  ZeleŔ nesm² omezovat rozhledov® 
pomŊry a zasahovat do prŢjezdn®-
ho/prŢchoz²ho prostoru. Je nutn§ jej² 
pravideln§ ¼drģba. 
 

Obr§zek 9: Parkov§n² se ġikmĨm Śazen²m (Rybitv²)  

 
Obr§zek 10: Parkovac² z§livy (Rybitv²) 

Popis pŚ²kladŢ* 

V RozdŊlen² parkov§n² zelen² zvyġuje estetickou hodnotu ¼zem² (Obr§zek 9, Obr§zek 10). 
V Vyznaļen² jednotlivĨch parkovac²ch m²st pŚisp²v§ k efektivnosti vyuģit² parkovac² plochy, trval® Śeġe-
n² (barevn§ dlaģba) nen² nutn® obnovovat (Obr§zek 9, Obr§zek 10). 

Ĭ N²zk§ obruba v ļele parkovac²ho z§livu nezabraŔuje vjet² na plochy zelenŊ ļi chodn²k, je nutn® pro-
v®st obrubn²k vĨġky min. 10 cm s plynulĨm n§bŊhem (Obr§zek 9, Obr§zek 10). 

Ĭ Plochy zelenŊ by bylo vhodn® doplnit o stromy (Obr§zek 10). 

Ĭ Nedostateļn§ ġ²Śka chodn²ku vļetnŊ naruġen² vodic² linie pro nevidom® rozvodovĨmi skŚ²nŊmi je 
z hlediska bezpeļnosti chodcŢ nevhodn§ (Obr§zek 10). řeġen²m je pŚerozdŊlen² dopravn²ch ploch ï 
rozġ²Śen² chodn²ku, optimalizace ġ²Śky komunikace. 

  

 
* V ï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 

JednosmŊrn® komunikace jsou jedn²m ze z§kladn²ch znakŢ Z·ny 30. 

Popis pŚ²kladu 

V ĬD²ky pŢvodn² ġ²Śce komunikace a novŊ navrģen®mu jednosmŊrn®mu provozu vzniklo na komuni-
kaci parkov§n² na obou stran§ch ï pod®ln® a ġikm® ï viz Obr§zek 8. 
V V pŚ²padŊ ġikm®ho parkov§n² (zejm®na vlevo) na jednosmŊrn® komunikaci nen² pŚ²liġ vhodn® v®st 
cyklisty v protismŊru, neboŠ zde hroz² zvĨġen® riziko stŚetu ï cyklista nen² vidŊn ani nevid² koncov§ 
svŊtla vyj²ģdŊj²c²ho vozidla. 
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3.2.2 Dopravn² znaļen² 

A. Svisl® dopravn² znaļen² 

 
  

  

ObecnĨ popis   

Vjezd do Z·ny 30 se oznaļuje svislou 
dopravn² znaļkou ļ. IP 25a (Z·na 
s dopravn²m omezen²m) se symbolem 
dopravn² znaļky ļ. B 20a (Nejvyġġ² do-
volen§ rychlost), (Tabulka 2, T1). Konec 
z·ny je oznaļen svislou dopravn² znaļ-
kou ļ. IP 25b (Konec z·ny s dopravn²m 
omezen²m), (Tabulka 2, T1). Znaļku je 
moģn® doplnit dalġ²mi symboly z§kazŢ 
nebo omezen². Je vġak nutn® db§t na 
jednoduchost a vĨstiģnost dopravn²ho 
znaļen². Vġechny vjezdy a vĨjezdy ze 
z·ny mus² bĨt oznaļeny vĨġe uvedenĨmi 
znaļkami. Pro zdŢraznŊn² zmŊny do-
pravn²ho reģimu je vhodn® doplnit svisl® 
dopravn² znaļen² na vjezdech do Z·-
ny 30 stavebn² ¼pravou. Vyznaļen² 
vjezdu do Z·ny 30 vodorovnĨm doprav-
n²m znaļen²m je vhodn® odsunout zpŊt 
o cca 10 m õ 15 m od kraje pŚilehl® ko-
munikace, z dŢvodu lepġ²ho vn²m§n² 
dopravn²ho znaļen² Śidiļem. 

Popis pŚ²kladu 

Ĭ Na svisl® dopravn² znaļce, Obr§-
zek 12, je pouģito pŚ²liġ mnoho in-
formac². Z dŢvodu lepġ²ho vn²m§n² 
SDZ Śidiļi je vhodnŊjġ² odsunout 
oznaļen² Z·ny 30 o cca 15 m od 
okraje pŚilehl® komunikace a pŚed 
takto oznaļenĨm vjezdem do z·ny 
um²stit znaļku ļ. B 12 (Z§kaz vjez-
du vyznaļenĨch vozidel) 
s dodatkovou tabulkou. Vzhledem 
k charakteru Z·ny 30 se doporuļuje 
uvnitŚ Z·ny 30 pouģ²vat minimum 
svisl®ho dopravn²ho znaļen² a co 
nejjednoduġġ² piktogramy k rychl®-
mu pochopen² dopravn² situace. 

Obr§zek 11: Oznaļen² Z·ny 30 svislĨm dopravn²m znaļen²m 

(Brno) 

 

Obr§zek 12: NevhodnĨ pŚ²klad oznaļen² vjezdu do Z·ny 30 (Lito-

myġl) 



   

42 

 

B. Vodorovn® dopravn² znaļen² 

 

ObecnĨ popis   

Pro pŚipomenut² ploġn®ho omezen² rych-
losti v oblasti lze pouģ²t vodorovn® do-
pravn² znaļen² ļ. V 15 (N§pis na vozov-
ce) s vyznaļen²m symbolu ļ. B 20a 
(Nejvyġġ² dovolen§ rychlost), (Tabulka 2, 

T2). Jedn§ se o nen§kladn® Śeġen², kter® 
je vġak nutn® pravidelnŊ udrģovat (viz 
Obr§zek 13). Tato opatŚen² nemaj² z§-
sadn² vliv na rychlost j²zdy. OpatŚen² je 
vhodn® pouģ²vat v m²stech s vysokou 
frekvenc² chodcŢ (cyklistŢ), zejm®na 
dŊt², v m²stŊ pŚech§zej²c²ch komunikaci 
(ġkoly, dŊtsk§ hŚiġtŊ, sportoviġtŊ, atd.). 
V tŊchto pŚ²padech je ģ§douc² m²sto 
opatŚit stavebn² ¼pravou (napŚ. dlouhĨ 
zpomalovac² pr§h sdruģenĨ s m²stem 
pro pŚech§zen²/pŚechodem pro chodce). 

Obr§zek 13: PŚipomenut² ploġn®ho omezen² rychlosti vodorovnĨm 

dopravn²m znaļen²m ļ. V 15 (N§pis na vozovce), (Uhersk® Hra-

diġtŊ)  

Popis pŚ²kladu 

V Vhodn® vyuģit² n§pisŢ na vozovce (30 km/h a DŉTI) upozorŔuj²c²ch na pohyb zejm®na dŊt² pŚech§-
zej²c²ch vozovku. 
V Znaļen² je vhodnŊ pouģito ï upozorŔuje na zvĨġenĨ pohyb dŊt² u ġkoly. 

Ĭ Na obr§zku vid²me neudrģovan® dopravn² znaļen², kter® t²mto ztr§c² svoji funkļnost.  
 

 

ObecnĨ popis   

Pouģ²v§n² vodorovn®ho znaļen² se 
v Z·n§ch 30 omezuje na nezbytn® mi-
nimum. Vyznaļen²m parkovac²ho pruhu 
na vozovce vodorovnĨm znaļen²m 
ļ. V 4 (Vodic² ļ§ra), doplnŊnĨm o 
ļ. V 13a (Ġikm® rovnobŊģn® ļ§ry), z²s-
k§me parkovac² m²sta a z§roveŔ tento 
prvek slouģ² ke zklidnŊn² dopravy. VŊtġ² 
efekt zklidnŊn² dopravy pŚin§ġ² vystŚ²da-
n® um²stŊn² parkovac²ch pruhŢ (vpravo, 
vlevo). Dopravn² znaļen² je nutn® pravi-
delnŊ udrģovat. 
Đpravu je moģn® vyuģ²t jako levn® a 
rychl® Śeġen² napŚ. k vytvoŚen² parkovac² 
m²st (viz Obr§zek 14). řeġen² m§ sp²ġe 
doļasnĨ charakter, v budoucnu je vhod-
n® prov®st stavebn² ¼pravy. 

Obr§zek 14: Vyuģit² vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² k vytvoŚen² 

parkovac²ch m²st (Brno)  

Popis pŚ²kladu* 

Ĭ Ġ²Śka parkovac²ho z§livu je nedostateļn§, jak je vidŊt na obr§zku, zaparkovan§ vozidla pŚesahuj² 
vymezenĨ prostor. 

Ĭ Neudrģovan§ zeleŔ zasahuje do prŢchoz²ho profilu chodn²ku. Nutn§ vļasn§ ¼drģba.   

 
* V ï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 
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C. Znaļen² Z·ny 30 v kombinaci s obytnou z·nou 

 

ObecnĨ popis   

Um²stŊn² obytn® z·ny do Z·ny 30 je 
prospŊġn® zejm®na z dŢvodu postupn®-
ho zklidŔov§n² dopravy ï Śidiļ je nucen 
rychlost sniģovat postupnŊ (50, 30, 
20 km/h). To vede k vŊtġ² ochotŊ Śidiļe 
dodrģovat pravidla silniļn²ho provozu 
v jednotlivĨch z·n§ch. PŚechod Z·ny 30 
do obytn® z·ny se Śeġ² ukonļen²m Z·-
ny 30 svislĨm dopravn²m znaļen²m 
ļ. IP 25b (Konec z·ny s dopravn²m 
omezen²m) a souļasnĨm  oznaļen²m 
zaļ§tku obytn® z·ny svislĨm dopravn²m 
znaļen²m ļ. IP 26a (Obytn§ z·na).  

 Obr§zek 15: Vjezd do obytn® z·ny, kter§ je vnoŚena do Z·ny 30 

(Rybitv²)  

Popis pŚ²kladu 

V ZmŊna dopravn²ho reģimu (Z·na 30 x obytn§ z·na) je podpoŚena zmŊnou barvy a materi§lu po-
vrchu vozovky. 
V Opticky vymezenĨ prostor pro motorovou dopravu pŚisp²v§ k bezpeļnosti dopravy, coģ je 
v souladu se z§sadami navrhov§n² obytnĨch z·n. 

Ĭ Na pŚ²kladu chyb² oznaļen² konce Z·ny 30 a v opaļn®m smŊru chyb² oznaļen² obou z·n. Nutn® 
doplnit chybŊj²c² svisl® dopravn² znaļen². 

D. M²stn² ¼prava provozu v Z·nŊ 30 

 

ObecnĨ popis   

M²stn² ¼prava provozu (Tabulka 2, T12), 
napŚ. jednosmŊrnĨ provoz, z§kaz vjezdu 
vybranĨm skupin§m vozidel apod., 
se Ś²d² stejnĨmi pravidly jako na jinĨch 
pozemn²ch komunikac²ch. Obr§zek 17 
dokumentuje pouģit² samostatn® do-
pravn² znaļky ļ. B 4 k z§kazu vjezdu 
n§kladn²ch automobilŢ do Z·ny 30.  

Popis pŚ²kladu 

Ĭ Z dŢvodu zlepġen² vn²m§n² je 
vhodn® dopravn² znaļku ļ. B 4 (Z§-
kaz vjezdu n§kladn²ch automobilŢ) 
pŚesunout o cca 15 m pŚed znaļku 
ļ. IP 25a (Z·na s dopravn²m ome-
zen²m) nebo, pokud to m²stn² pod-
m²nky nedovoluj², pouģ²t jen znaļku 
IP 25a se symbolem dopravn²ch 
znaļek ļ. B 20a (Nejvyġġ² dovolen§ 
rychlost) a ļ. B 4. 

Ĭ  Obr§zek 17 tak® ukazuje na nedo-
drģen² vzd§lenosti mezi znaļkami 
(Śidiļ zaznamen§ a respektuje jen 
ļ§st sdŊlen² vyplĨvaj²c²ch 
z osazen®ho dopravn²ho znaļen²).  

 

Obr§zek 16: JednosmŊrn§ komunikace uvnitŚ Z·ny 30 (Brno)  

 
Obr§zek 17: Omezen² vjezdu n§kladn²ch vozidel (Brno)  
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3.2.3 Nemotorov® druhy dopravy v Z·nŊ 30 

A. PŊġ² doprava 

 

ObecnĨ popis   

Chodci jsou velmi zraniteln² ¼ļastn²ci 
silniļn²ho provozu. Vzhledem k charak-
teru Z·ny 30 je vhodn® kombinovat pŚe-
chody pro chodce s m²sty pro pŚech§ze-
n². Takov§ m²sta je s ohledem na bez-
peļnost chodcŢ vhodn® doplnit bezpeļ-
nostn²m opatŚen²m stavebn²ho charakte-
ru, napŚ. dlouhĨm zpomalovac²m prahem 
(Tabulka 2, T5), vysazenou chodn²kovou 
plochou (Tabulka 2, T13,14) nebo zvĨġe-
nou kŚiģovatkovou plochou (Tabulka 2, 

T9). PŚi zŚizov§n² m²st pro pŚech§zen² je 
nutn® respektovat pŚ²sluġn® rozhledov® 
pole. Tak® je dŢleģit® zabr§nit ģiveln®mu 
parkovan², resp. vjet² vozidla na chodn²k 
osazen²m sloupkŢ nebo kvŊtin§ļŢ. M²sta 
pro pŚech§zen² je nutn® prov®st 
v souladu s vyhl§ġkou ļ. 398/2009 Sb., o 
obecnĨch technickĨch poģadavc²ch za-
bezpeļuj²c²ch bezbari®rov® uģ²van² sta-
veb [26]. V Z·nŊ 30 je zachov§no ļlenŊ-
n² na vozovku a chodn²k. 

Popis pŚ²kladu* 

V Pouģit® ġachovnicov® zvĨraznŊn² 
n§jezdov® rampy, viz Obr§zek 18, je 
vzhlednŊjġ² neģ dopravn² znaļen² 
ļ. V 17 (Troj¼heln²ky) a m§ niģġ² n§ro-
ky na ¼drģbu. 
V Plochy zelenŊ vhodnŊ um²stŊn® u 
m²sta pro pŚech§zen² (Obr§zek 19) 
omezuj² nez§konn® parkov§n² a t²m je 
zaruļen rozhled (optickĨ kontakt mezi 
Śidiļem a pŚech§zej²c² chodcem). 

Ĭ Obr§zek 18 ï chyb² sign§ln² p§s 
pŚed m²stem pro pŚech§zen² a va-
rovnĨ p§s nen² proveden kontrast-
nŊ. Po proveden² sign§ln²ho p§su 
zpŢsobem, kterĨ odpov²d§ m²stu 
pro pŚech§zen², a proveden² varov-
n®ho p§su kontrastnŊ bude opatŚe-
n² plnŊ funkļn². 

Obr§zek 18: M²sto pro pŚech§zen² v kombinaci s dlouhĨm zpoma-

lovac²m prahem (SlatiŔany)  

 
Obr§zek 19: Oboustrann® chodn²ky jsou oddŊleny od vozovky 

p§sem zelenŊ / parkovac²m pruhem s vysazenĨmi plochami zele-

nŊ, dlouhĨ zpomalovac² pr§h slouģ² jako m²sto pro pŚech§zen². 

(Brno) 

 

ļ. V 17 

Obr§zek 20: Vodorovn® dopravn² znaļen² ļ. V 17 (Troj¼heln²ky), 

kterĨm se vyznaļuje n§jezd na umŊlou nerovnost vybudovanou 

na vozovce. 

  

 
* V ï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 
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B. Cyklistick§ doprava 

 

ObecnĨ popis   

Vzhledem k charakteru Z·ny 30 je ob-
vykle cyklistick§ doprava vedena spo-
leļnŊ s motorovou dopravou na vozov-
ce. Aplikovan§ zklidŔuj²c² opatŚen² by 
mŊla bĨt k cyklistŢm vstŚ²cn§ (umoģŔo-
vat snadnĨ prŢjezd konstantn² rychlost², 
vhodnĨ povrch komunikace, minim§ln² 
omezen² cyklistŢ). Proto je pŚi zjedno-
smŊrnŊn² komunikac² (Tabulka 2, T12) 
ģ§douc² povolit provoz cyklistŢ 
v protismŊru. Na obr§zku je 
v jednosmŊrn® komunikaci navrģen 
v protismŊru cyklistickĨ pruh. 
S legislativou platnou od z§Ś² 2010 se 
protismŊrnĨ provoz cyklistŢ Śeġ² osaze-
n²m dodatkovĨch tabulek. Pod dopravn² 
znaļku ļ. IP 4a nebo ļ. IP 4b (Jedno-
smŊrnĨ provoz) se um²st² dodatkov§ 
tabulka ļ. E 12a (J²zda cyklistŢ 
v protismŊru) a z opaļn® strany komuni-
kace  se k dopravn² znaļce ļ. B 2 (Z§-
kaz vjezdu vġech vozidel) dopln² dodat-
kov§ tabulka ļ. E 12b (Vjezd cyklistŢ 
v protismŊru povolen) ï Obr§zek 22. 

Popis pŚ²kladu 

V ObousmŊrn® veden² cyklistŢ v jed-
nosmŊrn® komunikaci zkracuje dojez-
dov® vzd§lenosti cyklistŢ a t²m zatrak-
tivŔuje cyklistickou dopravu v dan® lo-
kalitŊ. 

Obr§zek 21: JednosmŊrn§ komunikace s obousmŊrnĨm provo-

zem cyklistŢ (Brno)  

 

 

 

ļ. IP 4a 

ļ. E 12a 

 

 

 

ļ. B 2 

ļ. E 12b 

Obr§zek 22: Kombinace svisl®ho dopravn²ho znaļen² vymezuj²c² 

jednosmŊrnou komunikaci s obousmŊrnĨm pohybem cyklistŢ  

Ĭ Vzhledem k nov® legislativŊ (z§Ś² 2010) je ģ§douc² informovat Śidiļe vj²ģdŊj²c² do jednosmŊrn® 
komunikace s cyklistickĨm pruhem o pohybu cyklistŢ proti smŊru j²zdy dodatkovou tabulkou ļ. E 
12a. 

Ĭ Na obr§zku je vidŊt nez§konn® parkov§n² ve vjezdech; vozidla ļ§steļnŊ parkuj² na chodn²ku, 
resp. zasahuj² do cyklistick®ho pruhu. 
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3.2.4 N§vrhov® parametry 

A. Ġ²Śka prostoru pozemn² komunikace 

 

ObecnĨ popis   

Prostor m²stn² komunikace v Z·nŊ 30 
dŊl²me na hlavn² dopravn² prostor 
s postrann²mi obrubn²ky, vymezenĨ 
vnŊjġ²m okrajem bezpeļnostn²ho odstu-
pu, a pŚidruģenĨ prostor. Hlavn² dopravn² 
prostor zahrnuje j²zdn² pruhy, vodic² 
prouģky, parkovac² z§livy. Cyklistick§ 
doprava se realizuje formou sm²ġen®ho 
provozu v hlavn²m dopravn²m prostoru. 
V pŚidruģen®m dopravn²m prostoru se 
nach§z² p§sy zelenŊ a chodn²ky. Ġ²Śka 
j²zdn²ch pruhŢ i ostatn² skladebn² prvky 
se Ś²d² dle ĻSN  73 6110 [5]. 

Obr§zek 23: Ġ²Śka prostoru pozemn² komunikace (Rybitv²) 

Popis pŚ²kladu 

Ĭ Toto m²sto pro pŚech§zen² mŢģe bĨt svoj² barevnou kombinac² mylnŊ povaģov§no za pŚechod pro 
chodce. To je vzhledem k povinnostem a pr§vŢm Śidiļe a chodce nepŚijateln®. řeġen²m je buŅ 
vyznaļen² pŚechodu pro chodce vodorovnĨm dopravn²m znaļen²m ļ. V7 (PŚechod pro chodce), 
nebo zmŊnou vizu§ln²ho proveden² (m²sto pro pŚech§zen²). V obou pŚ²padech je nutn® zruġit par-
kovac² m²sta tak, aby byly dodrģeny rozhledov® pomŊry. 

B. PolomŊry smŊrovĨch obloukŢ 

 

ObecnĨ popis   

Velikosti minim§ln²ch polomŊrŢ smŊro-
vĨch obloukŢ v z§vislosti na pŚ²ļn®m 
sklonu jsou uvedeny v ĻSN 73  6110 [5]. 
Povinnost rozġ²Śit j²zdn² pruhy ve smŊro-
v®m oblouku o polomŊru rovn®m nebo 
menġ²m neģ 250 m plat² i v Z·n§ch 30. 
Minim§ln² hodnoty rozġ²Śen² j²zdn²ch 
pruhŢ upravuje ĻSN 73 6110 [5]. Veli-
kost rozġ²Śen² je d§le nutn® ovŊŚit vleļ-
nĨmi kŚivkami dle TP 171 Vleļn® kŚivky 
pro ovŊŚov§n² prŢjezdnosti smŊrovĨch 
prvkŢ PK [13]. 

Obr§zek 24: ProtismŊrn® smŊrov® oblouky (Rybitv²)  

Popis pŚ²kladu* 

Ĭ Chodn²k by mŊl bĨt oproti vozovce zvĨġenĨ (min. 10 cm resp. 8 cm pŚi rekonstrukc²ch).  

C. PolomŊry vĨġkovĨch obloukŢ 

 

ObecnĨ popis   

Lomy pod®ln®ho sklonu se zaobluj² dle 
ĻSN 73 6110 [5]. Vzhledem k tomu, ģe 
lze pouģ²t i mal® polomŊry zakruģova-
c²ch obloukŢ (n§vrhov§ rychlost 
30 km/h), je nutn® provŊŚovat, zda navr-
ģen§ opatŚen², vjezdy atd., jsou viditeln§ 
s dostateļnĨm pŚedstihem.  

Obr§zek 25: VypuklĨ vĨġkovĨ oblouk (Rudn§ u Prahy)  

 
* V ï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 
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D. Pod®lnĨ, pŚ²ļnĨ a vĨslednĨ sklon 

 

ObecnĨ popis   

Pod®lnĨ sklon na komunikac²ch 
v Z·nŊ 30 nem§ pŚekroļit 8,33 %. Pokud 
to v odŢvodnŊnĨch pŚ²padech nen² moģ-
n®, je nutn® samostatnŊ Śeġit problema-
tiku osob s omezenou schopnost² pohy-
bu a orientace i cyklistŢ. PŚ²ļnĨ sklon 
mŢģe bĨt stŚechovitĨ nebo jednostrannĨ. 
Đseky s pod®lnĨm sklonem nad 5 % je 
tŚeba co nejv²ce zkr§tit, aby nedoch§zelo 
k pŚekraļov§n² povolen® rychlosti 
30 km/h. Um²sŠov§n² zpomalovac²ch 
prvkŢ, jako jsou napŚ. pŚ²ļn® prahy 
(Tabulka 2, T4, T5), polġt§Śe (Tabulka 

2, T6) atd., v tŊchto ¼sec²ch je nutn® 
individu§lnŊ zv§ģit. Obr§zek 26: Pod®lnĨ a pŚ²ļnĨ sklon (Velk® MeziŚ²ļ²)  

Popis pŚ²kladu 

Ĭ Vjezd k pŚilehl® nemovitosti m§ bĨt Śeġen pŚes sn²ģenĨ obrubn²k, a ne umisŠov§n²m pŚedmŊtŢ na vo-
zovku. PŚedmŊty br§n² odtoku vody a jsou probl®mem pro zimn² ¼drģbu; mohou bĨt tak® pŚek§ģkou 
v provozu na pozemn² komunikaci. 

 

E. OsvŊtlen² 

 

ObecnĨ popis   

OsvŊtlen² komunikace (Tabulka 2, T18) 
v Z·nŊ 30 by mŊlo bĨt rovnomŊrn® a 
doporuļuje se pŚisvŊtlit vjezdy do z·ny, 
popŚ²padŊ zpomalovac² prvky. Vzhledem 
k charakteru Z·ny 30 je tŚeba osvŊtlen² 
navrhnout a prov®st i s ohledem na so-
ci§ln² bezpeļnost chodcŢ. D§le je nutn® 
ohleduplnŊ zvolit typ a vĨġku osvŊtlen² 
(svŊtelnĨ smog), aby nebyla sn²ģena 
pobytov§ hodnota dan® lokality. 

Popis pŚ²kladu 

V OsvŊtlen² komunikace je v souladu 
s poģadavky na zdŢraznŊn² stavebn²ho 
opatŚen² ļi zmŊny dopravn²ho reģimu ï 
vjezd do obytn® z·ny apod. 

Ĭ V m²stech kŚ²ģen² komunikace 
s chodn²kem je nutn® prov®st tako-
v® ¼pravy, aby byla zajiġtŊna bez-
bari®rovost, viz Vyhl§ġka ļ. 
398/2009 Sb. ï Vyhl§ġka o obec-
nĨch technickĨch poģadavc²ch za-
bezpeļuj²c²ch bezbari®rov® uģ²v§n² 
staveb [26]. 

 

Obr§zek 27: OsvŊtlen² kŚiģovatky v Z·nŊ 30 (Letkov)  
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F. ZeleŔ 

 

ObecnĨ popis   

ZeleŔ lze ¼spŊġnŊ pouģ²t jako prvek, 
kterĨ pŚisp²v§ ke zklidnŊn² dopravy a 
nav²c navyġuje pobytovou hodnotu loka-
lity. ZeleŔ se um²sŠuje na stŚedn² a po-
strann² dŊl²c² p§sy, vysazen® chodn²ko-
v® plochy nebo na ochrann® ostrŢvky. 
PŚi vĨsadbŊ je tŚeba dodrģet nŊkolik 
z§sad:  
1) Prostorov® dimenzov§n² zelenŊ vy-
plĨv§ z potŚeby zajiġtŊn² dostateļnĨch 
ploch k jej²mu rŢstu. 
 2) Omezen² pŚ²padnĨch negativn²ch 
vlivŢ na rozhledov® pomŊry. 
 3) Zachov§n² prŢjezdn²ho a prŢchoz²ho 
prostoru a dodrģen² minim§ln²ch vzd§le-
nost² mezi zelen² a ostatn²mi nadzemn²-
mi a podzemn²mi souļ§stmi prostoru 
komunikace. 
 4) Pravideln§ ¼drģba zelenŊ. 

Obr§zek 28: Uģit² zelenŊ v Z·nŊ 30 (Brno) 

Popis pŚ²kladu 

V Barevn® zdŢraznŊn² ramp na pŚ²ļn®m prahu je estetiļtŊjġ² a trvanlivŊjġ² neģ pouģit² vodorovn® do-
pravn² znaļky ļ. V17 (Troj¼heln²ky). 
V Pod®ln® parkov§n² je bezpeļnŊjġ² neģ jin® zpŢsoby parkov§n².  

G. OpatŚen² pro nevidom® a slabozrak® 

 

ObecnĨ popis   

N§vrh i realizace Z·ny 30 mus² splŔovat 
podm²nky dan® vyhl§ġkou MMR ĻR 
ļ. 398/2009 Sb., o obecnĨch technickĨch 
poģadavc²ch zabezpeļuj²c²ch bezbari®-
rov® uģ²v§n² staveb [26]. Na obr§zc²ch je 
vidŊt rozd²l oznaļen² pŚechodu pro 
chodce a m²sta pro pŚech§zen². U m²sta 
pro pŚech§zen² je odstup sign§ln²ho 
p§su od varovn®ho p§su 0,3 õ 0,5 m, u 
pŚechodu pro chodce na sebe oba p§sy 
navazuj². P§sy mus² m²t odliġnou struk-
turu povrchu a nesm² bĨt zamŊniteln® 
s okoln²mi povrchy, mus² bĨt vn²mateln® 
b²lou hol² a n§ġlapem. D§le mus² m²t 
kontrastn² barvu; od vizu§ln²ho kontrastu 
lze upustit v pam§tkovĨch z·n§ch a re-
zervac²ch.  

Popis pŚ²kladŢ* 

V Kombinace barev s prvky zelenŊ 
zvyġuj² estetickou hodnotu m²sta a jsou 
pro slabozrak® l®pe identifikovateln®. 

Ĭ V bl²zkosti sign§ln²ho p§su se na-
ch§z² pevn§ pŚek§ģka (v tomto pŚ²-
padŊ sloup VO ï Obr§zek 30), kter§ 
v tomto prostoru nesm² bĨt. 

Obr§zek 29: VhodnŊ oznaļenĨ pŚechod pro chodce (Brno)  

 
Obr§zek 30: VhodnŊ oznaļen® m²sto pro pŚech§zen² (Brno) 

 
* Vï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 
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3.2.5 OpatŚen² v pŚechodovĨch ¼sec²ch (na vjezdech a vĨjezdech) 

 

ObecnĨ popis   

Vjezd do Z·ny 30 je posuzov§n jako 
kŚiģovatka a n§vrh kŚiģovatky vļetnŊ 
rozhledovĨch pomŊrŢ mus² bĨt v souladu 
s ĻSN 73 6102 [4]. PŚechodu mezi do-
pravn²mi reģimy (50 km/h a 30 km/h) je 
tŚeba vŊnovat pozornost a Śidiļe upozor-
nit na zmŊnu dopravn²ho prostŚed². Sa-
motn® osazen² dopravn² znaļky 
ļ. IP 25a (Z·na s dopravn²m omezen²m), 
(Tabulka 2, T1), nestaļ², je nutno prov®st 
stavebn² ¼pravu. DlouhĨ zpomalovac² 
pr§h (Tabulka 2, T5 a kap. 3.2.7) je vhod-
n® pouģ²t v m²stech, kde silnici kŚ²ģ² ko-
munikace pro pŊġ², a z§roveŔ je vhodn® 
toto m²sto vyuģ²t jako m²sto pro pŚech§-
zen² /pŚechod pro chodce. Dalġ²m opat-
Śen²m, kter® lze pouģ²t, jsou zpomalovac² 
polġt§Śe (Tabulka 2, T6 a kap. 3.2.7). Ty 
maj² vĨhodu, ģe nejsou pŚek§ģkou pro 
cyklistickou dopravu a pŚi vhodnŊ zvole-
n® velikosti a rozestupu ani pro vozidla 
hromadn® dopravy.  

Popis pŚ²kladu 

V Vyuģit² dlouh®ho prahu na vjezdu 
souļasnŊ jako pŚechodu pro chodce je 
vhodn§ kombinace. 

Ĭ Nen² dodrģen barevnĨ kontrast sig-
n§ln²ho a varovn®ho p§su vŢļi 
ostatn²m ploch§m. 

Ĭ Problematick§ mŢģe bĨt komfortn² 
ġ²Śka j²zdn²ho pruhu na vjezdu a 
vĨġka obrubn²ku u dŊlic²ho ostrŢvku 
(Obr§zek 32), kterĨ je souļasnŊ 
ochrannĨm ostrŢvkem pro chodce; 
doporuļen§ vĨġka obrubn²ku je 15ï
20 cm. 

 

Obr§zek 31: Vjezd/vĨjezd do Z·ny 30 pŚes dlouhĨ zpomalovac² 

pr§h (Rudn§ u Prahy)  

 

Obr§zek 32: Vjezd do Z·ny 30 (Rybitv²) 
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3.2.6 OpatŚen² uvnitŚ Z·ny 30 ï kŚiģovatky 

A. ZvĨġen§ kŚiģovatkov§ plocha 

 

ObecnĨ popis   

ZvĨġen§ kŚiģovatkov§ plocha (Tabulka 2, 

T9) je n§roļnŊjġ² Śeġen² neģ zpomalovac² 
polġt§Śe. Je to vġak velmi efektivn² Śeġe-
n² pro zklidnŊn² cel® kŚiģovatky a nav²c 
umoģŔuje bezbari®rovĨ pohyb chodcŢ. 
ZvĨġen§ plocha m§ bĨt barevnŊ nebo 
typem povrchu odliġena od vozovky 
a chodn²kŢ. Chodn²ky navazuj²c² na 
zvĨġenou plochu je vhodn® doplnit 
sloupky, kvŊtin§ļi nebo jinĨm mobili§-
Śem, kterĨ br§n² vjezdu vozidel na chod-
n²ky. N§jezdov® rampy mus² bĨt dobŚe 
rozpoznateln® ï viz kap. 3.2.3. 

Popis pŚ²kladu 

Ĭ Na obr§zku je zvĨġen§ plocha ne-
vhodnŊ vystavŊna ze stejn®ho ma-
teri§lu a ve stejn®m barevn®m od-
st²nu jako okoln² vozovky a chodn²-
ky. 

Obr§zek 33: ZvĨġen§ kŚiģovatkov§ plocha stupŔovit®ho tvaru ze 

z§mkov® dlaģby (Rudn§ u Prahy)  

B. Đprava povrchu kŚiģovatky 

 

ObecnĨ popis   

Odliġen² povrchu a proveden² n§padn®-
ho zabarven² kŚiģovatky (Tabulka 2, T17) 
m§ zanedbatelnĨ vliv na sn²ģen² rychlos-
ti, slouģ² jen jako pŚipomenut² pŚ²tomnosti 
kŚiģovatky. Toto Śeġen² je napŚ²klad 
vhodn® pouģ²t tam, kde je v Z·nŊ 30 
vedena hromadn§ doprava, a proto zde 
pouģit² vertik§ln²ch opatŚen² (zpomalova-
c² prahy, zvĨġen® plochy kŚiģovatek) 
nen² vhodn® (sn²ģen² komfortu cestuj²-
c²ch, vĨrazn® zpomalen² oproti individu-
§ln² dopravŊ). Materi§ly je tŚeba volit 
obezŚetnŊ, aby nedoch§zelo 
k nadmŊrn®mu navyġov§n² hlukov® z§-
tŊģe.  
 

Obr§zek 34: Đprava povrchu kŚiģovatky jako zvĨraznŊn² pŚ²tom-

nosti kŚiģovatky (Brno)  

Popis pŚ²kladu*  

Ĭ  Na obr§zku zvolen§ kombinace barev a jejich geometrick® proveden² mŢģe bĨt zamŊniteln® s 
oznaļen²m pŚechodu pro chodce vodorovnou dopravn² znaļkou ļ. V 7 (PŚechod pro chodce). Na-
v²c pod®ln® pruhy v linii komunikace maj² na vozidla zrychluj²c² efekt. SouļasnŊ mohou m²t Śidiļi 
dojem, ģe jedou po hlavn² komunikaci (tzv. psychologick§ pŚednost). 

 
  

 
* V ï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 
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C. Okruģn² kŚiģovatky 

 

ObecnĨ popis   

Okruģn² kŚiģovatku (Tabulka 2, T15) nebo 
miniokruģn² kŚiģovatku (Tabulka 2, T16), 
(s poj²ģdŊnĨm stŚedovĨm ostrovem 
z dŢvodu prŢjezdnosti i nadmŊrnĨch 
vozidel kŚiģovatkou, m®nŊ prostorovŊ 
n§roļn§), je moģno navrhnout tam, kde 
rozhledov® pomŊry, ¼hel kŚ²ģen², intenzi-
ty na jednotlivĨch vŊtv²ch neumoģŔuj² 
zŚ²zen² kŚiģovatky s povinnost² d§t pŚed-
nost zprava. Kde to ġ²Śka uliļn²ho prosto-
ru dovol², lze okruģn² kŚiģovatku vyuģ²t i 
jako mŊstotvornĨ prvek. Okruģn² kŚiģo-
vatka mus² bĨt navrģena tak, aby umoģ-
nila prŢjezd smŊrodatn®mu vozidlu.   
D§le  je nutn® vŊnovat pozornost potŚe- 

Obr§zek 35: Okruģn² kŚiģovatka (Rybitv²)  

Popis pŚ²kladu 

Ĭ Nutn® db§t na dostateļn® osvŊtlen², zvl§ġtŊ v m²stech vĨskytu chodcŢ. 

 

3.2.7 OpatŚen² uvnitŚ Z·ny 30 ï mezikŚiģovatkov® ¼seky 

A. Vysazen® chodn²kov® plochy 

 

ObecnĨ popis   

Jednostrann®, resp. oboustrann® z¼ģen² 
j²zdn²ch pruhŢ (Tabulka 2, T13) se pouģi-
je v mezikŚiģovatkov®m ¼seku. Jedn§ se 
o m®nŊ n§roļnou stavebn² ¼pravu, slou-
ģ²c² pŚev§ģnŊ k ochranŊ pŚech§zej²c²ch 
chodcŢ. Sn²ģen² rychlosti vġak pŢsob² 
jen tehdy, pokud se vozidla potkaj² 
v m²stŊ z¼ģen². NŊkteŚ² Śidiļi naopak 
pŚed z¼ģen²m zrychluj², aby dos§hli m²s-
ta z¼ģen² dŚ²v neģ protijedouc² vozidlo. 
DoplnŊn²m m²sta z¼ģen² o zpomalovac² 
pr§h (Tabulka 2, T4, T5, kap. E) dojde ke 
zklidnŊn² dopravy. PŚi volbŊ hloubky 
z¼ģen² je tŚeba respektovat poģadavek 
na plynulĨ prŢjezd nejvŊtġ²ho oļek§va-
n®ho vozidla (napŚ. vozidlo zimn² ¼drģ-
by). Z dŢvodu upozornŊn² na vysazenou 

Obr§zek 36: Jednostrann® z¼ģen² na obousmŊrn®m ¼seku spojen® 

s pŚechodem pro chodce na dlouh®m zpomalovac²m prahu (Uher-

sk® HradiġtŊ)  

Popis pŚ²kladu 

Ĭ V pŚ²kladu na obr§zku je pouģita nespr§vn§ kombinace dopravn²ho znaļen² ļ. A 7b (Pozor, zpoma-
lovac² pr§h) + ļ. IP 6 (PŚechod pro chodce). Spr§vnŊ by bylo ļ. IP 6 a pod n² ļ. IP 2 (Zpomalovac² 
pr§h). V Z·n§ch 30 a obytnĨch z·n§ch nen² nutn® dopravn² znaļen² ļ. IP 2 ani ļ. IP 6 pouģ²vat.  

b§m chodcŢ v prostoru kŚiģovatky. V neposledn² ŚadŊ je nutn® pŚizpŢsobit n§vrhov® parametry tak, aby 
byla cel§ plocha kŚiģovatky Ś§dnŊ odvodnŊna a vġechny pŚipojuj²c² se vŊtve byly plynule napojeny na 
okruģn² j²zdn² p§s kŚiģovatky. Jedn§ se o n§kladn® opatŚen², zejm®na pŚi rekonstrukc²ch st§vaj²c²ch kŚi-
ģovatek. Zejm®na u miniokruģn²ch kŚiģovatek je nutn® db§t na dostateļnou viditelnost cel®ho opatŚen² 
(osvŊtlen²é). 

plochu lze obrubn²k zvĨraznit jako dopravn² zaŚ²zen² ļ. Z 9 (Ģlut® a ļern® pruhy) nebo na obrubn²k um²stit 
retroreflexn² prvky. 
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B. StŚ²davŊ oboustrann® bodov® z¼ģen² 

 

ObecnĨ popis   

Vliv na sn²ģen² rychlosti m§ zejm®na 
hloubka vysazenĨch ploch (Tabulka 2, 

T14). Proto je tŚeba vysazen² volit ale-
spoŔ o ġ²Śku j²zdn²ho pruhu, ale je nutn® 
br§t zŚetel na potŚeby vozidel sloģek 
z§chrann®ho syst®mu apod. Pro usnad-
nŊn² j²zdy cyklistŢm je moģn® vysazen® 
plochy odsadit od obrubn²ku. Z dŢvodu 
upozornŊn² na vysazenou plochu je 
vhodn® m²sto dostateļnŊ nasvŊtlit, nebo 
je moģn® obrubn²k osadit retroreflexn²mi 
prvky, nebo prov®st dopravn² znaļen² 
ļ. Z 9 (Ģlut® a ļern® pruhy). Na obr§zku 
je vidŊt vhodn® vyuģit² stŚ²dav®ho obou-
strann®ho z¼ģen². Vysazen§ plocha 
(Tabulka 2, T14) v m²stŊ vjezdu zaruļuje 
bezpeļnĨ rozhled.  

Obr§zek 37: StŚ²davŊ vysazen® plochy zelenŊ tvoŚ²c² ġikanu (Sla-

tiŔany)  

Popis pŚ²kladu 

V Hloubka vysazen² je odpov²daj²c² ï zajiġŠuje dostateļn® vychĨlen² vozidel. 
V VeŚejn® osvŊtlen² je rozm²stŊno tak, aby ġikana byla nasvŊtlena. 

 

C. StŚ²davŊ obousmŊrnŊ uspoŚ§dan§ parkovac² st§n² 

 

ObecnĨ popis   

Parkov§n² (viz tak® kap. 3.2.1) na vyme-
zenĨch ploch§ch, stavebnŊ odliġenĨch 
od ostatn² plochy vozovky. Parkovac² 
st§n² jsou rozm²stŊna stŚ²davŊ. Takto 
vybudovan® parkovac² st§n² (pruhy) je 
vhodn® doplnit vysazenĨmi plochami 
zelenŊ. Toto Śeġen² eliminuje negativn² 
vliv ģiveln®ho parkovan², zvyġuje bez-
peļnost a navyġuje pobytovou hodnotu. 
Jedn§ se sice o n§kladnŊjġ² Śeġen², neģ 
je vyznaļen² parkovac²ch st§n² vodo-
rovnĨm dopravn²m znaļen²m, ale je to 
Śeġen², kter® efektivnŊji napom§h§ ke 
zklidnŊn² dopravy v lokalitŊ, a z§roveŔ je 
to Śeġen² bez velkĨch n§rokŢ na ¼drģbu. 
PŚi vĨstavbŊ stavebnŊ odliġnĨch parko-
vac²ch st§n²/pruhŢ na st§vaj²c²ch komu-
nikac²ch je tŚeba vŊnovat zvĨġenou po-
zornost zachov§n² funkļnosti st§vaj²c²ho 
odvodnŊn². 

Obr§zek 38: StŚ²dav® uspoŚ§d§n² parkovac²ch st§n² pŚi obousmŊr-

n®m parkov§n² (Rybitv²)  

Popis pŚ²kladu*  

V Toto proveden² parkovac²ch z§livŢ, viz Obr§zek 38, je vhodn® z hlediska ¼drģby komunikace (zimn² 
¼drģba, ļiġtŊn² komunikace).  

Ĭ Vliv parkovac²ho st§n² na dopravu se projevuje pŚedevġ²m v dobŊ, kdy je vŊtġina parkovac²ch st§n² 
obsazena vozidly. Ke zvĨġen² ¼ļinku v dobŊ, kdy nejsou m²sta obsazena, by pŚispŊlo vysazen² zele-
nĨch ploch v ļelech parkovac²ch m²st. 

Ĭ Problematick® je vym§h§n² parkov§n² na vyznaļenĨch m²stech. V pŚ²padŊ nerespektov§n² vyznaļe-
nĨch parkovac²ch m²st je moģn® parkov§n² pod®l jedn® strany komunikace, ļ²mģ by byla potlaļena 
funkce cel®ho Śeġen². řeġen²m je oznaļen² parkovac²ch m²st VDZ. 

 
* V ï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 
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D. Rozġ²Śen² s ostrŢvkem 

 

ObecnĨ popis   

VytvoŚen²m ġirok®ho a dlouh®ho dŊlic²ho 
p§su (Tabulka 2, T8), (vychĨlen² j²zdn²ch 
pruhŢ), lze dos§hnout sn²ģen² rychlosti a 
zklidnŊn² komunikace. Je dŢleģit®, aby 
odsunut² j²zdn²ch pruhŢ bylo dostateļn®, 
v opaļn®m pŚ²padŊ nedojde k vychĨlen² 
trajektorie vozidla a t²m k poģadovan®mu 
sn²ģen² rychlosti. DŊlic² p§s je vhodn® 
doplnit zelen². ZeleŔ nesm² zasahovat do 
rozhledovĨch pomŊrŢ a prŢjezdn®ho 
prostoru. Toto opatŚen² zkvalitn² vzhled 
m²stn² komunikace. Jeho nevĨhodou 
jsou vysok® prostorov® n§roky. Nutn§ 
pravideln§ ¼drģba zelenŊ. 

Popis pŚ²kladu 

V KromŊ dŊlic²ho p§su je na obr§zku 
vidŊt vyuģit² barevn®ho proveden² krytu 
vozovky (Tabulka 2, 17) pro zdŢraznŊn² 
zvl§ġtn²ho charakteru komunikace.  

Obr§zek 39: Rozġ²Śen² s dŊlic²m ostrŢvkem (Rybitv²)  

 

E. Zpomalovac² prahy ï kr§tk® 

 

ObecnĨ popis   

Kr§tk® zpomalovac² prahy (Tabulka 2, 

T4) jsou v r§mci vyhl§ġky 
ļ. 30/2001 Sb. [23] zaŚazeny do katego-
rie ĂDopravn² zaŚ²zen²ñ ï ļ. Z 12 (Kr§tkĨ 
pŚ²ļnĨ pr§h). Kr§tk® zpomalovac² prahy 
jsou sice technicky rychl®, cenovŊ m®nŊ 
n§kladn® opatŚen², ale jedn§ se sp²ġe o 
provizorn² Śeġen². Toto dopravn² zaŚ²zen² 
m§ n²zkou ģivotnost, zpŢsobuje nadmŊr-
nĨ hluk a jedn§ se o neestetickĨ prvek. 
PŚi jeho realizaci je tŚeba zohlednit cyk-
listickou dopravu, ponechat mezeru mezi 
obrubn²kem a zpomalovac²m prahem 
(0,75 õ 1,00 m). Probl®m mŢģe bĨt tak® 
pŚi zimn² ¼drģbŊ komunikace. 

Obr§zek 40: Zpomalovac² pr§h ï dopravn² zaŚ²zen² ļ. Z 12 (Kr§tkĨ 

pŚ²ļnĨ pr§h), (Uhersk® HradiġtŊ-MaŚatice)  

Popis pŚ²kladu 

V UmoģnŊn² obj²ģdŊn² prahu cyklisty ï na kraji komunikace. 

Ĭ Pr§h vykazuje zn§mky opotŚeben², je na konci ģivotnosti. V pŚ²padŊ, ģe se jeho aplikace osvŊdļila, 
je vhodn® prov®st trval® stavebn² Śeġen² (napŚ. dlouhĨ pŚ²ļnĨ pr§h ï Tabulka 2, T5).  
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F. Zpomalovac² prahy ï dlouh® 

 

ObecnĨ popis   

Dlouh® zpomalovac² prahy (Tabulka 2, 

T5) jsou nejuniverz§lnŊjġ²m prvkem pro 
zklidŔov§n² dopravy. Proveden² lze 
snadno pŚizpŢsobit m²stn²m potŚeb§m. 
Je to prvek, kterĨ se vyuģ²v§ na vjez-
dech do Z·ny 30 a/nebo v mezikŚiģovat-
kovĨch ¼sec²ch. DlouhĨ zpomalovac² 
pr§h lze upravit a vyuģ²t jako m²sto pro 
pŚech§zen² nebo pŚechod pro chodce. 
Z dŢvodu rozliġitelnosti prahu je vhodn® 
pr§h navrhnout v odliġn® barvŊ, pŚ²pad-
nŊ z jin®ho materi§lu, neģ je okoln² vo-
zovka. V z·n§ch s dopravn²m omezen²m 
(Z·ny 30) se zpravidla u zpomalovac²ch 
prahŢ neosazuje svisl® dopravn² znaļen² 
ļ. IP 2 (Zpomalovac² pr§h). Vodorovnou 
dopravn² znaļkou ļ. V 17 (Troj¼heln²ky) 
se vyznaļuje n§jezd na umŊlou nerov-
nost (n§jezdovou rampu). Zpomalovac² 
prahy nesm² bĨt pŚek§ģkou odvodnŊn² 
(na n§vodn² stranŊ je nutno um²stit 
vpust), coģ zvl§ġtŊ pŚi budov§n² opatŚen² 
na st§vaj²c²ch komunikac²ch mŢģe vĨ-
raznŊ ovlivnit cenu opatŚen². PŚi umisŠo-
v§n² prahŢ je tŚeba zohlednit sklonov® 
pomŊry a zpŢsob odvodnŊn² st§vaj²c² 
nebo pl§novan® komunikace. NevĨho-
dou je, ģe prahy jsou pŚek§ģkou pro 
vġechny druhy vozidel (j²zdn² kola, auto-
busy hromadn® dopravy), coģ je 
v nŊkterĨch pŚ²padech neģ§douc². 

Obr§zek 41: DlouhĨ zpomalovac² pr§h ï upozornŊn² na vĨġkovou 

zmŊnu na komunikaci provedeno vodorovnĨm dopravn²m znaļe-

n²m ļ. V17 (Troj¼heln²ky), (Rudn§ u Prahy)  

 
Obr§zek 42: DlouhĨ zpomalovac² pr§h ï upozornŊn² na vĨġkovou 

zmŊnu na komunikaci provedeno barevnĨm kontrastem rampy ï

 ġachovnice (SlatiŔany)  

Popis pŚ²kladu*  

V V m²stŊ dlouh®ho pŚ²ļn®ho prahu je vhodn® na pŚilehl® chodn²ky um²stit sloupky (Obr§zek 41), kter® 
zabr§n² vj²ģdŊn² vozidel na komunikace pro pŊġ². 
V Pokud je povrch rampy dostateļnŊ barevnŊ odliġen, lze od vyznaļen² znaļky ļ. V 17 upustit 
(Obr§zek 42). 

 

  

 
* Vï popis vhodn®ho Śeġen² 

  Ĭ ï popis nevhodn®ho Śeġen² 
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G. Zpomalovac² polġt§Śe 

 

ObecnĨ popis   

Zpomalovac² polġt§Śe (Tabulka 2, T6) 
maj² podobnĨ ¼ļinek jako dlouh® zpo-
malovac² prahy (Tabulka 2, T5). Oproti 
dlouhĨm zpomalovac²m prahŢm je 
moģn® je navrhnout v z§vislosti na roz-
mŊrech jednotlivĨch skupin vozidel. 
JednoduchĨ polġt§Ś je proveden tak, ģe 
mezi obrubn²kem a polġt§Śem je volnĨ 
prostor (0,50 õ 1,25 m), coģ je vĨhodn® 
zejm®na pro cyklisty, nevĨhodou je, ģe 
polġt§Śi se vyhnou i motocyklist®. Roz-
dŊlen² zpomalovac²ho polġt§Śe na dvŊ 
ļ§sti ï dvojice zpomalovac²ch polġt§ŚŢ ï 
je velmi vĨhodn® Śeġen² v ¼sec²ch, kde 
jsou vedeny linky hromadn® dopravy 
(autobusy, trolejbusy), protoģe je za-
chov§n komfort cestuj²c²ch. Na komuni-
kace s t²mto typem opatŚen² (dvojice  
zpomalovac²ch polġt§ŚŢ) je tŚeba omezit 

Obr§zek 43: Dvojice zpomalovac²ch polġt§ŚŢ ï upozornŊn² na 

vĨġkovou zmŊnu na komunikaci provedeno vodorovnĨm doprav-

n²m znaļen²m ļ. V17 (Troj¼heln²ky), (Hranice na MoravŊ)  

vjezd n§kladn²ch automobilŢ, protoģe polġt§Śe pŢsob² jen na osobn² vozidla. Je moģn® um²stŊn² i troji-
ce polġt§ŚŢ nebo skupiny kruhovĨch prefabrikovanĨch polġt§ŚŢ. Polġt§Śe lze prov®st stavebnŊ nebo 
z plastovĨch prefabrik§tŢ. Na polġt§Śe je vhodn® pouģ²t jinĨ materi§l a jin® barevn® proveden², neģ 
maj² okoln² plochy. OpatŚen² klade vyġġ² n§roky na zimn² ¼drģbu silnice. 

Popis pŚ²kladu 

V PŚ²kladn® oznaļen² umŊl® nerovnosti dopravn² znaļkou ļ. V 17 (Troj¼heln²ky). 

Ĭ Pro zdŢraznŊn² opatŚen², zejm®na pŚi sn²ģen® viditelnosti, je moģn® prov®st opatŚen² v kontrast-
nŊjġ²m proveden² s okoln²mi plochami. 

H. Đprava povrchu  

 

ObecnĨ popis   

Barevn® vzory na vozovce a stŚ²d§n² 
materi§lu krytu (Tabulka 2, T17) pom§haj² 
zdŢraznit zvl§ġtn² charakter komunikace. 
N§padit® a vkusn® proveden² naruġ² 
monot·nnost a podporuje pozornost 
ŚidiļŢ. StŚ²d§n²m materi§lŢ mŢģe doj²t k 
navĨġen² hluļnosti. StejnŊ jako u barev 
doch§z² k opotŚebov§n² (vyblednut²), tak 
i dl§ģdŊn® plochy mohou ļasem pozbĨt 
svoj² vĨraznosti. Dl§ģdŊn® plochy obec-
nŊ vyģaduj² pravidelnŊjġ² ¼drģbu (pro-
rŢst§n² vegetace).  

Popis pŚ²kladu 

Ĭ Podobn® barevn® proveden² chod-
n²ku a komunikace (Obr§zek 44) 
mŢģe za urļitĨch povŊtrnostn²ch 
podm²nek splĨvat, proto je vhodn® 
chodn²k od ostatn²ch ploch barevnŊ 
odliġit. 

 

Obr§zek 44: Barevn® vzory na komunikaci pro zdŢraznŊn² Z·ny 30 

(Rybitv²)  



   

56 

 

4 ZHODNOCENĉ DOPADš ZčN 30 ï ZĆVŉRY DOPORUĻENĉ 

Z VħZKUMU 

Po dobu trv§n² projektu byl prov§dŊn vĨzkum, jehoģ jedn²m z vĨstupŢ bylo zpracov§n², schv§-

len² a vyd§n² technickĨch podm²nek (TP 218 ĂNavrhov§n² Z·n 30ñ [14]), kter® slouģ² jako pod-

klad pro pl§nov§n² a navrhov§n² Z·n 30. VĨzkum se zabĨval nehodovost², dopravn²mi konflikty, 

rychlostmi, dopady dopravy na obyvatele a jejich vn²m§n² nov®ho dopravn²ho uspoŚ§d§n² uliļ-

n²ho prostoru. A n§slednŊ bylo pomoc² prŢzkumu zjiġŠov§no povŊdom² o TP 218 a tak® byly 

zjiġŠov§ny dŢvody k realizaci, zpŢsob realizace Z·n 30 a vyuģit² jednotlivĨch opatŚen² zklidŔo-

v§n² dopravy pŚi jejich navrhovan² a realizaci. PodrobnŊjġ² z§vŊry k jednotlivĨm t®matŢm vĨ-

zkumu obsahuje PŚ²loha D. 

 

4.1 AnalĨza souļasn®ho stavu Z·n 30 

Aby byl zjiġtŊn re§lnĨ stav povŊdom² a novĨch poznatkŢ o moģnostech zav§dŊn² a realizaci 

Z·n 30, byl proveden dotazn²kovĨ prŢzkum. PrŢzkum byl proveden ve vġech krajskĨch mŊstech 

a ve vybranĨch obc²ch s rozġ²Śenou pŢsobnost², aby byly zjiġtŊny poģadavky obc² a mŊst, 

vhodn® k doplnŊn² TP 218. Oslovov§ny byly stavebn² ļi speci§ln² stavebn² ¼Śady pro stavby 

pozemn²ch komunikac².  

 

Byly zjiġŠov§ny zejm®na informace o rozġ²Śen² a pouģ²v§n² technickĨch podm²nek TP 218 [14], 

kter® byly v roce 2010 postoupeny vġem obc²m s rozġ²Śenou pŢsobnost². D§le byla zjiġŠov§na 

situace v ter®nu ohlednŊ realizace Z·n 30 ï jejich skuteļn® proveden² v ter®nu, probl®my pŚi 

prosazov§n², pr§ce s veŚejnost².  

 

Bohuģel z dotazn²kov®ho prŢzkumu vyplĨv§, ģe aļkoliv byly dod§ny TP 218 na vġechny obce 

s rozġ²Śenou pŢsobnost², 49 % respondentŢ Ś²k§, ģe nem§ tuto publikaci k dispozici. 

 

D§le bylo zjiġtŊno, ģe hlavn²mi dŢvody pro zŚ²zen² Z·n 30 je celkov® zklidnŊn² dopravy v lokalitŊ 

a s t²m souvisej²c² zvĨġen² bezpeļnosti. 

 

Z prŢzkumŢ je patrno, ģe nejļastŊji pouģ²van® opatŚen² ke zklidnŊn² dopravy jsou zvĨġen® pra-

hy, jak ġirok®, tak ¼zk®. D§le jsou hojnŊ vyuģ²v§ny nestavebn² prvky (vodorovn® a svisl® do-

pravn² znaļen²).  

 

Grafick® zn§zornŊn² a podrobnŊjġ² informace jsou v PŚ²loze D.1. 

 

4.2 Oblasti vĨzkumu 

4.2.1 SociologickĨ prŢzkum 

Sociologick® ġetŚen² bylo prov§dŊno za ¼ļelem zjiġtŊn² veŚejn®ho m²nŊn² o z§mŊru obce reali-

zovat Z·ny 30. ĠetŚen² bylo provedeno dotazn²kovĨm prŢzkumem v ter®nu. Byli osloveni m²stn² 

obyvatel® starġ² 18 let. Tato analĨza probŊhla pŚed vyd§n²m TP 218 [14] a z§vŊry z n² byly do 

tŊchto TP zpracov§ny. 
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Dotazn²kovĨm prŢzkumem byly zjiġŠov§ny vybran® okruhy probl®mŢ dopravy. Mezi nejzaj²ma-

vŊjġ² t®mata patŚ² pŚedevġ²m to, jak obļan® vn²maj² zat²ģen² hlukem, rychlost vozidel, bezpeļ-

nost dopravy a jak spolupracuj² na rozhodov§n² o realizaci Z·n 30 ï viz PŚ²loha D.2. 

 

Bylo zjiġtŊno, ģe v m²stech, kde byly z·ny zŚizov§ny (a sledov§ny), nen² hluk z dopravy vn²m§n 

jako probl®m. Jako v²ce problematickou vn²maj² obļan® bezpeļnost dopravy ve sv®m okol². 

Sniģov§n² rychlostn²ho limitu na 30 km/h hodnot² pozitivnŊ a jsou s t²mto opatŚen²m ztotoģnŊni, 

aļkoliv se jich n§slednŊ tĨk§ i jako ŚidiļŢ (vŊtġina respondentŢ patŚila do skupiny ŚidiļŢ). Po 

realizaci Z·ny 30 pŚibylo tŊch, kteŚ² sn²ģen² rychlosti vn²mali a hodnotili pozitivnŊ.  

 

Rychlost dopravy ovlivŔuj² stavebn² i nestavebn² opatŚen²; jedn²m z ļastĨch opatŚen² je zavede-

n² pŚednosti zprava. Dotazov§n²m bylo zjiġtŊno, ģe pŚed realizac² tohoto opatŚen² i po n² byla 

vŊtġina dotazovanĨch (55 %) pro zaveden² pŚednosti zprava, zat²mco proti tomuto opatŚen² bylo 

pouze 30 % dotazovanĨch (ostatn² respondenti nemŊli na tuto problematiku vyhranŊnĨ n§zor).  

 

Obyvatel® vn²maj² sv® okol² a chtŊj² se pod²let na jeho utv§Śen². Na zmŊny, pŚedevġ²m pl§nova-

n®, je vhodn® dopŚedu upozornit a vysvŊtlit jim jejich ¼ļel. Obyvatel® dle vĨzkumu uv§dŊj², ģe 

pro z²sk§v§n² informac² ze sv®ho okol² preferuj² formu let§kŢ. Dalġ² preferovanou formou jsou 

informace v m²stn²m ļi region§ln²m tisku. 

 

Z prŢzkumŢ vyplĨv§, ģe obyvatel® maj² z§jem o zmŊny dopravn²ch Śeġen² ve sv®m okol². Jejich 

spokojenost a tak® m²ra akceptov§n² provedenĨch opatŚen² je z§visl§ na ztotoģnŊn² se s danou 

¼pravou. Tak® proto je nezbytn® veŚejnost zapojit do procesu rozhodov§n². Dalġ²m dŢvodem 

mohou bĨt nov® pohledy a pŚ²stupy k problematice a pŚesnŊjġ² zohlednŊn² Śeġen² probl®mu 

v dan® lokalitŊ.  

 

4.2.2 Nehodovost 

Nehodovost byla sledov§na ve 21 oblastech v 15 mŊstech. Bylo analyzov§no 525 nehod. 

Z tohoto poļtu se pouze 6 % nehod stalo v kŚiģovatk§ch bez vyznaļen² pŚednosti zprava, opro-

ti 17 % nehod, kter® se staly v kŚiģovatk§ch s vyznaļen²m pŚednosti v j²zdŊ svislou dopravn² 

znaļkou. Z tŊchto zjiġtŊnĨch dat je patrn®, ģe v Z·n§ch 30 jsou z hlediska nehodovosti bez-

peļnŊjġ² kŚiģovatky s nevyznaļenou pŚednost² v j²zdŊ, tedy kŚiģovatky, kde je nutn® d§vat pŚed-

nost zprava. Z vĨġe uveden®ho je patrn®, ģe v Z·n§ch 30 je nutn® se zamŊŚit na problematiku 

kŚiģovatek, pŚedevġ²m na organizaci dopravy v nich. 

 

PŚi vyhodnocov§n² nehod bylo zjiġtŊno, ģe 50 % nehod netvoŚ² nehody mezi jedouc²mi vozidly; 

jde tedy o sr§ģku vozidla s pevnou pŚek§ģkou nebo stoj²c²m ļi odstavenĨm vozidlem.  

 

řeġen²m problematiky parkov§n² je vytvoŚen² dostateļn®ho poļtu leg§ln²ch parkovac²ch m²st a 

ochrany parkuj²c²ch vozidel stavebn²mi prvky. PodrobnŊjġ² ¼daje ï viz PŚ²loha D.3. 

 

Vzhledem k poļtu u n§s jiģ realizovanĨch Z·n 30 (v dobŊ Śeġen² projektu) a dostupnĨm datŢm o 

nehodovosti z tŊchto lokalit nebylo moģn® na vġech lokalit§ch porovn§vat stav ĂpŚedñ a Ăpoñ a 

tedy vyhodnocovat trend nehodovosti v oblastech Z·n 30. Sledovan® realizovan® lokality nebyly 

provedeny dle dnes jiģ ovŊŚenĨch principŢ, jejich realizace byla provedena pŚed rokem 2010. 

Lze pŚedpokl§dat, ģe u Z·n 30 realizovanĨch v souladu s novĨmi TP 218 [14] dojde k poklesu 

nehodovosti, jak ukazuj² studie ze zahraniļ². Dle zahraniļn²ch podkladŢ, kter® vych§z² 
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z dlouhodob®ho sledov§n², je pokles nehod s lehkĨm zranŊn²m 35 %, s tŊģkĨm zranŊn²m 70 % 

a smrtelnĨch nehod aģ 90 %. 

 

4.2.3 Dopravn² konflikty 

Dopravn² konflikt je definov§n jako pozorovateln§ situace, ve kter® se dva nebo v²ce ¼ļastn²kŢ 

silniļn²ho provozu k sobŊ pŚibl²ģ² v prostoru a ļase tak, ģe hroz² bezprostŚedn² nebezpeļ² koli-

ze, pokud jejich pohyb zŢstane nezmŊnŊn. Dopravn² konflikt je nŊkdy nazĨv§n jako skoroneho-

da ï viz PŚ²loha D.4. 

 

ZjiġtŊn® ¼daje o dopravn²ch konfliktech nemus² m²t shodn® trendy jako data o dopravn²ch ne-

hod§ch. Jedn²m z dŢvodŢ je, ģe v Z·n§ch 30 v²ce neģ 50 % nehod pŚedstavuj² sr§ģky s pevnou 

pŚek§ģkou nebo stoj²c²m vozidlem, coģ je jev, kterĨ je pŚi dopravn²ch konfliktech obt²ģnŊ sledo-

vatelnĨ.  

 

Byly sledov§ny kŚiģovatky v Z·n§ch 30 a byly porovn§v§ny s kŚiģovatkami v intravil§nu v oblas-

tech s maxim§ln² dovolenou rychlost² 50 km/h. V m²stŊ s dovolenou rychlost² 50 km/h se usku-

teļnilo nejv²ce dopravn²ch konfliktŢ pŚi odboļen² a kŚ²ģen², zat²mco v Z·nŊ 30 bylo nejv²ce do-

pravn²ch konfliktŢ zjiġtŊno s chodci. Vyġġ² konfliktnost s chodci v Z·n§ch 30 je zpŢsobena zŚej-

mŊ niģġ²m poļtem pŚechodŢ pro chodce. Chodci souļasnŊ poļ²taj² s niģġ² rychlost² vozidel, a 

tedy s vyġġ² ochotou zastaven² pŚed pŚech§zej²c²m. 

 

V Z·n§ch 30 (proti m²stŢm s rychlost² 50 km/h) jsou rychlosti vozidel vj²ģdŊj²c²ch do kŚiģovatky 

niģġ², Śidiļi maj² tedy v²ce ļasu na spr§vn® zhodnocen² vznikl® dopravn² situace. 

 

Z pohledu dopravn²ch konfliktŢ je nutn® v Z·n§ch 30 peļlivŊ pl§novat komunikace pro pŊġ² a 

respektovat jejich pŚirozen® pohyby. KvalitnŊ navrģen§ m²sta kŚ²ģen² pŊġ²ch s motorovou do-

pravou pŚispŊj² ke zvĨġen² bezpeļnosti. 

 

4.2.4 Rychlost 

C²lem mŊŚen² a vyhodnocen² dat bylo zjiġtŊn² zmŊn rychlosti vozidel na prŢjezdn²ch ¼sec²ch 

v Z·n§ch 30 pŚed realizaci ploġn®ho zklidnŊn² a po n². Na z§kladŊ pŚedchoz²ch vĨzkumŢ bylo 

zjiġtŊno, ģe n§sledky z nehod jsou na rychlostech vozidel pŚ²mo z§visl®, coģ je hlavn² dŢvod 

sledov§n² vĨvoje rychlosti pŚi pŚestavb§ch Z·n 30. 

 

MŊŚen² bylo prov§dŊno na 8 lokalit§ch. Lokality byly rozdŊleny na celkem 15 oblast². Pro mŊŚen² 

byly vybr§ny 4 oblasti (ve 3 lokalit§ch) na mŊŚen² ĂpŚedñ a 11 oblast² na mŊŚen² rychlosti po rea-

lizaci opatŚen². Vġechna m²sta byla promŊŚena radarem, tedy profilovĨm mŊŚen²m, 5 m²st po 

realizaci bylo mŊŚeno kontinu§ln²m mŊŚen²m ï viz Tabulka 4, PŚ²loha D.5. 

 

Z vĨsledkŢ mŊŚen² vyplĨv§, ģe na prŢjezdn²ch ¼sec²ch doġlo po realizaci Z·ny 30 ke sn²ģen² 

rychlosti V85 cca o 2 km/h. Z provedenĨch mŊŚen² je patrn®, ģe Z·ny 30 byly zŚ²zeny v m²stech, 

kde jiģ pŚed ¼pravou nebyly dosahov§ny rychlosti 50 km/h (V85 = 41 km/h). ZjiġtŊn® sn²ģen² o 

2 km/h lze hodnotit pozitivnŊ, neboŠ se uv§d², ģe sn²ģen² rychlosti V85 z 41 km/h na necelĨch 

39 km/h odpov²d§ sn²ģen² rizika smrti chodce o necelĨch 10 %, coģ je nezanedbateln® (viz PŚ²-

loha D.5, Graf 13).  
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Pozitivn² zjiġtŊn² lze vidŊt tak® v tom, ģe po ¼pravŊ se ļetnost vozidel v intervalu od 25 do 

40 km/h zvĨġila celkovŊ o 7,9 %, a naopak v intervalu mezi 40 a 50 km/h se sn²ģila o 3,5 %. 

Vznikl tak v²ce homogenn² proud vozidel. 

 

PŚekraļov§n² rychlost² v Z·nŊ 30 bylo zaznamen§no u 48,1 % vozidel. Z toho vyplĨv§, ģe rych-

lost sn²ģen§ na 30 km/h nen² u ŚidiļŢ zcela respektov§na. Volbu rychlosti ŚidiļŢ je proto nutn® 

ovlivnit nejen dopravn²m znaļen²m, ale pŚedevġ²m stavebn²mi prvky. Sledovan® z·ny nebyly 

navrhov§ny v souladu s dnes jiģ platnĨmi metodami pro zklidŔov§n² dopravy, proto pokles rych-

lostn² nen² tak vĨraznĨ jako v zahraniļ². 

 

Zahraniļn² vĨzkumy byly prov§dŊny v Z·n§ch 30, kter® jsou navrģeny kvalitnŊ, s dostateļnĨm 

mnoģstv²m zklidŔuj²c²ch prvkŢ a v m²stech, kde je jejich aplikace vhodn§. Z vĨzkumŢ bylo zjiġ-

tŊno, ģe pokles prŢmŊrn® rychlosti v tŊchto z·n§ch byl 6ï11 km/h, u V85 doġlo k poklesu 

o 5 õ 14 km/h. 

 

4.2.5 Hluk a imise 

Hlukov§ z§tŊģ byla sledov§na v pŊti Z·n§ch 30 na 12 lokalit§ch. Byla vybr§na m²sta s rozd²l-

nĨm povrchem tak, aby bylo moģn® jednotliv® druhy povrchu komunikace (asfalt, betonov§ 

dlaģba, ģulov® kostky) mezi sebou porovn§vat. 

 

Byly potvrzeny obecn® z§vŊry zahraniļn²ch studi², ģe pŚi rychlosti 30 km/h je dl§ģdŊn§ vozovka 

o 2ï3 dB ĂhluļnŊjġ²ñ neģ vozovka se ģiviļnĨm krytem (asfaltov§ vozovka). To odpov²d§ tako-

v®mu subjektivn²mu sn²ģen² hladiny hluku, jak®ho lze dos§hnout sn²ģen²m intenzity vozidel ve 

sledovan®m m²stŊ na polovinu (viz PŚ²loha D.6.1, Graf 15).  

 

Z vĨsledkŢ vyplĨv§, ģe nejrazantnŊji lze sn²ģen² hluku dos§hnout vhodnŊ zvolenĨm materi§lem 

na povrch vozovky. 

 

Dle provedenĨch mŊŚen² nedojde zav§dŊn²m Z·n 30 v ĻR ke zhorġen² kvality ovzduġ² v tŊchto 

oblastech (viz PŚ²loha D.6.2). Tento poznatek podpoŚily tak® zahraniļn² studie, kter® zjistily, ģe 

pokud zklidŔov§n² dopravy vede ke sn²ģen² rychlosti, jsou t²m souļasnŊ sniģov§ny tak® emise, 

a to pŚedevġ²m NOx, HC a CO. 

 

4.3 Shrnut² 

Z vĨġe uveden®ho vyplĨv§, ģe realizac² Z·n 30 lze zvĨġit bezpeļnost vġech ¼ļastn²kŢ silniļn²ho 

provozu. D²ky stavebn²m prvkŢm, kter® se v z·n§ch pouģ²vaj², doch§z² ke zvĨġen² ochrany 

pŚedevġ²m zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ. Motorizovan² ¼ļastn²ci pak maj² l®pe vymezeny plochy 

urļen® k parkov§n² ļi j²zdŊ, coģ vede ke sn²ģen² kolizn²ch bodŢ na komunikaci. VĨzkumy sou-

ļasnŊ uk§zaly, ģe aplikac² Z·n 30 dojde ke sn²ģen² prŢmŊrn® rychlosti vozidel a v mnoha 

pŚ²padech tak® ke sn²ģen² hluku a emis² (v pŚ²padŊ kvalitn²ho proveden² Z·ny 30). SouļasnŊ 

lze u sledovanĨch ukazatelŢ konstatovat, ģe z·ny v mnoha ohledech zvyġuj² atraktivitu pro-

stŚed² a svĨm uspoŚ§d§n²m napom§haj² akceptovat vyhrazen® parkovac² plochy. 
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5 PROBLEMATIKA OSOB SE ZTĉĢENOU POHYBLIVOSTĉ 

V praxi je bezbari®rovost ļasto ch§p§na pouze jako technick® opatŚen², kter® umoģn² pohyb 

lidem na voz²ku, a poģadavky uģivatelŢ s dalġ²mi typy omezen² nejsou respektov§ny nebo jsou 

vn²m§ny jako nedŢleģit®. KromŊ dalġ²ch skupin lid² s omezenou schopnost² pohybu a orientace 

(osoby nevidom®, slabozrak®, neslyġ²c², nedoslĨchav® atd.) se t®mŊŚ kaģdĨ ļlovŊk v prŢbŊhu 

ģivota ocitne v situaci, kdy je pro nŊj bezbari®rov® prostŚed² kr§tkodobŊ ļi dlouhodobŊ nezbytn® 

nebo alespoŔ velmi potŚebn®. PŚ²stupn® prostŚed² je dŢleģit® pro mal® dŊti, jejich rodiļe, pro 

osoby s velkĨmi zavazadly nebo velkĨmi n§kupn²mi koġi, pro seniory, osoby po ¼razu ļi jin®m 

doļasn®m omezen² pohyblivosti, pŚi ¼navŊ nebo n§hl® zdravotn² indispozici atd. Asi 10 % oby-

vatel m§ trval® zdravotn² postiģen² a dalġ²ch 20 % obyvatel m§ rŢzn§ omezen² v dŢsledku vŊku 

nebo pŚechodn®ho stavu. Pro cca 30 % obyvatel je tedy bezbari®rov® prostŚed² nutnĨm 

pŚedpokladem kaģdodenn²ch aktivit. PotŚeby tak velk® skupiny obyvatel si dlouhodobŊ 

nemŢģeme dovolit ignorovat.  

 

5.1 řeġen² a uģ²v§n² prostŚed² 

 

Bezbari®rov® prostŚed² m§ umoģŔovat samostatnĨ a bezpeļnĨ pohyb a uģ²v§n² vġem uģivate-

lŢm. Tedy i tŊm, kteŚ² v dŢsledku sv®ho vŊku, omezen² ļi postiģen² (tj. fyzick®ho, smyslov®ho, 

pohybov®ho a/nebo kognitivn² rŢznorodosti) maj² na prostŚed² specifick® n§roky. Bezbari®rovŊ 

pŚ²stupn® prostŚed² umoģŔuje plnohodnotnou ¼ļast vġech lid² na ģivotŊ spoleļnosti a t²m vede 

k vŊtġ² spokojenosti a ģivotn² pohodŊ.  

 

V t®to kapitole jsou uvedeny z§sady navrhov§n² bezbari®rov®ho prostŚed² v obc²ch a mŊstech. 

D§le jsou zde zm²nŊny poģadavky jednotlivĨch typŢ omezen², kter® je tŚeba pŚi n§vrhu prostŚed² 

respektovat. DŢleģit® jsou i z§kladn² informace o Śeġen² jednotlivĨch prvkŢ veŚejn®ho prostŚed². 

C²lem je poskytnout obecnĨ n§hled do problematiky a souhrn informac², kter® mohou bĨt vyuģi-

ty pŚi pl§nov§n² Z·n 30 z hlediska jejich pŚ²stupnosti pro vġechny uģivatele.  

 

5.1.1 Koncepce ĂDesign for allñ ï navrhov§n² pro vġechny 

V souļasnosti se v USA, EvropŊ a postupnŊ i v ĻR prosazuj² principy univerz§ln²ho designu ļi 

obdobn® koncepce navrhov§n² pro vġechny, tzv. ĂDesign for allñ. Z§kladem tohoto trendu je 

prosazov§n² obecnŊ pouģitelnĨch Śeġen² bez speci§ln²ch ¼prav ï v duchu myġlenky, ģe kaģd§ 

pozitivn² diskriminace mŢģe vytv§Śet nov® bari®ry. C²lem m§ bĨt vytvoŚen² prostŚed², kter® je 

vyhovuj²c², bezpeļn® a pŚ²jemn® pro vġechny, protoģe rŢznorodost spoleļnosti znamen§ jej² 

bohatstv². 

 

Nov® trendy v pŚ²stupnosti prostŚed² se prom²tly i do PŚ²ruļky technick® asistence ECA (Euro-

pean Concept for Accessibility, 2003). Ta se pokusila sjednotit n§zory na Śeġen² z§kladn²ch prv-

kŢ prostŚed², aby vġichni obyvatel® Evropy mohli nez§visle a bez pŚek§ģek ģ²t kdekoliv na ev-

ropsk®m kontinentu.  

 

Dle t®to pŚ²ruļky by dobŚe navrģen® prostŚed² mŊlo bĨt:  

¶ PŚ²stupn® (tj. bezbari®rov®): mŊlo by zohledŔovat n§roky vġech uģivatelŢ a mŊlo by 

vġem umoģŔovat samostatn® uģ²v§n², bez potŚeby dodateļn® asistence. 

¶ Funkļn²: mŊlo by bĨt navrģeno tak, aby vyhovovalo pŚedpokl§dan® funkci. 
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¶ Bezpeļn®: jednotliv® prvky prostŚed² by po celou dobu ģivotnosti mŊly bĨt pro uģivatele 

maxim§lnŊ bezpeļn®.  

¶ Zdrav®: nemŊlo by ohroģovat zdrav² ani vytv§Śet zdravotn² probl®my lidem, kteŚ² trp² ne-

mocemi ļi alergiemi, popŚ. by pŚ²mo mŊlo zdrav® uģ²v§n² prostorŢ podporovat.  

¶ Srozumiteln®: prostŚed² by mŊlo m²t logick® prostorov® uspoŚ§d§n² a mŊlo by poskytovat 

dostatek srozumitelnĨch informac² pro vġechny uģivatele.  

¶ Estetick®: n§vrh jako celek by mŊl pŢsobit esteticky, pŚin§ġet poģitek a t²m rozv²jet 

osobnost kaģd®ho uģivatele. 

 

PŚi navrhov§n² ļi ¼prav§ch st§vaj²c²ho prostŚed² je tŚeba peļlivŊ v§ģit jednotliv® poģadavky ï 

nelze jednostrannŊ pŚeceŔovat napŚ. estetick® kvality n§vrhu na ¼kor funkļnosti, bezpeļnosti ļi 

pŚ²stupnosti.  

5.1.2 Legislativa v ĻR  

 

V ĻR jsou poģadavky na bezbari®rov® uģ²v§n² obsaģeny v ŚadŊ legislativn²ch pŚedpisŢ. Z§kon 

ļ. 183/2006 Sb., o ¼zemn²m pl§nov§n² a stavebn²m Ś§du (stavebn² z§kon) [20], definuje bezba-

ri®rov® uģ²v§n² jako veŚejnĨ z§jem a jeden z obecnĨch poģadavkŢ na vĨstavbu. Navazuj²c² vy-

hl§ġka ļ. 501/2006 Sb., o obecnĨch poģadavc²ch na vyuģ²v§n² ¼zem² [28], stanov² podm²nky 

pro navrhov§n² veŚejnĨch prostranstv², aby bylo umoģnŊno jejich budouc² bezbari®rov® uģ²v§n².  

 

Z§kladn²m a nejobs§hlejġ²m pŚedpisem je vyhl§ġka MMR ļ. 398/2009 Sb., o obecnĨch technic-

kĨch poģadavc²ch zabezpeļuj²c²ch bezbari®rov® uģ²v§n² staveb [26]. Tato vyhl§ġka stanovuje 

poģadavky na stavby a jejich ļ§sti tak, aby bylo zabezpeļeno jejich uģ²v§n² osobami s pohybo-

vĨm, zrakovĨm, sluchovĨm a ment§ln²m postiģen²m, osobami pokroļil®ho vŊku, tŊhotnĨmi ģe-

nami, osobami doprov§zej²c²mi d²tŊ v koļ§rku nebo d²tŊ do tŚ² let (tzv. osoby s omezenou 

schopnost² pohybu a orientace). Vyhl§ġka stanovuje poģadavky na bezbari®rov® uģ²v§n² po-

zemn²ch komunikac² a veŚejn®ho prostranstv², staveb obļansk®ho vybaven² v ļ§stech urļenĨch 

pro uģ²v§n² veŚejnosti, spoleļnĨch prostor a domovn²ho vybaven² bytovĨch domŢ, upraviteln®ho 

bytu nebo bytu zvl§ġtn²ho urļen² a staveb pro vĨkon pr§ce.  

 

Vyhl§ġka m§ obecnou paragrafovou ļ§st a ļtyŚi pŚ²lohy, ve kterĨch jsou poģadavky na Śeġen² 

bezbari®rov®ho prostŚed² rozdŊlen® do skupin dle typu postiģen²: 

- pro osoby s omezenou schopnost² pohybu,  

- pro osoby s omezenou schopnost² orientace: osoby se zrakovĨm postiģen²m, 

- pro osoby s omezenou schopnost² orientace: osoby se sluchovĨm postiģen²m. 

 

Vyhl§ġka ļ. 398/2009 Sb. [26] pŚes svŢj rozsah neobsahuje vġechny poģadavky na bezbari®ro-

v® uģ²v§n²; v nŊkterĨch pŚ²padech se odkazuje na platn® technick® normy (v oblasti dopravn²ch 

staveb jsou to zejm. ĻSN 73 6110 Projektov§n² m²stn²ch komunikac² [5] a ĻSN 73 6425-1 Au-

tobusov®, trolejbusov® a tramvajov® zast§vky, pŚestupn² uzly a stanoviġtŊ ï Ļ§st 1: Navrhov§n² 

zast§vek [6]). DŢleģitĨ je odkaz na Z§kon ļ. 22/1997 Sb., o technickĨch poģadavc²ch na vĨrob-

ky [19] (v oblasti pozemn²ch komunikac² se tĨk§ zejm. speci§ln² hmatn® dlaģby na sign§l-

n²/varovn® p§sy a umŊl® vodic² linie).  PŚi navrhov§n² staveb na pozemn²ch komunikac²ch je 

nutno z hlediska bezbari®rov®ho uģ²v§n² dodrģovat i Śadu dalġ²ch legislativn²ch pŚedpisŢ (napŚ. 

Z§kon ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, Vyhl§ġka ļ. 104/97 Sb. Ministerstva dopravy 

a spojŢ, kterou se prov§d² z§kon na pozemn²ch komunikac²ch [24], Z§kon ļ. 361/2000 Sb., o 
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provozu na pozemn²ch komunikac²ch [21], Vyhl§ġka ļ. 30/2001 Sb. o pravidlech provozu na 

pozemn²ch komunikac²ch [23], atd.). 

 

Poģadavky na vypracov§n² projektov® dokumentace vļetnŊ bezbari®rov®ho uģ²v§n² stanovuj²:   

- vyhl§ġka MMR ļ. 503/2006 Sb. o podrobnŊjġ² ¼pravŊ ¼zemn²ho Ś²zen², veŚejnopr§vn² 

smlouvy a ¼zemn²ho opatŚen² [29], 

- vyhl§ġka  MMR ļ. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb [27],  

- vyhl§ġka MD ļ. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektov® dokumentace dopravn²ch 

staveb [25]. 

 

Bezbari®rov® uģ²v§n² stavby mus² bĨt vģdy Śeġeno v textov® i v grafick® ļ§sti, rozsah informac² 

o navrģen®m Śeġen² mus² odpov²dat stupni projektov® dokumentace. Pokud navrģen® Śeġen² 

neodpov²d§ poģadavkŢm platn® legislativy, lze v odŢvodnŊnĨch pŚ²padech za podm²nek stano-

venĨch ve stavebn²m z§konŊ udŊlit z vybranĨch ustanoven² vĨjimku ï tuto skuteļnost je vģdy 

tŚeba v textov® ļ§sti projektov® dokumentace zdŢvodnit.  

 

5.1.3 Specifika pŚi ¼prav§ch st§vaj²c²ho prostŚed² a navrhov§n² Z·n 30 

 

U novŊ navrhovanĨch staveb je tŚeba poģadavky platn® legislativy dodrģovat vģdy, v pŚ²padŊ 

¼prav st§vaj²c²ho prostŚed² mohou bĨt omezuj²c²m faktorem Śeġen² ¼zemnŊ technick® nebo sta-

vebnŊ technick® dŢvody. Realizovan® ¼pravy by vģdy mŊly bĨt funkļn² a bezpeļn®, mŊly by 

pŚin®st zlepġen² st§vaj²c²ho stavu a t²m zvĨġen² samostatnosti a bezpeļnosti uģivatelŢ. PŚ²pad-

n§ atypick§ Śeġen² by mŊla bĨt posuzov§na komplexnŊ z hlediska logiky cel®ho n§vrhu. 

 

Z·ny 30 jsou vŊtġinou navrhov§ny formou ¼pravy dopravn²ho reģimu na st§vaj²c²ch komunika-

c²ch. Realizaci by z hlediska pŚ²stupnosti mŊlo pŚedch§zet posouzen², zda a nakolik jsou v dan® 

oblasti dodrģov§ny poģadavky na bezbari®rov§ uģ²v§n² prostŚed² ï napŚ. jako souļ§st informaļ-

n² kampanŊ pro zapojen² veŚejnosti do pl§nov§n² a rozhodov§n² o Z·nŊ 30. Vhodn® je pŚi tŊchto 

aktivit§ch spolupracovat se seniory, rodiļi malĨch dŊt², se ġkolami (tj. s c²lovĨmi skupinami, kte-

rĨch se problematika ¼zce dotĨk§ a kter® maj² Śadu konkr®tn²ch zkuġenost²). Obyvatel®, kteŚ² 

v dan® lokalitŊ ģij², jsou experty na nejbliģġ² okol² a vŊd² o probl®mech a vazb§ch, kter® mohou 

odborn²kŢm pŚi bŊģn®m n§hledu uniknout. 

 

Z§kladem Śeġen² Z·ny 30 z hlediska bezbari®rovosti by mŊlo bĨt vypracov§n² pŚehledu proble-

matickĨch ļi kolizn²ch m²st. Hodnocen² by mŊlo bĨt vģdy komplexn², tj. mŊly by bĨt zmapov§ny 

bari®ry architektonick®, technick®, orientaļn², informaļn² atd. ZjiġtŊn® probl®my by mŊly bĨt 

vyhodnoceny z hlediska priorit pro uģivatele a souļasnŊ s ohledem na jejich bezpeļnost. Na 

z§kladŊ vytvoŚen®ho pŚehledu by pak mŊl bĨt vypracov§n pl§n postupn®ho odstraŔov§n² jed-

notlivĨch bari®r vļetnŊ n§vrhu financov§n². Uģiteļn® mŢģe bĨt sd²len² informac² a pŚ²kladŢ dob-

r® praxe s jinĨmi obcemi, popŚ. inspirace ze zahraniļ². 

 

Prakticky ve vġech Z·n§ch 30 navrhovanĨch ve st§vaj²c² z§stavbŊ lze vytipovat tzv. lehce od-

straniteln® pŚek§ģky, u kterĨch lze s minim§ln²mi n§klady dos§hnout vĨraznĨch zlepġen² 

z hlediska bezbari®rov®ho  uģ²v§n². MŢģe se jednat napŚ²klad o pŚem²stŊn² reklamn²ch cedul² 

nebo kontejnerŢ na odpad z prŢchoz²ho prostoru pod®l vodic² linie, doplnŊn² kontrastn²ho ozna-

ļen² prosklenĨch ploch, pŚem²stŊn² laviļek, ¼pravu pŚerostl® zelenŊ zasahuj²c² do chodn²ku atd. 
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Tato jednoduch§ a levn§ opatŚen² ve sv®m koneļn®m dŢsledku mŢģou m²t pro uģivatele velkĨ 

vĨznam a pŚesvŊdļit je o vĨznamu a dŢleģitosti spolupr§ce. 

5.1.4 Z·ny 30 ï posouzen² ¼prav z hlediska bezbari®rov®ho uģ²v§n² 

Z§kladn² filozofie zŚizov§n² Z·n 30 ï tj. ploġn® zklidŔov§n² dopravy ï pŚin§ġ² vĨhodu pro nejzranitel-

nŊjġ² ¼ļastn²ky dopravn²ho provozu. TŊmi jsou pŚedevġ²m dŊti, matky s koļ§rky, senioŚi a osoby se 

zdravotn²m omezen²m ļi postiģen²m, aŠ uģ doļasnĨm, nebo trvalĨm, atd. 

Z hlediska bezbari®rov®ho uģ²v§n² lze ¼pravy uģ²van® v Z·n§ch 30 posoudit n§sledovnŊ:  

 

Pozitivn² pŚ²nos: 

- zachov§no ļlenŊn² na vozovku a chodn²k, 

- doplnŊn² dopravnŊ zklidŔuj²c²ch opatŚen²,  

- pŢsoben² na kladnĨ postoj veŚejnosti, 

- ġ²Śky j²zdn²ch pruhŢ pokud moģno skromn®, stŚ²dav® parkov§n², ġikany, 

- nejvyġġ² dovolen§ rychlost 30 km/h, ģ§douc² je opatrnĨ zpŢsob j²zdy, 

- cyklist® jsou vedeni spoleļnŊ s automobily na vozovce, 

- chodci mus² pouģ²vat chodn²k. 

 

Problematick® Śeġen²: 

- chodci mohou pŚech§zet kdekoliv, 

- vyznaļen² pŚechodu pro chodce je zpravidla zbytn® (aģ neģ§douc²). 

 

PŚechody pro chodce maj² jednoznaļn® stavebn² a technick® Śeġen², kter® umoģŔuje bezbari®-

rov® uģ²v§n² (sn²ģen² obrubn²ku, hmatn® prvkyé). SouļasnŊ jsou na pŚechodu jednoznaļnŊ 

upravena pr§va a povinnosti vġech ¼ļastn²kŢ provozu o pŚednosti a umoģnŊn² pŚech§zen². 

U m²st pro pŚech§zen² tyto pr§va a povinnosti takto upraveny nejsou, mŊly by zde proto bĨt po-

uģ²v§ny stavebn² prvky, kter® zvĨġ² ochranu pŚech§zej²c²ch osob. Situov§n² pŚechodŢ, popŚ. 

m²st pro pŚech§zen² v Z·nŊ 30 by mŊlo vģdy vych§zet z m²stn² situace, z poģadavkŢ a zkuġe-

nost² m²stn² komunity.  

 

5.2 Poģadavky jednotlivĨch typŢ omezen² na vytv§Śen² bezbari®rov®ho 

prostŚed² 

 

Pojem pŚ²stupn® ļi bezbari®rovŊ Śeġen® prostŚed² zastŚeġuje celou Śadu poģadavkŢ, kter® jsou 

nezbytn® pro bezpeļnĨ a samostatnĨ pohyb vġech uģivatelŢ. řada poģadavkŢ na konkr®tn² 

Śeġen² je obsaģena v legislativŊ, chyb² vġak informace, proļ je tŚeba jednotliv® prvky Śeġit da-

nĨm zpŢsobem. RovnŊģ chyb² informace vysvŊtluj²c² z§sady n§vrhu bezbari®rov®ho prostŚed² 

z hlediska potŚeb jednotlivĨch skupin uģivatelŢ s urļitĨm omezen²m ļi postiģen²m. 

 

Lze konstatovat, ģe kaģd® omezen² m§ v n§roc²ch na vytv§Śen² prostŚed² sv® specifick® poģa-

davky, kter® jsou mnohdy vz§jemnŊ odliġn®. Tyto poģadavky se setk§vaj² napŚ. na pŚechodech 

pro chodce nebo m²stech pro pŚech§zen², kdy je tŚeba respektovat poģadavky osob s  pohybo-

vĨm postiģen²m (zejm. uģ²vaj²c²ch kompenzaļn² pomŢcky) a osob nevidomĨch a slabozrakĨch. 

Pro pohybov® omezen² jsou z§kladn²m probl®mem vĨġkov® rozd²ly, pod®ln® sklony, nedosta-

teļn® prŢjezdn® ġ²Śky a chybŊj²c² manipulaļn² prostory. PŚi omezen² zrakov®ho vn²m§n² je pro-
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bl®mem nedostatek a nejednoznaļnost informac² o okol² ï ty mus² bĨt z²sk§v§ny jinak neģ vi-

zu§lnŊ, tj. hmatnŊ, akusticky nebo taktilnŊ. Pro sluchov® omezen² je dŢleģitĨ pŚevod akustickĨch 

informac² do jin® formy. Zcela zvl§ġtn² a individu§ln² je pak z²sk§v§n² informac² a uģ²v§n² pro-

stŚed² pŚi souļasn®m omezen² sluchu a zraku (tzv. hluchoslepost). Ļasto se pŚi Śeġen² prostŚed² 

zapom²n§ na poģadavky osob starġ²ho vŊku, kdy doch§z² ke kombinaci rŢznĨch zdravotn²ch 

omezen² ve spojen² s dalġ²mi prŢvodn²mi jevy. 

 

Pro kompenzaci nŊkterĨch omezen² jsou uģ²v§ny rŢzn® pomŢcky (dioptrick® brĨle, mechanick® 

ļi elektrick® voz²ky, berle, chod²tka, naslouch§tka, b²l§ hŢlé). Z§kladem pro moģnost samo-

statn®ho a bezpeļn®ho pohybu vġak zŢst§v§ optim§lnŊ Śeġen® prostŚed², kter® sniģuje potŚebu 

asistence ļi jin® dodateļn® pomoci.  

 

5.2.1 Omezen§ schopnost pohybu  

Charakteristika 

Omezen² pohybovĨch funkc² je mezi ostatn²mi skupinami omezen² ļi postiģen² nejļastŊjġ². Do 

t®to kategorie spadaj² lid® s tŊģkĨm a trvalĨm pohybovĨm postiģen²m, kteŚ² po celĨ den uģ²vaj² 

rŢzn® kompenzaļn² pomŢcky (voz²k, chod²tko ï rot§tor, berle ļi francouzsk® hole), a lid® 

s doļasnĨm ļi trvalĨm omezen²m pohyblivosti (napŚ. po operaci ļi po ¼razu, senioŚi, rodiļe 

s koļ§rky, lid® s tŊģkĨmi zavazadly, velkĨmi n§kupn²mi koġié). 

 

Omezen² schopnosti pohybu mŢģe m²t nejrŢznŊjġ² projevy: mohou to bĨt poruchy rovnov§hy, 

obt²ģe pŚi chŢzi, zvĨġen§ ¼nava, sn²ģen§ s²la a pohyblivost rukou. NejbŊģnŊjġ² chorobou, kter§ 

pŚin§ġ² omezen² pohybovĨch funkc², je v souļasnosti revmatismus. Omezen² pohyblivosti je u 

vŊtġiny lid² pŚirozenou souļ§st² st§rnut². 

 

Probl®my 

Hlavn²m probl®mem osob s omezenou pohyblivost² pŚi uģ²v§n² veŚejn®ho prostŚed² bĨv§ povrch 

pochoz²ch ploch. Pokud je nerovnĨ (napŚ. kamenn§ historick§ dlaģba s velkĨmi sp§rami, asfalt s 

trhlinami), mohou bĨt nepŚekonatelnou pŚek§ģkou. UģivatelŢm s kompenzaļn²mi pomŢckami 

hroz² zakl²nŊn² koleļka voz²ku, chod²tka nebo koncovky hole do sp§ry a n§slednĨ p§d, popŚ. 

zranŊn². Velmi nebezpeļn® je pouģ²v§n² nerovnĨch kamennĨch kostek na pŚechodech pŚes 

tramvajovou traŠ. Nerovn® povrchy bĨvaj² problematick® i pro dalġ² uģivatele, napŚ. pro osoby 

s vadami p§teŚe a zad, kter® jsou citliv® na bolest, pro ģeny s vysokĨmi ¼zkĨmi podpatky, pro 

rodiļe s koļ§rky atd.  

 

StejnŊ problematick® je i pŚekon§v§n² vĨġkovĨch stupŔŢ a sklonŢ pochoz²ch ploch. V pŚ²padŊ 

chybŊj²c²ch sn²ģenĨch pŚechodŢ se uģivatel na voz²ku dost§v§ do neŚeġiteln® situace. PŚekon§-

v§n² vŊtġ²ch sklonŢ chodn²kŢ a pochoz²ch ploch je nav²c velmi fyzicky nam§hav® tak® pro Śadu 

chod²c²ch uģivatelŢ. 

 

Zapom²n§ se i na zajiġtŊn² dostateļn® prŢjezdn® ġ²Śky a manipulaļn²ch ploch. PŚi jejich stano-

ven² se vych§z² z minim§ln² ġ²Śky pro prŢjezd uģivatele na voz²ku, kter§ vyhovuje i uģivatelŢm 

s berlemi, chod²tky, dŊtskĨmi koļ§rky atd. PŚi n§vrhu manipulaļn²ch ploch se opŊt vych§z² 

z rozmŊrŢ nutnĨch pro uģivatele voz²ku, ve veŚejn®m prostŚed² vġak mus²me uvaģovat i 

s prostorem pro jejich asistenty. 
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Z§sady vytv§Śen² pŚ²stupn®ho prostŚed²: 

- logicky navrģen§ a navazuj²c² bezbari®rov§ trasa s minim§ln²mi vĨġkovĨmi rozd²ly, popŚ. s 

kr§tkĨmi doch§zkovĨmi vzd§lenostmi (napŚ. mezi parkoviġtŊm a vstupem do budovy), 

- rovn® a pevn® povrchy pochoz²ch ploch, 

- v pŚ²padŊ novŊ navrhovanĨch chodn²kŢ mus² bĨt dodrģen sklon poģadovanĨ legislativou, pŚi 

vŊtġ²ch sklonech se doporuļuje osazen² z§bradl² (napŚ. u parkovĨch cest ve svaģit®m ter®-

nu),  

- dostateļn§ prŢjezdn§ ġ²Śka a manipulaļn² plochy,  

- prvky, u kterĨch se pŚedpokl§d§ manipulace rukou, mus² bĨt um²stŊn® v dosahov® vzd§le-

nosti osoby na voz²ku,  

- pŚechody a m²sta pro pŚech§zen² mus² bĨt oboustrannŊ Śeġeny s ġikmĨmi n§jezdy, 

- informace maj² bĨt um²stŊn® v zorn®m ¼hlu osoby na voz²ku ļi osoby s malĨm vzrŢstem, 

- na vġech parkovac²ch ploch§ch mus² bĨt urļitĨ poļet m²st vyhrazenĨch pro osoby se zdra-

votn²m postiģen²m a pro rodiļe s dŊtmi, situovanĨch v bl²zkosti vchodu do objektu se zajiġ-

tŊnĨm bezbari®rovĨm pŚ²stupem na chodn²k. 

 

5.2.2 Omezen§ schopnost orientace ï postiģen² zraku 

Charakteristika 

Osoby s postiģen²m zraku lze rozdŊlit na dvŊ skupiny ï na osoby nevidom® a osoby slabozrak® 

(mezi kter® patŚ² i osoby se z¼ģen²m a vĨpadky zorn®ho pole, sn²ģenou ostrost² vidŊn² atd.).  Je 

tŚeba si uvŊdomit, ģe osoby zcela nevidom® a osoby slabozrak® se pohybuj² odliġnĨmi zpŢsoby. 

Osoby nevidom® z²sk§vaj² informace o prostŚed² jinak neģ vizu§lnŊ, pouģ²vaj² hmat (tj. b²lou hŢl 

a n§ġlap), akustick® informace (napŚ. akustick® a informaļn² maj§ļky) nebo z²sk§vaj² informace 

taktilnŊ/dotekem (napŚ. hmatn® ġt²tky na oznaļn²c²ch MHD a na z§bradl²). DoplŔuj²c²mi orien-

taļn²mi informacemi jsou napŚ. trval® sluchov® vjemy (ġumŊn² Śeky), vĨrazn§ zmŊna sklonu 

ter®nu atd. 

 

Osoby slabozrak® mohou nav²c pouģ²vat i zbytky zraku ï jsou pro nŊ proto dŢleģit® dostateļn® 

vizu§ln² kontrasty, velk§ p²smena, dobr® osvŊtlen² atd. 

 

Samostatn®mu pohybu se osoby nevidom®, popŚ. slabozrak® uļ² v procesu soci§ln² rehabilita-

ce, jej²ģ souļ§st² je i vĨcvik technik prostorov® orientace (napŚ. n§cvik pŚ²m® chŢze, odhad 

vzd§lenosti, odboļen² o 90Á) a techniky dlouh® b²l® hole, pro kterou plat² pŚesn§ pravidla. Pro 

moģnost samostatn®ho pohybu ve veŚejn®m prostŚed² je tŚeba, aby jednotliv® prvky (napŚ. sig-

n§ln² a varovn® p§sy) odpov²daly poģadovanĨm parametrŢm. Ļ§st nevidomĨch lid² pouģ²v§ 

speci§lnŊ vycviļen®ho psa nebo prŢvodce, objevuj² se i nav§dŊc² syst®my na b§zi GPS. ChŢze 

ļlovŊka s vodic²m psem je specifick§ a pŚibliģuje se chŢzi ļlovŊka bez zrakov®ho postiģen². I 

lidem, kteŚ² vĨġe zm²nŊnou techniku b²l® hole nepouģ²vaj², vyhovuje bezpeļn®, logicky ļlenŊn® 

prostŚed² s vĨraznĨmi orientaļn²mi body. 

 

N§ġlap ï hmatov§ informace, z²sk§van§ pŚes podr§ģku bot pŚi chŢzi po povrchu se specifickĨm 

charakterem. PŚ²kladem mŢģe bĨt rozd²l v n§ġlapu mezi betonovou dlaģbou a speci§ln² dlaģbou 

s vĨstupky, kter§ se pouģ²v§ na varovn® a sign§ln² p§sy.  

Probl®my 

PŚi omezen² zrakov®ho vn²m§n² je probl®mem nedostatek, nadbytek a/nebo nejednoznaļnost 

informac² o okol². Nedostatkem se rozum² napŚ. nenavazuj²c² syst®m vodic²ch lini² a chybŊj²c² 
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orientaļn² body, nadbytek informac² se objevuje napŚ. v m²stech s pŚirozenou lini², kde je nav²c 

realizov§na i vodic² linie umŊl§. 

 

Dalġ²m ļastĨm probl®mem jsou chyby v Śeġen² hmatn® dlaģby u pŚechodŢ a m²st pro pŚech§ze-

n² (nespr§vn® smŊrov® veden² sign§ln²ch a varovnĨch p§sŢ, Śeġen² styku dvou sign§ln²ch p§-

sŢ/zmŊna smŊru, pouģ²v§n² neschv§lenĨch materi§lŢ). Chybn® Śeġen² tŊchto prvkŢ mŢģe bĨt 

pro osoby nevidom® ļi slabozrak® velmi nebezpeļn®.  

 

Nebezpeļn® je rovnŊģ nedodrģen² dostateļn® voln® podchoz² vĨġky (napŚ. pŚi nevhodn®m 

um²stŊn² reklamy ļi dopravn²ho znaļen²). V tŊchto pŚ²padech hroz² zranŊn² nejen nevidomĨm ļi 

slabozrakĨm uģivatelŢm.  

 

PravidelnŊ se mŢģeme setkat s pŚedmŊty, kter® svĨm um²stŊn²m v prŢchoz²m prostoru pod®l 

vodic² linie tvoŚ² pŚek§ģku. Jedn§ se o reklamn² stojany, restauraļn² zahr§dky, laviļky, odpad-

kov® koġe atd. 

 

Velmi nebezpeļn® situace vytv§Ś² i nespr§vnŊ ohrazen® vĨkopy a dalġ² zemn² pr§ce. Z§brany 

mus² bĨt vģdy pevn® a konstruov§ny tak, aby zamezily vstup do nebezpeļn®ho prostoru i osobŊ 

nevidom® ļi slabozrak®. 

 

Z§sady vytv§Śen² pŚ²stupn®ho prostŚed²: 

- dostateļn® mnoģstv² orientaļn²ch bodŢ (snadno, bezpeļnŊ a jednoznaļnŊ identifikovateln§ 

m²sta, napŚ. osamŊlĨ sloup u vodic² linie, roh domu, ozvuļenĨ semafor), 

- vodic² linie (spojuj² jednotliv® orientaļn² body a urļuj² smŊr chŢze) mus² tvoŚit logickĨ a uce-

lenĨ syst®m, 

- zmŊny smŊru vodic²ch lini² je tŚeba minimalizovat, v nezbytn®m pŚ²padŊ by mŊly bĨt pŚed-

nostnŊ prov§dŊny v prav®m ¼hlu; vodic² linii lze na urļitou vzd§lenost pŚeruġit, 

- pŚirozen® vodic² linie tvoŚ² pŚirozen® souļ§sti prostŚed²: zdi domŢ, podezd²vky plotŢ, zvĨġe-

n® obrubn²ky, z§bradl² se zar§ģkou pro b²lou hŢlé, 

- umŊl® vodic² linie jsou vytv§Śeny ze speci§ln² dlaģby s urļenou ġ²Śkou a povrchem (dr§ģky), 

ale jsou m®nŊ vhodn®, protoģe ļ§st roku nefunguj² (napadan® listy, snŊhov§ pokrĨvka 

atd.), 

- pod®l vodic² linie mus² bĨt zachov§n dostateļnĨ volnĨ prŢchoz² prostor, do kter®ho nesm² 

bĨt um²sŠov§ny ģ§dn® pŚek§ģky ani mobili§Ś, 

- akustick® informace identifikuj² objekty a maj² smŊrovŊ vodic² funkci, 

- pro osoby slabozrak® jsou dŢleģit® dobr® osvŊtlen² (sloupy veŚejn®ho osvŊtlen²) a vizu§ln² 

kontrasty (svisl®ho dopravn²ho znaļen², prosklenĨch ploch, n§stupn²ho a vĨstupn²ho stup-

nŊ kaģd®ho schodiġŠov®ho rameneé), 

- v pŚesnŊ urļenĨch pŚ²padech se navrhuj² sign§ln², varovn® a hmatn® p§sy, kter® mus² bĨt 

vn²mateln® b²lou hol² a n§ġlapem a mus² bĨt vŢļi sv®mu okol² vizu§lnŊ kontrastn². 
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5.2.3 Omezen§ schopnost orientace ï postiģen² sluchu 

Charakteristika 

Osoby se sluchovĨm omezen²m ļi postiģen²m tvoŚ² velmi heterogenn² skupinu. PatŚ² sem lid® 

s lehkou nedoslĨchavost², kter§ pŚin§ġ² omezen² jen v urļitĨch situac²ch, i osoby postiģen® na-

prostou ztr§tou sluchu, kter§ v²cem®nŊ znemoģŔuje komunikaci zaloģenou na sluchov®m vn²-

m§n². Ke sluchovĨm vad§m se Śad² tak® ruġiv® zvuky v uġ²ch a pŚecitlivŊlost na zvuky. 

 

Sluchov® postiģen² vede k pot²ģ²m v komunikaci a pŚij²m§n² akustickĨch informac², nŊkter® typy 

sluchovĨch vad jsou pŚ²ļinou sn²ģen® rovnov§hy. Mnoz² lid® se sluchovĨm postiģen²m uģ²vaj² 

sluchadla a/nebo pŚeklad do znakov® Śeļi. Sluchov§ postiģen² se vyskytuj² ve vġech vŊkovĨch 

skupin§ch, ale ļasto je sluchov® postiģen² spojeno s vyġġ²m vŊkem. 

 

Probl®my 

Pro osoby se sluchovĨm postiģen²m je omezuj²c² pŚ²liġ hluļn® prostŚed². PŚi nedoslĨchavosti jim 

neumoģŔuje dostateļnŊ rozliġit akusticky pŚij²man® informace. Problematick® je rovnŊģ nedo-

stateļn® osvŊtlen², kter® je nutn® pro odeļ²t§n² ze rtŢ a pŚi pouģ²v§n² znakov® Śeļi, a poskyto-

v§n² informac² pouze akusticky bez doplŔuj²c²ho vizu§ln²ho vĨstupu (napŚ. hl§ġen² a varovn® 

sign§ly). 

 

Z§sady vytv§Śen² pŚ²stupn®ho prostŚed²:  

- pŚevod akustickĨch informac² do jin® formy (napŚ. psan® nebo jin® vizu§ln² podoby), 

- dobr® osvŊtlen²,  

- redukce hluku,  

- vizu§ln² signalizace (napŚ. pŚechody pro chodce), 

- uģ²v§n² indukļn² smyļky (napŚ. vĨtahyé). 

 

5.2.4 Psychick® a kognitivn² poruchy 

Charakteristika 

OpŊt se jedn§ o velmi heterogenn² skupinu lid², kteŚ² navenek mohou m²t stejn® projevy. Du-

ġevn² postiģen² bĨv§ ļasto kombinov§no i s jinĨmi druhy postiģen², napŚ²klad sluchovĨmi nebo 

zrakovĨmi vadami. 

 

Probl®my 

Lid® s psychickĨmi a kognitivn²mi poruchami mohou m²t probl®my s pochopen²m logiky prostŚe-

d², s orientac² v nezn§m®m prostŚed², mohou trpŊt nejistotou a ¼zkost² na velkĨch ploch§ch ļi 

ve tmavĨch podchodech. Ġk§la projevŢ je velmi ġirok§.  
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Z§sady vytv§Śen² pŚ²stupn®ho prostŚed²: 

- jednoduch®, pŚehledn® a logicky ļlenŊn® prostŚed², 

- opakuj²c² se vzorce Śeġen² veŚejn®ho prostoru, osazen² typovŊ jednotn®ho mobili§Śe atd., 

- vĨrazn® z§chytn® body v prostoru, 

- jednoduch® a logick® piktogramy, 

- minimalizace moģnĨch kolizn²ch bodŢ. 

 

5.2.5 Omezen² spojen§ s vyġġ²m vŊkem  

Charakteristika 

SeniorskĨ vŊk s sebou ļasto pŚin§ġ² omezen² ļi zdravotn² postiģen², ļasto i kombinaci nŊkolika 

rŢznĨch typŢ. Velmi ļast® je omezen² pohyblivosti, vĨdrģe, fyzick® s²ly, postupn® zhorġov§n² 

zraku, sluchu a rychlost² reakc². SenioŚi ve vŊtġ² m²Śe pouģ²vaj² rŢzn® kompenzaļn² pomŢcky 

(berle, chod²tka, brĨle, naslouch§tkaé). 

 

Probl®my 

Pro seniory mohou nastat probl®my v prostŚed², kter® jim neposkytuje dostateļn® mnoģstv² m²st 

na odpoļinek, oporu pŚi pŚekon§v§n² pŚek§ģek (z§bradl², madlaé), dostateļnĨ ļas na rozhodo-

v§n² (pŚechody, n§stup do prostŚedkŢ MHD). Probl®mem mŢģe bĨt i mnoģstv² a forma pod§va-

nĨch informac².  

 

Z§sady vytv§Śen² pŚ²stupn®ho prostŚed²:  

- pŚehledn® prostŚed² s ļastĨmi m²sty pro odpoļinek, 

- pouģ²v§n² z§bradl², madel a jinĨch opor, 

- jednoduch® a logick® pod§v§n² informac², vyuģ²v§n² piktogramŢ a vŊtġ²ch typŢ p²sma, 

- pŚizpŢsoben² mobili§Śe (laviļky s boļn²mi opŊrkami, kter® napom§haj² pŚi usednut² a vst§-

v§n²), 

- redukce hluku, 

- dobr® osvŊtlen², 

- souļasnŊ plat² i z§sady uv§dŊn® u dalġ²ch typŢ omezen². 

 

5.3 řeġen² jednotlivĨch prvkŢ a souļ§st² uliļn²ho prostŚed² z hlediska 

bezbari®rov® pŚ²stupnosti a uģ²v§n²  

 

Z§sady navrhov§n² pŚ²stupn®ho prostŚed² lze shrnout do nŊkolika bodŢ, kter® by mŊly bĨt vģdy 

vĨchodiskem pro n§vrh Śeġen²: 

- prostŚed² mus² v maxim§ln² m²Śe umoģŔovat samostatn® a bezpeļn® uģ²v§n² vġem uģivate-

lŢm bez ohledu na vŊk, omezen² ļi postiģen², 

- prostŚed² mus² bĨt z hlediska bezbari®rov®ho uģ²v§n² Śeġeno komplexnŊ, tj. mus² vytv§Śet 

navazuj²c² syst®m bezbari®rovĨch tras spojuj²c²ch dŢleģit® body (veŚejnŊ pŚ²stupn® budovy, 

zast§vky hromadn® dopravy, parkovac² m²sta atd.), 

- mus² bĨt respektov§ny vz§jemnŊ odliġn® poģadavky jednotlivĨch skupin omezen² na vytv§-

Śen² bezbari®rov®ho prostŚed², 

- pouģit§ Śeġen² nesm² znemoģŔovat uģ²v§n² prostŚed² ļi stavby ostatn²m uģivatelŢm, ani 

by je nemŊla z§sadn²m zpŢsobem omezovat, 
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- poģadavky na bezbari®rov® uģ²v§n² je tŚeba respektovat v cel®m procesu od zad§n², 

pŚes tvorbu projektov® dokumentace, realizaci aģ po vybaven² a uģ²v§n² prostoru, 

- dodateļn® ¼pravy bĨvaj² vģdy problematick® a finanļnŊ n§roļnŊjġ², nŊkter§ opomenut² 

uģ nen² zpŊtnŊ moģn® vyŚeġit. 

 

PŚi kaģd®m n§vrhu je tŚeba respektovat obecnŊ platn® poģadavky na bezbari®rov® uģ²v§n² pro-

stŚed². 

 

Pro osoby nevidom® a slabozrak® se nav²c v pŚesnŊ definovanĨch pŚ²padech navrhuj² sign§ln², 

varovn® a hmatn® p§sy. Tyto prvky mus² bĨt jednoznaļnŊ identifikovateln® podle rozmŊru (ġ²Ś-

ky) a povrchu, mus² bĨt vn²mateln® b²lou hol² a n§ġlapem a mus² bĨt vŢļi sv®mu okol² vizu§lnŊ 

kontrastn².  

 

Sign§ln² p§s oznaļuje m²sto odboļen² z vodic² linie k orientaļnŊ dŢleģit®mu m²stu, tj. urļuje:  

- pŚ²stup k pŚechodu pro chodce, resp. m²stu pro pŚech§zen² a souļasnŊ urļuje smŊr pŚe-

ch§zen², 

- pŚ²stup k m²stu n§stupu do vozidel veŚejn® dopravy, 

- pŚ²stup ke schodŢm do podchodu nebo na l§vku, 

- okraj obytn® a pŊġ² z·ny. 

 

Sign§ln² p§s mus² zaļ²nat u pŚirozen® nebo umŊl® vodic² linie. ZmŊny smŊru a odboļky se zŚi-

zuj² pŚednostnŊ v prav®m ¼hlu.  V m²stŊ, kde se spojuj² dvŊ trasy sign§ln²ch p§sŢ, mus² bĨt sig-

n§ln² p§sy pŚeruġeny v d®lce odpov²daj²c² jejich ġ²Śce. Ġ²Śka sign§ln²ho p§su je 0,80ï1,00 m.  

 

VarovnĨ p§s ohraniļuje m²sto pro osoby se zrakovĨm postiģen²m trvale nepŚ²stupn® nebo ne-

bezpeļn®, tj. oznaļuje: 

- rozhran² mezi chodn²kem a vozovkou v m²stŊ sn²ģen®ho obrubn²ku, 

- okraj n§stupiġtŊ tramvajov® zast§vky s poj²ģdŊnĨm mysem (tj. v jedn® ¼rovni s poj²ģdŊnou 

komunikac²), 

- m²sto se z§kazem vstupu, 

- sestupnĨ schod zapuġtŊnĨ do chodn²ku, 

- zmŊnu dopravn²ho reģimu na okraji obytn® a pŊġ² z·ny. 

 

Ġ²Śka varovn®ho p§su 0,40 m. 

 

HmatnĨ p§s urļuje na chodn²ku rozhran² mezi vymezenĨm prostorem pro chodce a p§sem pro 

cyklisty nebo pro in-line brusle. HmatnĨ p§s mus² m²t ġ²Śku 0,30ï0,40 m. 

 

Vodic² linie spojuj² jednotliv® orientaļn² body a urļuj² smŊr chŢze. Stanoven® poģadavky: 

- obrubn²k vyġġ² neģ 60 mm, z§bradl² se zar§ģkou pro b²lou hŢl, jin® kompaktn² prvky ġ²Ś-

ky min. 0,40 m a vĨġky min. 0,30 m, 

- pŚeruġen² pŚirozen® vodic² linie max. na d®lku 8,00 m, pŚi delġ²m pŚeruġen² doplnŊn² 

umŊlou vodic² lini² (pod®ln® dr§ģky, ġ²Śka v exteri®ru 0,4 m), 

- d®lka jednotlivĨch ļ§st² min. 1,50 m (u rekonstrukc² 1,00 m). 

 

Detail Śeġen² uv§d² platn§ legislativa vļetnŊ Śeġen² u zmŊn dokonļenĨch staveb a bodŢ, 

z kterĨch lze udŊlit vĨjimky. PŚi Śeġen² jednotlivĨch ļ§st² prostŚed² je vģdy tŚeba d§le br§t 

v ¼vahu funkļn² n§vaznosti na okol².  
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Chodn²ky a pochoz² plochy 

Chodn²ky a pochoz² plochy tvoŚ² z§klad bezbari®rovĨch tras v ¼zem². Mus² umoģŔovat samo-

statnĨ, bezpeļnĨ, snadnĨ a plynulĨ pohyb a m²jen² vġech uģivatelŢ. Trasy je tŚeba Śeġit 

s ohledem na poģadavky osob s pohybovĨm omezen²m (sklony, vĨġkov® rozd²ly, manipulaļn² 

plochyé) i omezen²m zraku (syst®m vodic²ch lini², zajiġtŊn² voln®ho prŢchoz²ho prostoru pod®l 

vodic² linie, kontrastyé). Vģdy mus² bĨt jasnŊ vymezeny pochoz² a poj²ģdŊn® plochy, zejm®na 

pokud jsou ve stejn® vĨġkov® ¼rovni, a oznaļena nebezpeļn§ m²sta nebo m²sta se z§kazem 

vstupu. 

PŚechody a m²sta pro pŚech§zen² 

PŚechody a m²sta pro pŚech§zen² mus² m²t z hlediska poģadavkŢ na bezbari®rov® uģ²v§n² sn²-

ģen® n§jezdy a hmatov® ¼pravy Śeġen® dle platn® legislativy. Hmatov® prvky mus² bĨt navrģeny 

jako logickĨ celek a mus² pod§vat nevidom®mu uģivateli jednoznaļn® informace. Sign§ln² p§sy 

mus² vģdy zaļ²nat u vodic² linie; neprov§d² se v pŚ²padŊ, ģe pŚechod nebo m²sto pro pŚech§zen² 

nen² moģno pro osoby se zrakovĨm postiģen²m povaģovat za bezpeļn®. 

 

V prostoru pŚechodu by nemŊly bĨt osazov§ny deġŠov® vpusti, kter® mohou pŢsobit probl®my 

uģivatelŢm s pohybovĨm omezen²m (zejm. pŚi uģ²v§n² berl², chod²tek a voz²kŢ). Obt²ģnŊ Śeġitel-

n® bĨv§ parkov§n² ŚidiļŢ zejm®na na m²stech pro pŚech§zen² ï br§n² t²m v pohybu uģivatelŢm, 

pro kter® je obrubn²k pŚek§ģkou.  

 

N§stupiġtŊ veŚejn® dopravy 

Vġechny typy n§stupiġŠ (tj. na chodn²ku, ostrŢvek ve vozovce, poj²ģdŊnĨ mys) mus² umoģŔovat 

bezbari®rov® uģ²v§n². Pokud je na n§stupiġtŊ pŚ²stup pŚes vozovku, mus² bĨt Śeġen jako pŚe-

chod pro chodce s odpov²daj²c²mi parametry. 

 

Na n§stupiġti se zŚizuje sign§ln² p§s, kterĨ oznaļuje m²sto odboļen² z vodic² linie a kterĨ vede k 

oznaļn²ku zast§vky (tj. k m²stu n§stupu do prvn²ch dveŚ² vozidla veŚejn® dopravy). Hranice bez-

peļnostn²ho odstupu u n§stupn² hrany mus² bĨt oznaļena vizu§lnŊ kontrastn²m pruhem (bez 

hmatn®ho kontrastu). PŚ²stŚeġky na n§stupiġt²ch mus² m²t kontrastn² oznaļen² prosklenĨch 

ploch. Dle typu pouģ²vanĨch vozidel je tŚeba br§t v ¼vahu i  manipulaļn² prostor pro vyrovn§vac² 

rampu. 

 

Pro moģnost bezbari®rov®ho uģ²v§n² dopravn²ch prostŚedkŢ je nutn§ kombinace zvĨġen®ho 

n§stupiġtŊ a n²zkopodlaģn²ho vozidla. N§stup do vozidla hromadn® dopravy z ¼rovnŊ vozovky 

poģadavkŢm na bezbari®rov® uģ²v§n² neodpov²d§. 
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Mobili§Ś a dalġ² prvky uliļn²ho prostoru 

Um²stŊn² mŊstsk®ho mobili§Śe, informaļn²ch a reklamn²ch zaŚ²zen², restauraļn²ch zahr§dek, 

venkovn²ch st§nkŢ a pultŢ, umŊleckĨch dŊl a obdobnĨch zaŚ²zen² ļi konstrukc² mus² respekto-

vat pŚirozenĨ pohyb chodcŢ a nesm² zasahovat do prŢchoz²ho prostoru pod®l vodic² linie. 

U restauraļn²ch zahr§dek, venkovn²ch st§nkŢ, laviļek atd. je souļasnŊ tŚeba zajistit moģnost 

bezbari®rov®ho uģ²v§n². Pokud prvky mobili§Śe vytv§Śej² na pochoz² ploġe pŚek§ģku, mus² bĨt 

Ś§dnĨm zpŢsobem oznaļeny s vyznaļen²m prŢmŊtu v pŢdoryse. 

 

DodateļnĨm nevhodnĨm osazen²m mobili§Śe mŢģe bĨt uģitn§ hodnota veŚejn®ho prostoru 

z hlediska bezbari®rov®ho uģ²v§n² vĨraznŊ omezena. 

 

SchodiġtŊ  

Z hlediska bezbari®rov®ho uģ²v§n² mus² schodiġtŊ splŔovat poģadavky na sklon ramene, vĨġku 

schodŢ a kontrastn²ho oznaļen² prvn²ho a posledn²ho schodu kaģd®ho schodiġŠov®ho ramene. 

V  pŚ²padŊ stejn® barvy vġech schodŢ vznik§ u lid² s postiģen²m zraku ļi pŚi ġpatnĨch svŊtelnĨch 

podm²nk§ch dojem rovn® plochy.  

 

SchodiġtŊ mus² bĨt oboustrannŊ opatŚeno z§bradl²m s ergonomicky ŚeġenĨm madlem ï hranat§ 

madla nelze pevnŊ sevŚ²t a neposkytuj² pŚi chŢzi dostateļnou oporu. Madla mus² pŚesahovat 

prvn² a posledn² schod, aby bylo moģn® se o nŊ opŚ²t jeġtŊ pŚed vstupem na schodiġtŊ. 

 

U kaģd®ho schodiġtŊ ve vnŊjġ²m prostŚed² by mŊla existovat moģnost pŚekonat vĨġkovĨ rozd²l 

bezbari®rovŊ ï tj. chodn²kem ve sklonu, bezbari®rovou rampou, vĨtahem nebo schodiġŠovou 

ploġinou.  

 

Bezbari®rov® rampy 

Rampy Śeġ² vyrovn§n² vĨġkovĨch rozd²lŢ napŚ. u vstupu do budovy. Bezbari®rov® rampy mus² 

m²t po obou stran§ch z§brany proti sjet² voz²ku, kter® slouģ² souļasnŊ jako vodic² prvek pro 

b²lou hŢl. 

 

Parkov§n² 

Na vġech vyznaļenĨch odstavnĨch i parkovac²ch ploch§ch mus² bĨt vyhrazena parkovac² st§n² 

pro osoby se zdravotn²m postiģen²m, u staveb pro obchod, sluģby a zdravotnictv² t®ģ pro osoby 

doprov§zej²c² d²tŊ v koļ§rku. Vyhrazen§ parkovac² st§n² maj² bĨt um²stŊna v bl²zkosti vchodu 

do budovy nebo u vĨtahu ļi rampy a mus² z nich bĨt moģnĨ bezbari®rovĨ pŚ²stup na chodn²k. 

Povrch vyhrazen®ho parkovac²ho st§n² mus² bĨt vģdy pevnĨ, nelze pouģ²t napŚ. zatravŔovac² 

dlaģbu.  
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VĨkopy a staveniġtŊ 

Stavebn² pr§ce na veŚejnĨch komunikac²ch znamenaj² vŊtġinou pro osoby s omezen²m ļi posti-

ģen²m probl®m, neboŠ nejsou velmi ļasto dodrģov§ny poģadavky na vytĨļen² bezbari®rov® n§-

hradn² trasy, ļasto nen² vĨkop Ś§dnŊ ohrazen z§branami, takģe mŢģe doj²t k p§du a n§sledn®-

mu zranŊn² osoby nevidom®, slabozrak®, nepozorn® ļi mal®ho d²tŊte. 

 

Podrobn® poģadavky na zabezpeļen² vĨkopŢ a dalġ²ch stavebn²ch prac² jsou kromŊ legislativy 

pro bezbari®rov® uģ²v§n² staveb uvedeny t®ģ v pŚedpisech obsahuj²c²ch poģadavky na bezpeļ-

nost a ochranu zdrav² pŚi pr§ci na staveniġt²ch. 

 

5.4 Shrnut² 

Poģadavky na bezbari®rov® uģ²v§n² staveb jsou z§vazn® d²ky vyhl§ġce 398/2009 Sb. [28]. 

PŚesto je nutn® se na tuto problematiku zamŊŚit jiģ od poļ§tku pl§nov§n² Z·ny 30, zejm®na pro-

to, ģe v Z·n§ch 30 je zvĨġenĨ pohyb pŊġ²ch. 

 

Z·ny 30 jako jeden z typŢ ploġn®ho zklidnŊn² dopravy vytv§Śej² podm²nky pro bezpeļnŊjġ² uģ²-

v§n² uliļn²ho prostoru. Souļ§st² n§vrhu by mŊlo bĨt i posouzen² z hlediska poģadavkŢ na bez-

bari®rov® uģ²v§n² a vypracov§n² pl§nu postupn®ho odstraŔov§n² jednotlivĨch bari®r.  

 

CelĨ souhrn ¼prav v Z·nŊ 30 by mŊl ve vĨsledku v®st k vytvoŚen² bezpeļn®ho, pŚ²jemn®ho a 

bezbari®rovŊ pŚ²stupn®ho prostŚed², kter® mohou bez probl®mŢ aktivnŊ uģ²vat vġichni obyvate-

l®. 
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6 ZĆVŉRY 

Ploġn® zklidŔov§n² dopravy formou Z·n 30 je t®ma, kter®mu by mŊla vŊnovat pozornost politic-

k§ reprezentace a pŚedevġ²m z§stupci mŊst a obc². V pŚ²padŊ Ļesk® republiky je vĨzvou pŚevz²t 

osvŊdļen® postupy zklidŔov§n² dopravy pouģ²van® v rozvinutĨch zem²ch, vyvarovat se chyb, 

jichģ se prŢkopnick® st§ty dopustily, a co nejefektivnŊji pŚekonat t®mŊŚ dvacetiletĨ odstup. 

Z tŊchto dŢvodŢ tak® vznikly technick® podm²nky TP 218 ĂNavrhov§n² Z·n 30ñ a tato publikace, 

kter§ je rozġiŚuje o praktick® zkuġenosti a z§vŊry z²skan® pŚi Śeġen² vĨzkumn®ho projektu. Sou-

ļasnŊ je d²ky publikaci problematika Z·n 30 pŚibl²ģena pracovn²kŢm st§tn² spr§vy a m²stn² 

spr§vy, odborn® i laick® veŚejnosti.  

 

Prvn²m dŢleģitĨm krokem pŚi realizaci Z·ny 30 je rozhodnut² o um²stŊn² a rozsahu Z·ny 30 tak, 

aby bylo v souladu s oļek§vanĨmi vĨsledky. Je nutn® br§t zŚetel na uspoŚ§d§n² a specifick® 

poģadavky podle typu lokality (napŚ. historick§ centra, rezidenļn² oblasti bytovĨch a rodinnĨch 

domŢ, panel§kov§ z§stavba apod.), kter® maj² sv§ pravidla. Ta je vhodn® respektovat a sou-

ļasnŊ zohlednit potŚeby obyvatel, pŚedevġ²m na bezpeļnost parkov§n², kr§tk® doch§zkov® 

vzd§lenosti, z§sobov§n² apod.  

 

Dalġ²m navazuj²c²m krokem je proces schvalov§n², kterĨ se liġ² dle velikosti obce ļi mŊsta. Roz-

d²ly ve schvalovac²m procesu Z·n 30 z§vis² tak® na typu navrģenĨch prvkŢ vedouc²ch ke zklid-

nŊn² dopravy.  

 

Pr§vŊ na z§kladŊ zvolenĨch prvkŢ je moģn® jejich kombinac² a tak® vhodnĨm um²stŊn²m ovliv-

nit funkļnost cel® Z·ny 30. Jednotliv® prvky maj² sv® klady, z§pory a cenovou n§roļnost, kter® 

je nutn® zohlednit jiģ v samotn®m procesu n§vrhu. Je dŢleģit® db§t nejen na jednotliv® navrho-

van® prvky, aŠ uģ se jedn§ o dopravn² znaļen², nebo stavebn² opatŚen², ale tak® na jeho tech-

nick® proveden², kter® mŢģe ¼ļinnost cel®ho opatŚen² pŚ²mo ovlivnit. Je nutn® se zamŊŚit tak® 

na proveden² a logick® um²stŊn² prvkŢ pro osoby s omezenou schopnost² pohybu a vn²m§n². 

 

V posledn²ch letech se klade dŢraz na zvyġov§n² bezpeļnosti a s t²m souvisej²c² zklidŔov§n² 

dopravy. Jednou z moģnost² usmŊrnŊn² dopravy a souļasnŊ zklidnŊn²m jsou z·ny s dopravn²m 

omezen²m, byŠ jsou jen okrajovŊ pouģ²van®. V roce 2010 byly vyd§ny technick® podm²nky 

TP 218, kter® Śeġ² umisŠov§n² a zŚizov§n² Z·n 30 a nab²z² vĨbŊr rŢznĨch stavebn²ch i nestaveb-

n²ch prvkŢ pro jejich realizaci. D²ky technickĨm podm²nk§m je moģn® prov®st technicky kvalitn² 

Śeġen², ale k vytvoŚen² kvalitn² Z·ny 30 je tŚeba tak® zapojen² veŚejnosti do cel®ho procesu utv§-

Śen² tŊchto z·n. Zapojen² veŚejnosti mŢģe pŚin®st neļekan® n§pady a podnŊty, proto nelze n§-

zor veŚejnosti opomenout. 

KaģdĨ z vĨġe uvedenĨch krokŢ je dŢleģitĨ a nen² vhodn® ho podcenit. Bez potŚebn® pŚ²-

pravy nen² moģn® dos§hnout kvalitn², bezpeļn®, funkļn² a estetick® Z·ny 30. Kaģd§ 

z uvedenĨch kapitol (Projedn§n² a podklady k realizaci Z·ny 30, Pr§ce s veŚejnost², Z·ny 30 

z pohledu sn²ģen² nehodovosti, OpatŚen² pro zklidnŊn² dopravy v z·n§ch 30 ï Prvky pro zklid-

nŊn² dopravy a Praktick® uk§zky Z·ny 30 v Ļesk® republice s koment§Śem, Zhodnocen² dopa-

dŢ Z·n 30 ï z§vŊry doporuļen² z vĨzkumu, Problematika osob se zt²ģenou pohyblivost²) obsa-

huje dŢleģit® shrnut² tĨkaj²c² se dan® problematiky. 
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8 POUĢIT£ ZKRATKY 

CDV   Centrum dopravn²ho vĨzkumu, v. v. i. 

CFD ĂComputational Fluid Dynamicsñ ~ Ăpoļ²taļov§ simulace dynamiky teku-

tinñ, jedn§ se o poļ²taļovou simulaci s vyuģit²m specializovan®ho softwa-

ru. Pro korektn² modelov§n² fyzik§ln²ch dŊjŢ spojenĨch s proudŊn²m teku-

tin se vych§z² ze tŚ² z§kladn²ch principŢ: ze zachov§n² hmotnosti, ze vzta-

hu pŢsoben² vnŊjġ²ch sil na proudŊn² a ze zachov§n² energie pŚi proudŊn². 

Na z§kladŊ fyzik§ln²ho a matematick®ho modelu je pak moģn® detailnŊ 

Śeġit proudŊn² vzduchu kolem rŢznŊ sloģitĨch tvarŢ.  

ĻSN   Ļesk§ st§tn² norma 

DSP   dokumentace pro stavebn² povolen² 

DĐR   dokumentace pro ¼zemn² rozhodnut² 

DZ   dopravn² znaļen² 

kRS    koeficient relativn² konfliktnosti [konflikt. situac² /100 vozidel] 

Laeq   ekvivalentn² hladina akustick®ho tlaku  

MD   Ministerstvo dopravy 

MHD   mŊstsk§ hromadn§ doprava 

MMR   Ministerstvo pro m²stn² rozvoj ĻR 

ODaSH  Odbor dopravy a silniļn²ho hospod§Śstv² 

PĻR   Policie Ļesk® republiky  

PM   pevn® ļ§stice v ovzduġ² 

SDZ   svisl® dopravn² znaļen² 

Sř   spr§vn² Ś§d 

TN   Technick§ norma 

TZĐS   TechnickĨ a zkuġebn² ¼stav stavebn², s. p. 

V85  rychlost osobn²ch automobilŢ umoģnŊn§ dopravnŊ-technickĨm stavem 

urļit®ho ¼seku silnice nebo d§lnice, kterou nepŚekraļuje 85 % jinak neo-

mezovanĨch ŚidiļŢ na mokr® vozovce [km/h] 

VDZ   vodorovn® dopravn² znaļen² 

VprŢm   prŢmŊrn§ rychlost vozidel [km/h] 
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PRĆCE S VEřEJNOSTĉ 

PŚi procesu realizace Z·n 30 je nutn® se zabĨvat problematikou zapojen² veŚejnosti a z§jmo-

vĨch skupin do rozhodov§n² o dopravn²ch projektech. Tato pŚ²loha vych§z² z publikace Ăř²zen² 

dopravn²ch projektŢ a zapojen² veŚejnosti do rozhodovac²ho procesuñ vydan® v r§mci EU pro-

jektu GUIDEMAPS, mezi jehoģ Śeġitele patŚilo v letech 2002ï2004 tak® Centrum dopravn²ho 

vĨzkumu, v.v.i. Popsan® techniky a n§stroje jsou vhodn® pro vġechny druhy dopravn²ch projek-

tŢ a netĨkaj² se pouze pl§nov§n² Z·n 30. Vhodn® techniky je nutno volit v z§vislosti na konkr®tn² 

situaci, velikosti projektu a dosaģiteln®m rozpoļtu. 

 

A.1 Đļast z§jmovĨch skupin 

Rozhodnut² v oblasti dopravy je nutn® pŚij²mat v prostŚed² mŊn²c²ch se a vz§jemnŊ si odporuj²-

c²ch partikul§rn²ch z§jmŢ a ve sv®m dŢsledku mus² tato rozhodnut² uspokojit mnoho rŢznĨch 

uģivatelŢ. Nal®zt Śeġen² mnohdy sloģitĨch dopravn²ch probl®mŢ nen² nikdy lehk®. Vzhledem k 

rostouc² sloģitosti ģivota v modern² spoleļnosti se v budoucnosti dopravn² probl®my zn§sob², 

z§roveŔ bude k dispozici vŊtġ² rozsah rŢznĨch technickĨch Śeġen² a m®nŊ veŚejnĨch finanļn²ch 

zdrojŢ. N§sledkem toho vĨraznŊ vzroste z§jem veŚejnosti a rŢznĨch zainteresovanĨch skupin 

¼ļastnit se rozhodov§n² v oblasti dopravy. Đļast veŚejnosti na takov®mto rozhodov§n² je 

v rostouc² m²Śe pŚij²m§na jako projev Ăģiv® demokracieñ. V souļasn® dobŊ existuje v oblasti 

tvorby a zav§dŊn² udrģitelnĨch dopravn²ch Śeġen² mnoho praktickĨch zkuġenost². Nicm®nŊ pro-

ces rozhodov§n² a samotn§ realizace tŊchto Śeġen² nŊkdy selh§vaj² z n§sleduj²c²ch dŢvodŢ: 

- Politici nejsou ochotni projekt podpoŚit, protoģe maj² pochyby o dan®m probl®mu nebo o 

dopadu a udrģitelnosti navrhovan®ho Śeġen², pŚ²padnŊ se ob§vaj² nesouhlasu obļanŢ a z§-

jmovĨch skupin. 

- Manaģersk® chyby (podcenŊn² sloģitosti probl®mu nebo vyļerp§n² zdrojŢ) mohou v®st ke 

zpoģdŊn² nebo naruġen² projektu. 

- Obļan®, instituce nebo organizace mohou zah§jit kampaŔ proti zvolen® koncepci ļi projek-

tu, samotn®mu procesu rozhodov§n² nebo jeho vĨsledku. 

- M²stn² z§konn§ opatŚen² mohou zabr§nit realizaci nov§torsk®ho dopravn²ho opatŚen² nebo 

zkomplikovat jeho financov§n². 

 

Đļast z§jmovĨch skupin na rozhodovac²m procesu a sladŊn² jejich n§zorŢ s n§zory lid², kteŚ² 

drģ² v rukou rozhodovac² pravomoci, je n§roļnĨ ¼kol. Z§roveŔ to mŢģe bĨt vdŊļn§ zkuġenost, 

posiluj²c² rozhodovac² proces a zvyġuj²c² hodnotu cel®ho projektu. Efektivn² ¼ļast z§jmovĨch 

skupin mŢģe bĨt zdrojem lepġ²ho pŚ²stupu k probl®mu, moģnĨch novĨch zpŢsobŢ, jak zah§jit 

nebo napl§novat Śeġen² konkr®tn² situace, a lepġ²ho ch§p§n² m²stn² situace ze strany technic-

kĨch odborn²kŢ a ļlenŢ komunity. PŚes vġechny tyto vĨhody mŢģe bĨt proces ¼ļasti z§jmovĨch 

skupin rovnŊģ kontroverzn² a problematickĨ. Prim§rn²m ¼kolem pro ty, kdo pŚij²maj² rozhodnut², 

je zajistit, aby proces ¼ļasti z§jmovĨch skupin probŊhl efektivnŊ. Aby bylo zŚejm®, jak mŢģe 

¼ļast z§jmovĨch skupin rozhodovac²mu procesu prospŊt, je nezbytn® zv§ģit, proļ je dŢleģit§, 

co to ta Ă¼ļastñ vlastnŊ je a jak§ ponauļen² lze z²skat z dosavadn²ch zkuġenost² v t®to oblasti.  

 

Đļast veŚejnosti a z§jmovĨch skupin mŢģe pomoci: 

- Propagovat Śeġen² m²stn²ch probl®mŢ. 

- OdkrĨt Ăskryt®ñ poznatky m²stn² komunity a identifikovat jej² potŚeby a kl²ļov® z§jmy. 
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- Poskytnut novĨ pohled na takto odkryt§ t®mata a probl®my. 

- Vyhnout se pr§vn²m krokŢm ze strany m²stn²ch obyvatel nebo zainteresovanĨch jednot-

livcŢ ļi skupin. 

- Sn²ģit n§klady projektu a vyhnout se zdrģen²m. 

- Identifikovat z§jmy veŚejnosti a z§jmovĨch skupin na zaļ§tku procesu pl§nov§n², kdy je 

jednoduġġ² prov§dŊt jak®koli zmŊny. 

- VytvoŚit produktivn² partnerstv² mezi projektovĨm tĨmem, m²stn² komunitou, podnikateli, 

vl§dou a dalġ²mi subjekty. 

- Poskytnout veŚejnosti a z§jmovĨm skupin§m vliv a pocit, ģe projekt ĂpatŚ²ñ i jim. 

- ZvĨġit m²ru pŚijet² projektu ze strany veŚejnosti. 

- VytvoŚit politickou dŢvŊryhodnost. 

 

Co je to ¼ļast z§jmovĨch skupin? 

Đļast z§jmovĨch skupin je proces identifikace a zaļlenŊn² n§zorŢ, potŚeb a hodnot z§jmovĨch 

skupin do rozhodovac²ho procesu v oblasti dopravn²ch projektŢ. Je to dvoustrannĨ komunikaļn² 

proces, umoģŔuj²c² vĨmŊnu informac² a podporu interakce mezi projektovĨm tĨmem a z§jmo-

vĨmi skupinami. CelkovĨm c²lem ¼ļasti z§jmovĨch skupin je dos§hnout transparentn²ho rozho-

dovac²ho procesu s vyġġ² m²rou vstupŢ ze strany z§jmovĨch skupin a s jejich podporou pro fi-

n§ln² rozhodnut².  

 

DŢleģitost ¼ļasti z§jmovĨch skupin 

NŊkteŚ² ¼Śedn²ci a zastupitel® nevŊnuj² ¼ļasti z§jmovĨch skupin dostateļnou pozornost. Je to 

buŅ proto, ģe podle jejich n§zoru by o dopravn²ch Śeġen²ch jako o technickĨch probl®mech mŊli 

rozhodovat pouze odborn²ci, nebo proto, ģe se m²stn² zastupitel® povaģuj² za nejlepġ² z§stupce 

z§jmŢ vġech, tedy i z§jmovĨch skupin. Vzhledem k tomu, ģe rŢzn® z§jmov® skupiny se ve svĨch 

z§jmech a potŚeb§ch ļ²m d§l t²m v²c liġ², ale z§roveŔ poģaduj² vŊtġ² pod²l na rozhodov§n² o do-

pravn²ch projektech, kter® maj² dopad na jejich ģivot, sloģitost tohoto rozhodovac²ho procesu 

roste. Efektivn² ¼ļast z§jmovĨch skupin mŢģe pomoci sn²ģit jejich pŚ²padnĨ pocit odcizen². 

SmysluplnĨ zpŢsob ¼ļasti z§jmovĨch skupin mŢģe v®st k mnoha pozitivn²m vĨsledkŢm, vļetnŊ: 

- vyġġ² kvality dopravn²ch strategi² a projektŢ, 

- sn²ģen² n§kladŢ a omezen² ļasovĨch prodlev pŚi realizaci projektŢ, 

- hladk® realizace stavebn²ch projektŢ. 

A.2 PŚ²prava strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin 

Strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin definuje proces, jenģ probŊhne v r§mci kaģd® f§ze projektu a 

na rozhran² mezi jednotlivĨmi f§zemi. Specifikuje, kdo se rozhodovac²ho procesu z¼ļastn², jak 

budou jednotliv² ¼ļastn²ci vytipov§ni a jakĨm zpŢsobem jejich ¼ļast na rozhodov§n² probŊhne. 

Tato strategie by mŊla specifikovat ¼lohu a zodpovŊdnost vġech ¼ļastn²kŢ rozhodovac²ho pro-

cesu, vļetnŊ z§jmovĨch skupin a ļlenŢ projektov®ho tĨmu. Pl§n by mŊl jasnŊ urļit, jak® ļinnosti 

v r§mci ¼ļasti z§jmovĨch skupin probŊhnou.  

 

PŚ²prava strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin by se mŊla zabĨvat n§sleduj²c²mi t®maty: 

- Definovat c²le. 

- PŚipravit prohl§ġen² o tom, ļ²m m§ ¼ļast z§jmovĨch skupin pŚispŊt a kdy. 

- Identifikovat kl²ļov® z§jmov® skupiny. 
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- PŚipravit rozpoļet pro vġechny aktivity souvisej²c² s ¼ļast² z§jmovĨch skupin a soupis 

vġech potŚebnĨch zdrojŢ, vļetnŊ obļerstven² a tisku. 

- Koordinovat tyto ļinnosti s dalġ²mi ļinnostmi v r§mci projektu a pŚipravit ļasovĨ pl§n 

¼ļasti z§jmovĨch skupin na rozhodovac²m procesu. 

- Identifikovat kl²ļov§ t®mata a sdŊlen², jeģ by se pak mŊla st§t kl²ļovou sloģkou medi§ln² 

a marketingov® strategie, jestliģe jsou takov®to strategie pro projekt pl§nov§ny. 

- Vybrat kombinaci vhodnĨch n§strojŢ a technik pro ¼ļast z§jmovĨch skupin a rozhod-

nout, jak a kdy z§jmov® skupiny informovat o kl²ļovĨch f§z²ch projektu, jednotlivĨch ļin-

nostech, krit®ri²ch hodnocen² atd. 

- Specifikovat, jak bude strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin hodnocena bŊhem rozhodova-

c²ho procesu a po jeho ukonļen². Toto hodnocen² by se mŊlo zabĨvat jak procesem 

(tj. vyuģit² technik), tak vĨsledky (tj. informace v procesu z²skan®). 

 

Proļ ¼ļast z§jmovĨch skupin? 

Jestliģe jsou pouģity nevhodn® n§stroje, mŢģe doj²t k ne¼ļeln®mu vyd§n² znaļnĨch prostŚedkŢ 

s minim§ln²m prospŊchem a jeġtŊ probudit odpor veŚejnosti. Nicm®nŊ bude-li ¼ļast z§jmovĨch 

skupin vn²m§na jako pŚ²leģitost, a nikoli jako povinnost, vytvoŚen² ucelen® strategie ¼ļasti z§-

jmovĨch skupin mŢģe v®st k mnoha vĨhod§m. Đļast z§jmovĨch skupin umoģŔuje jak jejich ak-

tivn² pod²l na rozhodovac²m procesu, tak vytvoŚen² partnerstv² mezi projektovĨm tĨmem, m²stn² 

komunitou, podnikateli, m²stn²mi ¼Śady a dalġ²mi subjekty, jeģ mohou pomoci s realizac² projek-

tu. Z§jmov® skupiny mohou pozitivnŊ pŚispŊt do rozhodovac²ho procesu ve vġech jeho f§z²ch, 

od zpŢsobu, jakĨm jsou probl®my a c²le definov§ny, po hodnocen² moģnĨch Śeġen².  

 

Koho pŚizvat k ¼ļasti? 

Rozhodnout, kdo jsou relevantn² z§jmov® skupiny pro konkr®tn² dopravn² projekt, je pro vytvo-

Śen² ¼spŊġn® strategie jejich ¼ļasti na rozhodovac²m procesu to nejdŢleģitŊjġ². SouļasnŊ je t²m 

ovlivnŊn hladkĨ prŢbŊh cel®ho rozhodovac²ho procesu. VĨbŊr z§jmovĨch skupin se bude sa-

mozŚejmŊ vĨznamnŊ liġit u rŢznĨch druhŢ projektŢ. Mezi z§jmov® skupiny patŚ² rŢzn® spolky, 

organizace a jednotlivci, jiģ jsou realizac² projektu ovlivnŊni, nebo jej mohou ovlivnit, aŠ uģ pŚ²-

mo, ļi nepŚ²mo. Je nezbytn®, aby byl pŚedbŊģnĨ seznam z§jmovĨch skupin vytvoŚen jiģ 

v poļ§teļn²ch stadi²ch projektu, aby mohly tyto skupiny pŚispŊt tak® k vytvoŚen² strategie sv® 

vlastn² ¼ļasti v cel®m procesu. Komunikace se z§jmovĨmi skupinami uģ v dobŊ poļ§teļn²ho 

pl§nov§n² vġech aktivit spojenĨch s jejich ¼ļast² mŢģe bĨt velice efektivn². Z§jmov® skupiny 

mohou d§vat pŚednost konkr®tn²m zpŢsobŢm komunikace. Vļasn® poznatky o tom, jak® pŚed-

stavy maj² o komunikaci z§jmov® skupiny, mŢģe pomoci vyhnout se pŚ²padnĨm zklam§n²m z§-

jmovĨch skupin z nedostateļn® ¼rovnŊ jejich pod²lu na rozhodov§n² a tak® uġetŚit mnoho zdrojŢ 

(ļas a n§klady). Jakmile jsou z§jmov® skupiny identifikov§ny, je dŢleģit® rozhodnout, Ăjakñ a 

Ăkdyñ by se mŊly st§t souļ§st² rozhodovac²ho procesu. 

 

Kdy ¼ļast z§jmovĨch skupin zrealizovat? 

Na zaļ§tku je uvaģov§no o ¼ļasti z§jmovĨch skupin ve vġech f§z²ch rozhodovac²ho procesu. 

Nejlepġ² vĨsledky se vŊtġinou dostav², jestliģe se z§jmov® skupiny ¼ļastn² uģ pŚ²pravy samotn® 

strategie jejich vlastn² ¼ļasti na zaļ§tku projektu. Co se tĨk§ vhodn® ¼rovnŊ ¼ļasti z§jmovĨch 

skupin, bude se liġit v z§vislosti na mnoha aspektech dan®ho projektu, jako je rozsah a dopad 

jeho realizace, ļasovĨ pl§n realizace a pravdŊpodobnĨ stupeŔ kontroverze, kterou projekt vyvo-

l§.  
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A.3 N§stroje 

Kapitola ĂN§strojeñ nab²z² prŢvodce praktickĨmi n§stroji a technikami, jeģ jsou k dispozici pro 

zajiġtŊn² ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin na rozhodovac²m procesu. 

A.3.1 Strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin 

Strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin m§ zajistit, aby byla ¼ļast veŚejnosti a pŚ²sluġnĨch z§jmovĨch 

skupin ned²lnou souļ§st² rozhodovac²ho procesu. Z§jmovĨm skupin§m nab²z² pŚ²leģitost ¼ļast-

nit se svĨmi vstupy na rozhodovac²m procesu, bĨt o projektu informov§ny a svĨm zpŢsobem ho 

pŚijmout za svŢj. Strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin m§ n§sleduj²c² c²le: 

- Uģ na zaļ§tku projektu urļit, jakĨm zpŢsobem se budou z§jmov® skupiny ¼ļastnit roz-

hodovac²ho procesu. 

- Urļit, jak by mohla ¼ļast z§jmovĨch skupin ovlivnit rozhodnut² pŚijat§ v r§mci rozhodo-

vac²ho procesu. 

- Definovat vztah mezi aktivitami spojenĨmi s ¼ļast² z§jmovĨch skupin a projektovĨmi 

rozhodnut²mi. 

- Vyjasnit role a zodpovŊdnost jednotlivĨch pracovn²kŢ ve vztahu k aktivit§m spojenĨm 

s ¼ļast² z§jmovĨch skupin. 

 

PŚ²prava strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin 

Strategie ¼ļasti z§jmovĨch skupin je dokument shrnuj²c² informace pro projektovĨ tĨm a dalġ² 

subjekty o tom, jakĨ pŚ²stup bude zvolen a jak® jsou c²le jednotlivĨch ļinnost² spojenĨch s ¼ļast² 

z§jmovĨch skupin. Pro pŚ²pravu takov®to strategie existuje nŊkolik dŢleģitĨch dŢvodŢ: 

- Poskytuje pŚedbŊģnou pŚedstavu o tom, jak ġirokĨ z§bŊr z§jmovĨch skupin by se mŊl 

projektu ¼ļastnit. 

- ZajiġŠuje, aby byla ¼ļasti z§jmovĨch skupin na rozhodovac²m procesu vŊnov§na n§leģi-

t§ pozornost. 

- PŚedstavuje ofici§ln² vyj§dŚen² toho, jak jsou vĨstupy ¼ļasti z§jmovĨch skupin sv§z§ny 

s rozhodovac²m procesem. 

- Koordinuje ļinnosti jednotlivĨch subjektŢ a jejich naļasov§n², coģ zajist² kvalitn² strukturu 

vġech ļinnost² spojenĨch s ¼ļast² z§jmovĨch skupin. 

 

ř²zen² procesu ¼ļasti z§jmovĨch skupin 

Je nutn® detailnŊ napl§novat komunikaci v r§mci projektu a jej² oļek§van® vĨsledky. Strategie 

¼ļasti z§jmovĨch skupin by mŊla bĨt propojena s medi§ln² strategi², jelikoģ dŢleģitou souļ§st² 

pr§ce se z§jmovĨmi skupinami je pr§vŊ komunikace. Jakmile jsou pl§ny a strategie vytvoŚeny, 

je dŢleģit® monitorovat vġechny napl§novan® ļinnosti a sledovat jejich shodu s pl§nem. Neust§-

l® Ś²zen² procesu ¼ļasti z§jmovĨch skupin je stejnŊ dŢleģit® jako jeho napl§nov§n². 

 

A.3.2 Medi§ln² strategie 

Medi§ln² strategie je pl§n, podle nŊjģ se m§ Ś²dit vztah mezi projektovĨm tĨmem a celou Śadou 

medi§ln²ch organizac². Zahrnuje opatŚen² pro kontrolu zveŚejŔov§n² informac², pro spolupr§ci 

s m®dii a pro reagov§n² na nepŚesn® nebo nepŚ²zniv® informace. V r§mci medi§ln²ch strategi² 

se vyuģ²v§ kombinace rŢznĨch kl²ļovĨch n§strojŢ. NejļastŊji pouģ²vanĨmi n§stroji pro vŊtġinu 

projektŢ jsou: 
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¶ tematickĨ ļl§nek, 

¶ tiskov§ prohl§ġen² a tiskov® konference, 

¶ tiskovĨ bal²ļek. 

 

Dobr§ medi§ln² strategie m§ za c²l: 

- kontrolovat, jak® informace jsou zveŚejŔov§ny a kdy, 

- povzbuzovat m®dia k informov§n² o projektu, 

- sniģovat pravdŊpodobnost zveŚejnŊn² nepŚesnĨch zpr§v, 

- ¼ļinnŊ reagovat na nepŚ²zniv® reakce tisku, aby byly minimalizov§ny pŚ²padn® ġkody na 

projektu, 

- vyuģ²vat publicitu v m®di²ch jako ned²lnou souļ§st projektu. 

 

A.3.3 Marketingov§ strategie 

Hlavn²m c²lem komunikaļn² strategie by mŊlo bĨt poskytnout z§kladn² informace o projektu. 

Poskytnut² objektivn²ch informac² o dopravn²m projektu by mŊlo obecnŊ pŚedch§zet ¼sil² o zlep-

ġen² dojmu (Ăimageñ), jimģ tento projekt pŢsob². 

 

Marketingov§ strategie by mŊla m²t tyto c²le: 

¶ poskytovat informace o projektu, 

¶ z²sk§vat pro projekt politickou podporu, 

¶ z²sk§vat pro projekt podporu veŚejnosti, 

¶ sniģovat politickou opozici a odpor veŚejnosti vŢļi projektu, 

¶ zvyġovat povŊdom² veŚejnosti o projektu, 

¶ zlepġovat image projektu, 

¶ ovlivŔovat veŚejnost ve prospŊch trvale udrģitelnĨch dopravn²ch projektŢ. 

 

A.3.4 ř²zen² ¼ļasti z§jmovĨch skupin 

KromŊ projektov®ho tĨmu existuje mnoho dalġ²ch lid², jejichģ ļinnost mŢģe ovlivnit ¼spŊch ļi 

ne¼spŊch projektu. Je proto dŢleģit® vŊdŊt, kdo jsou tyto ĂvnŊjġ² subjektyñ a jak nejl®pe Ś²dit 

vztahy mezi tŊmito subjekty a projektovĨm tĨmem. 

 

Existuje nŊkolik kl²ļovĨch skupin, jako jsou volen² z§stupci, m®dia a zvl§ġtn² z§jmov® skupiny, 

v dalġ²ch pŚ²padech je moģn® pŚizvat oponenty a dalġ² odborn® poradce. 

 

Efektivn² Ś²zen² ¼ļasti z§jmovĨch skupin je pro projekt dŢleģit® z tŊchto dŢvodŢ: 

- Z§jmov® skupiny sebou pŚin§ġej² celou Śadu dovednost², znalost² a zkuġenost². Za pod-

m²nky kvalitn²ho Ś²zen² to mŢģe pŚispŊt k ¼spŊchu projektu. 

- Z§jmov® skupiny hraj² vĨznamnou roli v cel®m procesu pŚ²pravy a realizace projektu. 

Jestliģe zajist²me, ģe dobŚe rozum² c²lŢm projektu, mŢģe to zlepġit kvalitu rozhodovac²ho 

procesu. 

- Kvalitn² Ś²zen² vztahŢ se z§jmovĨmi skupinami je dŢleģitĨm zpŢsobem, jak zajistit, aby 

byly n§zory na projekt postaveny na jeho skuteļnĨch kvalit§ch, coģ mŢģe omezit opozici 

vŢļi projektu. 
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- VytvoŚen² a udrģov§n² dobrĨch vztahŢ s tŊmito skupinami mŢģe umoģnit Śeġen² vġech 

st²ģnost² a probl®mŢ uģ v ranĨch stadi²ch pŚ²pravy projektu. 

- D²ky kvalitn²mu Ś²zen² vztahŢ se z§jmovĨmi skupinami je moģn® se vyhnout nŊkterĨm 

potenci§ln²m probl®mŢm. 

 

A.4 N§stroje ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin  

Đļelem tŊchto n§strojŢ je pomoci pŚi zaļlenŊn² z§jmovĨch skupin do rozhodovac²ho procesu, 

aby bylo moģn® dos§hnout ģivotaschopnĨch a obecnŊ akceptovanĨch Śeġen² dopravn²ch pro-

bl®mŢ. Đļast veŚejnosti nen² pouze ot§zkou informovanosti, ale mus² bĨt povaģov§na za obou-

smŊrnou vĨmŊnu t®mat, n§zorŢ a pŚedstav. N§stroje zde popsan® nab²z² rŢzn® moģnosti a vŊt-

ġinu z nich lze pouģ²t samostatnŊ nebo jako s®rii cviļen² pro vŊtġ² skupiny nebo kontroverzn² 

projekty. Konkr®tn² sada n§strojŢ a technik bude z§viset na typu projektu, na typu z§jmovĨch 

skupin, jejichģ ¼ļast je potŚebn§, a na f§zi, v n²ģ se rozhodovac² proces nach§z². RovnŊģ jsou 

k dispozici speci§ln² techniky pro pŚ²pad, ģe se objev² pŚek§ģky, tŚeba negativn² reakce veŚej-

nosti. 

 

A.5 VĨbŊr metod ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin 

Pro vĨbŊr vhodn® techniky ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin je dŢleģit® uv§ģit n§sleduj²c²: 

- NŊkter§ rozhodnut² lze uļinit bŊhem nŊkolika mŊs²cŢ. Proto je pŚi pŚ²pravŊ strategie 

¼ļasti z§jmovĨch skupin a pŚi vĨbŊru vhodnĨch aktivit nutn® zv§ģit, kolik ļasu je 

k dispozici. 

- ř²dic² tĨm by mŊl prov®st analĨzu toho, jak§ by mŊla bĨt oļek§v§n² spojen§ s ¼ļast² z§-

jmovĨch skupin a jak® by mŊly bĨt napl§novan® aktivity pro dosaģen² kl²ļovĨch vĨstupŢ 

t®to ¼ļasti. PŚi vĨbŊru konkr®tn²ch technik je dŢleģit®, aby bylo vġem ¼ļastn²kŢm proce-

su jasn®, jakĨm zpŢsobem pak budou tyto kl²ļov® vĨstupy pouģity v rozhodovac²m pro-

cesu. 

- RŢzn® z§jmov® skupiny vyģaduj² rŢznĨ pŚ²stup, aŠ uģ se jedn§ o lidi s jinou kulturn² tradi-

c² ļi jinĨm jazykem, nebo zde hraje roli vŊk, pohlav², zdravotn² stav atd. 

- Obecn® n§zory z§jmovĨch skupin jsou v mnoha pŚ²padech zn§my pŚedem. Proto je pŚi 

vĨbŊru vhodnĨch technik potŚeba m²t jasno v tom, co lze oļek§vat od jejich ¼ļasti 

v rozhodovac²m procesu.  

- V nŊkterĨch pŚ²padech se nelze obej²t bez odbornĨch znalost². Tyto znalosti je proto 

nutn® z²skat buŅ ġkolen²m person§lu, nebo vyuģit²m extern²ch poradcŢ.  

 

NŊkter® problematiky jsou pro z§jmov® skupiny snadno pochopiteln®, zat²mco jin® jsou sloģit® a 

obt²ģn®. Sloģit® oblasti vyģaduj² peļlivĨ vĨbŊr vhodnĨch technik. Je nutn® zvolit takovou techni-

ku, kter§ umoģn² sdŊlit z§jmovĨm skupin§m kl²ļov® informace o projektu a z§roveŔ jim umoģn² 

co nejl®pe poskytovat zpŊtnou vazbu. 

A.6 N§stroje ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin 

KaģdĨ z  osmi n²ģe uvedenĨch n§strojŢ popisuje jinĨ pŚ²stup k ¼ļasti z§jmovĨch skupin na roz-

hodovac²m procesu, jenģ m§ sv® vlastn² konkr®tn² c²le, buŅ v tom, ļeho se snaģ² dos§hnout, 

nebo v tom, na koho je zamŊŚenĨ. Vġechny techniky jsou zde struļnŊ pops§ny a vz§jemnŊ po-

rovn§ny.  
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VĨbŊr techniky 

VĨbŊr nejefektivnŊjġ² techniky ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin je kl²ļem k ¼spŊchu cel®ho 

procesu. ĠpatnŊ zvolen§ technika mŢģe nejenom v®st ke slabĨm vĨsledkŢm, ale za urļitĨch 

okolnost² mŢģe v®st k vytvoŚen² zbyteļnĨch pŚek§ģek pro celĨ projekt, jestliģe se bude zd§t, ģe 

subjekty s rozhodovac²mi pravomocemi samy rozhoduj² o tom, kdo bude a kdo nebude k ¼ļasti 

na rozhodov§n² pŚizv§n. Lze tedy vyuģ²t rŢznĨch technik. Ģ§dn§ Ăspr§vn§ñ technika nebude 

vyhovovat vġem situac²m. Jenom zŚ²dkakdy je moģn® se drģet ĂļistĨchñ modelŢ. Vyuģit² v²ce 

neģ jedn® techniky mŢģe zvĨġit pravdŊpodobnost, ģe odezva veŚejnosti bude v²ce reprezenta-

tivn². VĨbŊr techniky by mŊl bĨt urļen t²m, kdo se m§ rozhodovac²ho procesu ¼ļastnit a jakĨ je 

¼ļel t®to ¼ļasti. Đlohu hraj² rovnŊģ odbornost dan® organizace a jej² zkuġenosti s realizac² 

¼ļasti z§jmovĨch skupin, stejnŊ jako dostupnost zdrojŢ. 

 

A.6.1 TiġtŊn® informaļn² materi§ly 

Informace se ļasto dost§vaj² k veŚejnosti ve formŊ tiġtŊnĨch materi§lŢ ï od nŊkolika slov ozna-

muj²c²ch nŊjakou ud§lost po kompletn² zpr§vu, obsahuj²c² vġechny detaily o dan®m projektu. 

Typ takov®ho dokumentu bude z§viset na typu sdŊlovanĨch informac², dŢvodu, proļ tyto infor-

mace sdŊlovat, a na publiku, jemuģ jsou tyto informace urļeny. 

 

V z§vislosti na f§zi rozhodovac²ho procesu mohou bĨt c²le tiġtŊnĨch materi§lŢ tyto: 

- informovat veŚejnost o n§vrhu nov® strategie nebo nov®ho projektu, 

- doruļit informace na d§lku (tj. bez nutnosti ¼ļastnit se organizovan® akce), 

- informovat veŚejnost o nadch§zej²c² akci, jeģ umoģn² ¼ļast veŚejnosti na rozhodov§n² 

nebo zvĨġ² jej² informovanost (napŚ. broģura propaguj²c² chystanou vĨstavu), 

- povzbudit diskusi o dopravn²ch strategi²ch a pl§nech, 

- poskytnout zpŊtnou vazbu ze strany veŚejnosti. 

 

TiġtŊnĨch materi§lŢ lze vyuģ²t k podpoŚe zvĨġen® ¼ļasti veŚejnosti na rozhodovac²m procesu 

t²m, ģe jejich souļ§st² bude tak® dotazn²k, umoģŔuj²c² zpŊtnou vazbu. 

 

Dopis 

Formou dopisu lze lidi informovat o procesu ¼ļasti na rozhodov§n², pozvat na rŢzn® akce, po-

skytnout jim zpŊtnou vazbu a informovat je o n§sleduj²c²ch kroc²ch. Dopisy mohou bĨt uģiteļn® 

obzvl§ġtŊ tehdy, kdyģ jsou sdŊlovan® informace sloģit® a je potŚebn® poskytnout tak® z§kladn² 

informace o celkov®m kontextu dan®ho projektu. Dopisy lze kombinovat s dalġ²mi komunikaļ-

n²mi prostŚedky. 
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Plak§ty, ozn§men², n§pisy 

Plak§ty pŚedstavuj² uģiteļnĨ zpŢsob prezentov§n² informac² velk®mu poļtu lid², aniģ by kaģdĨ 

z nich musel dostat vlastn² kopii dokumentu. Um²stŊn² n§padn®ho plak§tu nebo n§pisu na vĨ-

razn®m m²stŊ mŢģe bĨt efektivn²m zpŢsobem, jak nŊco sdŊlit kolemjdouc²m. Nicm®nŊ mnoģstv² 

informac², kter® lze takto sdŊlit, je omezen®. Distribuci plak§tu a dosah jeho obsahu lze rozġ²Śit 

vytiġtŊn²m let§kŢ stejn® podoby. Jelikoģ let§ky jsou mal®, n§klady na jejich tisk jsou menġ², tak-

ģe pŚedstavuj² efektivn² zpŢsob, jak doruļit menġ² mnoģstv² informac² k velk®mu poļtu lid². 

 

Let§k a broģura 

Let§k mŢģe nab²dnout ¼vodn² informace pro lidi, kteŚ² nejsou s projektem vŢbec obezn§meni. 

Tak® mŢģe nab²dnout vod²tko pro uģivatele, kteŚ² se budou muset nŊjakĨm zpŢsobem pŚizpŢ-

sobit zmŊn§m v dopravn²m syst®mu. U let§kŢ i broģur je dŢleģit® kl§st dŢraz na jejich vizu§ln² 

str§nku. 

 

Z§kladn² fakta  

Z§kladn² fakta pŚedstavuj² kompletn² pŚehled (dan®ho stadia) projektu. Obsahuj² kl²ļov® detaily, 

vļetnŊ map a dat. Informace jsou zde sdŊlov§ny struļnŊ a na mal®m mnoģstv² stran. Materi§l je 

urļen ġirok® veŚejnosti a klade dŢraz na poskytnut² faktickĨch informac² pŚ²stupnĨm zpŢsobem. 

 

VŊstn²k 

VŊstn²k je vyd§v§n pravidelnŊ bŊhem pr§ce na projektu. Poskytuje aktu§ln² informace o postu-

pu projektu. KaģdĨ vŊstn²k mŢģe bĨt co do d®lky podobnĨ Z§kladn²m faktŢm, ale jelikoģ se za-

bĨv§ pouze ļ§st² rozhodovac²ho procesu, mŢģe pŚin§ġet detailnŊjġ² informace. 

 

Technick§ zpr§va 

Technick§ zpr§va se mŢģe na projekt d²vat jako na celek, nebo mŢģe bĨt pouze zpr§vou o kon-

kr®tn²m aspektu projektu nebo rozhodovac²ho procesu. Zpr§vy jsou obvykle delġ² a detailn² a 

jsou urļeny odborn²kŢm a partnerŢm ¼ļastn²c²m se rozhodovac²ho procesu. Nicm®nŊ technick® 

zpr§vy by mŊly bĨt veŚejnŊ dostupn®, aby byl splnŊn princip transparentnosti. RovnŊģ je uģiteļ-

n® vytvoŚit technick® shrnut² napsan® pŚ²stupnŊjġ² formou a urļen® pro ġirġ² distribuci. 

 

A.6.2 Telefon, rozhlasov® a televizn² vys²l§n² 

Tyto techniky mohou bĨt vysoce uģiteļn® pro sdŊlov§n² informac² a z²sk§v§n² podpory, stejnŊ 

jako pro z²sk§n² vstupŢ a zpŊtn® vazby ze strany veŚejnosti. Nab²z² alternativu pŚ²m®ho kontaktu 

i tiġtŊn®ho slova a mohou bĨt efektivn²m zpŢsobem, jak pŚin®st kl²ļov§ sdŊlen² o rozhodovac²m 

procesu, postupu projektu a ¼ļasti veŚejnosti. 
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Telefon 

Telefonn²ch oper§torŢ/oper§torek lze pŚi realizaci vŊtġ²ch projektŢ vyuģ²t k: 

- vytvoŚen² m²sta pro konstantn² pŚ²stup k informac²m (napŚ. telefonn² informaļn² hork§ lin-

ka), 

- informov§n² veŚejnosti o projektu, rŢznĨch t®matech nebo aktivit§ch spojenĨch s ¼ļast² 

veŚejnosti na projektu, 

- z²sk§v§n² zpŊtn® vazby od veŚejnosti, 

- prov§dŊn² anket a prŢzkumŢ. 

 

Rozhlasov® a televizn² vys²l§n² 

M²stn² r§dia a televize lze vyuģ²t k: 

- podpoŚe cel®ho projektu nebo ud§losti, 

- poskytov§n² informac² o postupu projektu, specifickĨch t®matech nebo o aktivit§ch spo-

jenĨch s ¼ļast² veŚejnosti, 

- reagov§n² na obavy veŚejnosti, na opozici nebo neshody (napŚ. prostŚednictv²m odpovŊ-

d² na dotazy div§kŢ ļi posluchaļŢ). 

A.6.3 Internet 

Internet je v ļ²m d§l vŊtġ² m²Śe vyuģ²v§n tak® jako n§stroj ¼ļasti veŚejnosti na rozhodovac²ch 

procesech v oblasti dopravn²ch projektŢ. Webov® str§nky mohou veŚejnosti a z§jmovĨm skupi-

n§m poskytnout aktu§ln² informace o projektu a umoģnit jim reagovat na tyto informace formou 

diskusn²ch f·r a online dotazn²kŢ. VŊtġinŊ lid² je internet pŚ²stupnĨ, aŠ uģ v pr§ci, ve ġkole, do-

ma, v internetovĨch kav§rn§ch nebo ve veŚejnĨch knihovn§ch. To jim umoģŔuje z²sk§vat pŚ²-

sluġn® informace a reagovat na nŊ v dobŊ, kdy se jim to nejl®pe hod². 

 

 

Webov® str§nky pom§haj²: 

- poskytovat aktu§ln² informace o projektu nebo kl²ļovĨch t®matech, 

- poskytovat ke staģen² pl§ny, zpr§vy a obrazov® materi§ly, 

- pozvat veŚejnost a/nebo z§jmov® skupiny k ¼ļasti na rŢznĨch aktivit§ch, jako jsou veŚej-

n® schŢze, pracovn² skupiny atd., 

- z²skat k ¼ļasti lidi, jiģ by se jinak podobnĨch aktivit ne¼ļastnili, 

- vzbudit z§jem veŚejnosti a vyvolat veŚejnou diskusi formou diskusn²ho f·ra na webovĨch 

str§nk§ch, 

- propagovat sd²len² informac², z§jmŢ a zkuġenost², 

- z²sk§vat zpŊtnou vazbu, 

- prov§dŊt prŢzkumy a ankety. 

 

A.6.4 Dotazov§n² jednotlivcŢ 

Detailn² ¼ļasti vybranĨch jednotlivcŢ lze vyuģ²t k z²sk§n² detailn²ch n§zorŢ a reakc² ġirok® ġk§ly 

kl²ļovĨch osobnost² a skupin. Na rozd²l od veŚejnĨch setk§n² maj² ¼ļastn²ci pŚ²leģitost vyj§dŚit 

sv® n§zory a z§jmy, aniģ by podl®hali tlaku okol² nebo c²tili nutnost vġe dokonale formulovat. 

Dotazov§n² ve vŊtġ²m mŊŚ²tku rovnŊģ nab²z² pŚ²leģitost zjiġŠovat n§zory n§hodnĨch vzorkŢ ve-

Śejnosti a dalġ²ch velkĨch z§jmovĨch skupin. Dotazov§n² m§ dvŊ z§kladn² formy: 
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- dotazn²ky, 

- rozhovory s kl²ļovĨmi osobnostmi. 

 

Dotazov§n² jednotlivcŢ mŢģe pŚispŊt k: 

- zapojen² tŊch lid², jimģ nen² pŚ²jemn® vystupovat veŚejnŊ, 

- z²sk§n² detailn² zpŊtn® vazby a informac² od ġirok®ho z§bŊru lid², 

- zvĨġen² dŢvŊryhodnosti aktivit spojenĨch s ¼ļast² veŚejnosti a k propagaci tŊchto aktivit, 

- vyhodnocen² pŚ²stupu n§hodn®ho vzorku c²lov® populace, 

- zapojen² tŊch, kdo nejsou ve veŚejnĨch f·rech dostateļnŊ zastoupeni, 

- sb²r§n² detailn²ch statistickĨch dat potŚebnĨch pro projekt. 

 

Dotazn²ky 

Dotazn²ky lze pouģ²t v osobn²m kontaktu (za pomoci t§zaj²c²ho), nebo prostŚednictv²m telefonu, 

internetu ļi poġty. Vhodnost kaģd® z tŊchto forem z§vis² na d®lce a povaze dotazn²ku a na roz-

loģen² vzorku populace. NapŚ²klad telefonn² forma se osvŊdļila u kr§tkĨch dotazn²kŢ, jestliģe 

vyģaduj² pouze jednoduch® odpovŊdi a respondent nemus² br§t do ¼vahy rŢzn® ¼daje ļi ļ²sla. 

Jelikoģ jsou obvykle prov§dŊny poļ²taļem, mohou bĨt jejich souļ§st² rŢzn® zpŢsoby vyplnŊn² 

dotazn²ku (tŚeba pŚeskoļen² nŊkterĨch jeho ļ§st²), podle typu respondenta. Poġtou zas²lan® 

dotazn²ky, kter® respondent vypln² s§m, by rovnŊģ nemŊly bĨt dlouh®, ale jejich souļ§st² mohou 

bĨt rŢzn® informaļn² materi§ly, tŚeba mapy nebo let§ky. Jestliģe jsou c²lov® skupiny ¼zemnŊ 

pŚ²liġ rozptĨleny, osobn² kontakt je pŚ²liġ n§kladnĨ a praktiļtŊjġ²m pŚ²stupem je urļit§ kombinace 

poġty, telefonu a internetu. 

 

Rozhovory s kl²ļovĨmi osobnostmi 

Osobn² setk§n² jsou popul§rn² a efektivn² metodou, jak informovat a vt§hnout do hry kl²ļov® 

osobnosti a dalġ² pŚedstavitele vŊtġ²ch z§jmovĨch skupin. T§zaj²c² je obvykle vybaven buŅ 

strukturovanĨm dotazn²kem, nebo detailn²m prŢvodcem dŢleģitĨmi t®maty. Takov§to setk§n² 

nab²z² rovnŊģ pŚ²leģitost vysvŊtlit detailnŊ celĨ projekt prostŚednictv²m prezentace a doplŔko-

vĨch materi§lŢ. Đļastn²ci pak mohou kl§st specifick® ot§zky a vyj§dŚit sv® n§zory a z§jmy. Jeli-

koģ takov§to setk§n² jsou relativnŊ n§roļn§ na zdroje, je dŢleģit® identifikovat ty spr§vn® lidi a 

m²t pro setk§n² s nimi dostatek ļasu. Mezi pozvanĨmi by mŊli bĨt pŚedevġ²m lid® s velkĨm vli-

vem na tvorbu veŚejn®ho m²nŊn² a z§stupci organizac² pŚ²mo ovlivnŊnĨch projektem ï jak stou-

penci, tak odpŢrci projektu. 

 

A.6.5 Informaļn² akce 

 

KromŊ ġ²Śen² informac² a zvyġov§n² z§jmu veŚejnosti o dopravn² projekty lze tŊchto akc² vyuģ²t 

tak® ke z²sk§n² zpŊtn® vazby a podpory ze strany z§jmovĨch skupin. PŚ²m® setk§n² s lidmi a 

jejich informov§n² je z§sadn²m krokem pro z²sk§n² informovan® zpŊtn® vazby. Proto mus² pro-

jektovĨ tĨm vytvoŚit rŢzn§ m²sta, kde jsou informace jednoduġe dostupn®. Nab²dka rŢznĨch 

zpŢsobŢ, jak informace z²skat, zvyġuje jejich celkovĨ dosah. Mezi informaļn² akce patŚ²: 

- vĨstava, 

- informaļn² centrum, 

- informaļn² setk§n², 

- veŚejn® schŢze, 
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- tematick® akce. 

 

Informaļn² akce, jako souļ§st strategie ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin, mŢģe slouģit n§-

sleduj²c²m c²lŢm: 

- Poskytnout z§jmovĨm skupin§m pŚ²leģitost diskutovat o projektu pŚ²mo s ļleny projekto-

v®ho tĨmu. To mŢģe pomoci vyjasnit jak§koli nedorozumŊn². 

- Sezn§mit pŚedstavitele z§jmovĨch skupin s ļleny projektov®ho tĨmu a nav§zat mezi nimi 

pracovn² vztah. Je to dŢleģit§ souļ§st vytv§Śen² vztahŢ v r§mci celkov® strategie ¼ļasti 

veŚejnosti a z§jmovĨch skupin. 

- PŚedstavit z§jmovĨm skupin§m dalġ² informace, kter® je p²semnou formou obt²ģn® sdŊlit. 

- Umoģnit z§jmovĨm skupin§m diskutovat o projektu mezi sebou, sd²let sv® n§zory a vy-

tvoŚit vz§jemn® vztahy. 

 

VĨstava 

VĨstava pŚedstavuje neform§ln² zpŢsob informov§n² veŚejnosti o projektu. Nem§ ģ§dnou pŚe-

dem stanovenou form§ln² agendu. Na rozd²l od veŚejnĨch schŢz² zde neprob²haj² form§ln² dis-

kuse ļi prezentace a nejsou zde m²sta k sezen². Nam²sto toho z²sk§vaj² lid® informace nefor-

m§lnŊ z informaļn²ch materi§lŢ i od person§lu a rovnŊģ jsou povzbuzov§n², aby se 

s person§lem podŊlili o sv® n§zory, aŠ uģ ¼stnŊ, ļi p²semnŊ.  

 

Informaļn² centrum 

Informaļn² centrum je m²sto v r§mci dan® ļtvrti ļi komunity, kde mohou lid® pravidelnŊ z²sk§vat 

informace. Lehce dosaģiteln® m²sto pŚedstavuje pohodlnĨ a snadnĨ zpŢsob, jak z²skat informa-

ce o projektu a vyj§dŚit se k nim. Jedn§ se o neform§ln², neust§lĨ kontakt s komunitou. Infor-

maļn² centra maj² nejļastŊji tyto vlastnosti: jsou viditeln§, um²stŊn§ na dobŚe dostupn®m m²stŊ 

v oblasti, kde bude projekt realizov§n. Person§l obvykle tvoŚ² nŊkdo z pl§novac²ho ļi projekļn²-

ho oddŊlen², pŚ²padnŊ z oddŊlen² pro styk s veŚejnost², jestliģe organizace m§ takov®to oddŊlen² 

k dispozici. 

 

Informaļn² setk§n² 

Informaļn² setk§n²/br²finky jsou povaģov§ny za hlavn² metodu ¼ļasti komunity a z§jmovĨch 

skupin, pŚedevġ²m tŊch, jejichģ ¼ļast nen² jist§. Tato setk§n² obvykle poģaduj² ļlenov® projekto-

v®ho tĨmu, aby nav§zali kontakt s konkr®tn²mi ļ§stmi komunity, nebo na nich naopak trvaj² z§-

jmov® skupiny, jeģ si chtŊj² s ļleny projektov®ho tĨmu promluvit o konkr®tn²ch t®matech. Tako-

v§to vĨmŊna informac² a n§zorŢ obecnŊ prosp²v§ obŊma stran§m. 
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VeŚejn® schŢze 

VeŚejn® schŢze jsou form§ln²mi setk§n²mi, kter§ organizuje projektovĨ tĨm, veŚejnost nebo 

vnŊjġ² z§jmov® skupiny za ¼ļelem prodiskutov§n² urļitĨch aspektŢ projektu, ļasto aspektŢ kon-

troverzn²ch ļi jinak problematickĨch. VeŚejn® schŢze jsou obvykle dobrĨm zpŢsobem, jak vŊci 

vysvŊtlit veŚejnosti a z§jmovĨm skupin§m, a mohou bĨt hodnotnou metodou z²sk§n² podpory od 

vlivnĨch z§stupcŢ veŚejnosti. 

 

Tematick® akce 

Zaj²mavou a z§bavnou formou informov§n² veŚejnosti jsou informaļn² st§nky, vĨstavy nebo in-

formaļn² karavany v r§mci rŢznĨch m²stn²ch akc², jako jsou rŢzn® slavnosti, prohl²dky, trhy, pu-

tovn² vĨstavy atd., kde si ļlen projektov®ho tĨmu zamluv² m²sto pro st§nek ļi jinou aktivitu. 

Hlavn²m c²lem tohoto typu prezentace je pŚimŊt veŚejnost zaj²mat se o informace o projektu, 

diskutovat o nich a z¼ļastnit se projektu formou poskytnut² zpŊtn® vazby.  

 

A.6.6 Đļast vybranĨch z§jmovĨch skupin 

V nŊkterĨch pŚ²padech je vĨhodou zajistit pŚ²mou ¼ļast vybranĨch z§jmovĨch skupin, kupŚ²kladu 

lid² pŚ²mo dotļenĨch projektem/n§vrhem, nebo specialistŢ, jiģ mohou pŚispŊt cennĨmi vstupy do 

rozhodovac²ho procesu. Takov§to ¼ļast pŚisp²v§ k aktivn² diskusi a kreativn², ģiv® vĨmŊnŊ n§-

zorŢ. Mezi vhodn® n§stroje patŚ²: 

- N§vġtŊvy v komunitŊ a studijn² cesty ï m²stn² obyvatel®, volen² z§stupci, ¼Śedn²ci a po-

radci navġt²v² m²sto st§vaj²c²ho ļi navrhovan®ho projektu nebo soukrom® pozemky pro-

jektem ovlivnŊn®. 

- Pracovn² skupina ï lze ji vyuģ²t k prozkoum§n² toho, jak vid² projekt veŚejnost a z§jmov® 

skupiny, k z²sk§n² detailn² zpŊtn® vazby, k podpoŚe spolupr§ce se z§jmovĨmi skupinami 

a k jejich informov§n². 

- Pracovn² d²lna ï obvykle znamen§ jedinou akci, trvaj²c² jednu aģ ļtyŚi hodiny, s ¼myslem 

zamŊŚit se na konkr®tn² t®ma ļi probl®m. 

- Obļansk® komise ï reprezentativn² skupina obļanŢ hodnot² argumenty pŚizvanĨch od-

born²kŢ a snaģ² se dos§hnout spoleļn®ho n§zoru na navrhovanĨ projekt ļi strategii. 

- Technick§ pracovn² schŢzka ï jedn§ se o pravideln® akce, kde z§stupci z§jmovĨch sku-

pin, ļasto velice odbornŊ zdatn², diskutuj² o specifickĨch probl®mech a t®matech. 

 

Đļast vybranĨch z§jmovĨch skupin jako souļ§st celkov® strategie ¼ļasti veŚejnosti pom§h§: 

- vytvoŚit aktivn² ¼ļast, interakci a angaģovanost ze strany specifickĨch z§jmovĨch skupin, 

- povzbudit otevŚenou diskusi mezi z§jmovĨmi skupinami a projektovĨm tĨmem, 

- pŚispŊt k pocitu z§jmovĨch skupin, ģe danĨ projekt je i jejich projektem, 

- dos§hnout shody na moģnĨch zlepġen²ch nebo na stanoven² priorit, 

- vyuģ²vat m²stn²ch znalost², 

- pŚil§kat k ¼ļasti tŊģko dosaģiteln® z§jmov® skupiny. 
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A.6.7 Đļast velkĨch skupin 

Jak zajistit ¼ļast velkĨch skupin? 

Tyto techniky nab²z² projektovĨm tĨmŢm pŚ²leģitost zapojit do projektu velk® mnoģstv² jednotliv-

cŢ a z§jmovĨch skupin. Jedn§ se vġak o vŊtġ² akce, do kterĨch ne vģdy realizace Z·n 30 spa-

daj². Nejl®pe se tyto techniky hod² pro testov§n² n§padŢ a hodnocen² toho, jak veŚejnost vn²m§ 

rŢzn® probl®my ļi t®mata. V nŊkterĨch pŚ²padech tyto akce umoģŔuj² rovnŊģ prezentovat veŚej-

nosti informace a diskutovat s ļleny projektov®ho tĨmu.  

 

Mezi tyto techniky patŚ²: 

¶ konference z§jmovĨch skupin, 

¶ pŚedstaven² projektu, 

¶ v²kendov® akce, 

¶ akce pod ġirĨm nebem. 

 

C²lem ¼ļasti velkĨch skupin je: 

- Poskytnout pŚ²leģitosti pro neform§ln² ¼ļast, kde se mohou z§jmov® skupiny zviditelnit 

ve vztahu ke konkr®tn²mu dopravn²mu projektu. 

- Poskytnou pŚ²leģitost pro ¼ļast velkĨch nec²lovĨch skupin a z§roveŔ pŚil§kat pozornost 

tŊch, kdo o ¼ļast stoj². 

- Poskytnout pŚ²leģitost pro testov§n² myġlenek, n§padŢ a moģnĨch Śeġen² pŚed jejich rea-

lizac². 

- Poskytnou z§jmovĨm skupin§m pŚ²leģitost ¼ļastni se projektu podle vlastn²ho uv§ģen² a 

v dobŊ, kdy jim to vyhovuje. 

- VytvoŚit pro projektovĨ tĨm pŚ²leģitost prodiskutovat jak§koli nedorozumŊn² a kontroverz-

n² t®mata. 

- Poskytnout projektu cennĨ marketingovĨ n§stroj. 

 

A.6.8 Đļast ĂtŊģko dosaģitelnĨchñ skupin 

DŢleģitost ¼ļasti ĂtŊģko dosaģitelnĨchñ skupin 

Tyto skupiny jsou z ļinnost² spojenĨch s ¼ļast² veŚejnosti na dopravn²ch projektech ļasto vy-

louļeny. Nicm®nŊ tŊchto stejnĨch lid² se dopravn² projekty ļasto pŚ²mo dotĨkaj², aŠ uģ jako po-

tenci§ln²ch z§kazn²kŢ/uģivatelŢ, nebo jako lid², kteŚ² mus² sn§ġet negativn² dopady vĨstavby ļi 

provozu dopravn²ho projektu. Tito lid® mohou rovnŊģ m²t speci§ln² potŚeby, vļetnŊ omezen® 

schopnosti ļ²st znaļky a n§pisy, nastupovat do dopravn²ch prostŚedkŢ nebo se dostat do nŊkte-

rĨch objektŢ. Potenci§ln² tŊģko dosaģiteln® skupiny jsou tyto: 

¶ etnick® menġiny, 

¶ postiģen² lid®, 

¶ dŊti a senioŚi, 

¶ lid® s n²zkou ¼rovn² gramotnosti, 

¶ apatiļt² lid®. 
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Pozitivn² strategie ¼ļasti tŊģko dosaģitelnĨch skupin mŢģe pomoci dos§hnout n§sleduj²c²ch c²lŢ: 

- Povzbudit aktivn² ¼ļast vġech ļ§st² veŚejnosti a zajistit, aby byly jejich n§zory souļ§st² 

rozhodovac²ho procesu o projektu. 

- Pomoci z§stupcŢm rŢznĨch skupin lid² ovlivnŊnĨch projektem vyj§dŚit vlastn² n§zor. 

- Formulovat n§vrhy tĨkaj²c² se konkr®tn²ch potŚeb rŢznĨch znevĨhodnŊnĨch skupin lid². 

- Zajistit, aby byly jejich n§zory zv§ģeny v r§mci rozhodovac²ho procesu a nevedly pozdŊji 

ke zbyteļnĨm pŚek§ģk§m. 

- ZvĨġit vliv minorit. 

- Zjednoduġen² pochopitelnosti navrhovanĨch opatŚen² pro vġechny dotļen®. 

- PodpoŚit transparentn² proces ¼ļasti vġech sloģek veŚejnosti na rozhodovac²m procesu. 

 

A.7 Shrnut² 

C²lem cel®ho procesu je zohlednit potŚeby vġech uģivatelŢ navrhovanĨch opatŚen², vļetnŊ tŊch, 

kterĨch se novŊ navrhovan® opatŚen² nebo ¼pravy dotĨkaj², pŚestoģe uģivateli nejsou. NŊkter® 

procesy jsou ļasovŊ n§roļn®, pokud vġak dojde k celkov® dohodŊ, jsou spokojeny vġechny 

strany.  

 

PŚi pr§ci s veŚejnost² a z§jmovĨmi skupinami je nutn® zv§ģit vġechna rizika a vĨhody jednotli-

vĨch zpŢsobŢ spolupr§ce ï v nŊkterĨch pŚ²padech jsou vĨhodnŊjġ² m²tinky vŊtġ²ho poļtu lid², 

v jinĨch pŚ²padech je ¼ļinnŊjġ² individu§ln² pŚ²stup. A to je pr§vŊ prostor pŚi pŚ²pravŊ strategie 

¼ļasti z§jmovĨch skupin a pŚi volbŊ optim§ln²ho n§stroje. Vġe souļasnŊ ovlivŔuje marketingov§ 

strategie (poskytnut² spr§vnĨch informac² pŚijatelnĨm a pochopitelnĨm zpŢsobem) a vĨbŊr me-

tody ¼ļasti veŚejnosti a z§jmovĨch skupin. 
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VZORY FORMULĆřš 

B.1 Stanoven² m²stn² ¼pravy ï VZOR 

Ģ§dost o stanoven² dopravn²ho znaļen² 

 

 

Ģadatel  

Obchodn² jm®no: Centrum dopravn²ho vĨzkumu, v. v. i. 

S²dlo: L²ġeŔsk§ 33a, Brno, 636 00 

IĻO 44994575 

 

Ve smyslu ustanoven² Ä 77 z§kona ļ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch komunikac²ch, 
v platn®m znŊn², V§s t²mto ģ§d§me o p²semn® vyj§dŚen² pro ¼ļely stanoven² m²stn² ¼pravy provozu 
na pozemn²ch komunikac²ch. 

 

PŚedmŊt stanoven²: 

 

Realizace pŚechodn®ho dopravn²ho znaļen² na kŚiģovatce I/43 a II/150 je navrģeno 

z dŢvodu sledov§n² dopravnŊ-inģenĨrskĨch charakteristik pŚed a po ¼pravŊ v r§mci pro-

jektu TA01031303 EFEKTIV ï VĨzkum efektivity vhodnĨch ¼prav na rozlehlĨch kŚiģovat-

k§ch pomoc² analĨzy dopravnŊ-inģenĨrskĨch parametrŢ (zadavatel Technologick§ agen-

tura Ļesk® republiky, program Alfa). Doļasn® opatŚen² by mŊlo v®st ke zvĨġen² bezpeļ-

nosti na sledovan® kŚiģovatce a na z§kladŊ zjiġtŊnĨch hodnot by mŊlo doj²t 

k vyhodnocen² efektivity a moģnosti vyuģit² podobnĨch ¼prav na dalġ²ch kŚiģovatk§ch, 

nejen v doļasn® ¼pravŊ, ale jako koneļn® Śeġen². 

 

Komunikace:  

silnice II/379, km 35,8 ï 36,0 

Zaļ§tek realizace: 10. 2011  

 

 

OdpovŊdn§ osoba: 

 

Jm®no, pŚ²jmen²: Jan Nov§k 

Kontakt: telefon, e-mail 

 

PŚ²lohy: 

- situace  
- detail situace 
- fotodokumentace 

 

 

 

12. 12. 2007  
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B.2 Ģ§dost o stavebn² povolen² ï VZOR 

      Adresa pŚ²sluġn®ho ¼Śadu  

 ĐŚad: MŊstskĨ ¼Śad Hory ï stavebn² ¼Śad 

 Ulice: Horn² n§m.  1 

 PSĻ, obec: 123 45  Hory 

 

                                                                                     V Hor§ch                       dne  12. 12. 2007 

 

VŊc:   ĢĆDOST O  STAVEBNĉ  POVOLENĉ  

 

podle ustanoven² Ä 110 odst. 1 a 2 z§kona ļ. 183/2006 Sb., o ¼zemn²m pl§nov§n² a stavebn²m 

Ś§du (stavebn² z§kon), a Ä 4 vyhl§ġky ļ. 526/2006  Sb., kterou se prov§dŊj² nŊkter§ ustanoven² 

stavebn²ho z§kona ve vŊcech stavebn²ho Ś§du. 

 

 

ĻĆST  A. 

I. Stavebn²k  

   fyzick§ osoba  
jm®no, pŚ²jmen², datum narozen², m²sto trval®ho pobytu (popŚ²padŊ t®ģ adresa pro doruļov§n², 

nen²-li shodn§ s m²stem trval®ho pobytu) 

   fyzick§ osoba podnikaj²c² ï z§mŊr souvis² s jej² podnikatelskou ļinnost² 
jm®no, pŚ²jmen², datum narozen², IĻ, bylo-li pŚidŊleno, m²sto trval®ho pobytu (popŚ²padŊ t®ģ 

adresa pro doruļov§n², nen²-li shodn§ s m²stem trval®ho pobytu) 

 pr§vnick§ osoba  
n§zev nebo obchodn² firma, IĻ, bylo-li pŚidŊleno, adresa s²dla (popŚ²padŊ t®ģ adresa pro doru-

ļov§n², nen²-li shodn§ s adresou s²dla), osoba opr§vnŊn§ jednat jm®nem pr§vnick® osoby  

Bytov® druģstvo Na VĨslun² 345/2, IĻ: 222 22 222, Na VĨslun² ļp.  345/2, Hory, PSĻ 123 45                              

Opr§vnŊn§ osoba: Jan JanŢ, pŚedseda druģstva, Marie Nov§kov§, ļlenka pŚedstavenstva 

....................................................................................................................................................... 

....................................................................................................................................................... 

Ģ§d§-li o vyd§n² rozhodnut² v²ce ģadatelŢ, jsou ¼daje obsaģen® v tomto bodŊ pŚipojeny 

v samostatn® pŚ²loze:                        

   ano                 ne 

II.  Stavebn²k jedn§    

  samostatnŊ      

   je zastoupen: jm®no, pŚ²jmen² / n§zev nebo obchodn² firma, z§stupce; m²sto trval®ho poby-

tu/adresa s²dla (popŚ. jin§ adresa pro doruļov§n², nen²-li shodn§): 

......................................................................................................................................................... 
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......................................................................................................................................................... 

éééééééééééééééééééééééééééééééééééééé................ 

III.   Đdaje o stavbŊ a jej² struļnĨ popis 

  nov§ stavba nebo jej² zmŊna ï n§stavba bytov®ho domu 

 

  soubor staveb  

  podmiŔuj²c² pŚeloģky s²t² technick® infrastruktury 

  stavby zaŚ²zen² staveniġtŊ 

  ¼zemn² rozhodnut² ï ¼zemn² souhlas ze dne  5. 5. 2007ééééé. ļj. XXXX/2007 

Oznaļen² stavby, jej² ¼ļel (kapacita), pŢdorys, vĨġka, tvar, vzhled a ļlenŊn² stavby, technick® a 

vĨrobn² zaŚ²zen² budouc²ho provozu: 

N§stavba ļtvrt®ho a p§t®ho nadzemn²ho podlaģ² bytov®ho domu ļp. 345, ulice Na VĨslu-

n², vļ. prodlouģen² st§vaj²c²ho vĨtahu, vznikne rovn§ stŚecha s funkc² terasy;  novŊ 

vzniknou v kaģd®m nov®m podlaģ² 4 byty 2  +  1;  celkov§ vĨġka bytov®ho domu po n§-

stavbŊ 20 m. 

.........................................................................................................................................................

.................................................................................................................................................... 

IV. M²sto stavby a pozemky nebo stavby dotļen® z§mŊrem 

 

obec katastr§ln² ¼zem² parceln² ļ. 
druh pozemku podle katastru nemovi-

tost² 
vĨmŊra 

 

Hory Horeļky ï LV 111 111/2  zastavŊn§ plocha, byt. dŢm ļp. 345 300 mĮ 

 

Hory Horeļky ï LV 222 

 

111/1 zeleŔ ï s²dliġtn² zeleŔ 1800 mĮ 

 

     

 

     

Pozemek (pozemky) jsou ve vlastnictv²:   stavebn²ka           jin®ho vlastn²ka 

Navrhuje-li se stavba na v²ce pozemc²ch, jsou ¼daje obsaģen® v tomto bodŊ pŚipojeny 

v samostatn® pŚ²loze:   

 ano         ne 
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V. Sousedn² pozemky a stavby na nich  

obec katastr§ln² ¼zem² parceln² ļ. druh stavby na pozemku 

 

Hory Horeļky 222/3 m²stn² komunikace 

 

Hory Horeļky 111/1  nezastavŊnĨ ï zeleŔ 

 

    

 

    

 

    

Jedn§-li se o v²ce pozemkŢ, jsou ¼daje obsaģen® v tomto bodŊ pŚipojeny v samostatn® pŚ²loze:  

 ano         ne 

 

VI. Napojen² na veŚejnou dopravn² a technickou infrastrukturu (napŚ²klad na pozemn² 

komunikaci, vodovod, kanalizaci, rozvod plynu) 

Nov® napojen² se nenavrhuje, bude vyuģito st§vaj²c²ho napojen² na s²tŊ technick® in-

frastruktury (voda, elektro, kanalizace, rozvod tepla). 

......................................................................................................................................................... 

......................................................................................................................................................... 

VII. Rozsah a vybaven² staveniġtŊ   

Jako staveniġtŊ bude pouģita ļ§st technick®ho (podzemn²ho) podlaģ² zejm®na pro 

uskladnŊn² pracovn²ch n§strojŢ, n§Śad² a uloģen² osobn²ch vŊc² zamŊstnancŢ stavebn²ho 

podnikatele, d§le pro stavebn² materi§l, u nŊhoģ zejm®na hroz² odcizen². Ļ§st sousedn²-

ho pozemku, cca 30 mĮ parc. ļ. 111/1, kter§ je ve vlastnictv² mŊsta  Hory,  bude  doļasnŊ 

ohrazena za pouģit² vlnit®ho plechu, bude slouģit k doļasn®mu sloģen² stavebn²ho mate-

ri§lu, pŚistaven² aut pro odvoz vybouran®ho materi§lu apod.  

......................................................................................................................................................... 

......................................................................................................................................................... 

VIII. Zpracovatel projektov® dokumentace (jm®no a pŚ²jmen², adresa, titul, ļ²slo, pod kte-

rĨm je zaps§n v seznamu autorizovanĨch osob)  

Ing. Jan VelikĨ, Mal® n§m. 12, Hory,  PSĻ 123 45, zaps§n v seznamu autorizovanĨch 

osob Ļesk® komory autorizovanĨch inģenĨrŢ a technikŢ ļinnĨch ve vĨstavbŊ (ĻKAIT) 

pod ļ. 0001122 

......................................................................................................................................................... 

......................................................................................................................................................... 
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......................................................................................................................................................... 

éééééééééééééééééééééééééééééééééééééé................

. 

 

IX. Proveden² stavby 

N§zev a s²dlo stavebn²ho podnikatele, kterĨ bude stavbu prov§dŊt (pokud je zn§m), IĻ, bylo-li 

pŚidŊleno 

STAVBA, s. r. o., Hory, Doln² ļp. 200/2, IĻ:  12 34 56 78 

 

X. Navrhovan§ stavba 

 je v souladu s obecnĨmi poģadavky na vĨstavbu, 

       doklad o tom je   souļ§st² projektov® dokumentace 

                           v pŚ²loze ģ§dosti 

 je v souladu se z§vaznĨmi stanovisky dotļenĨch org§nŢ 

      doklad o tom je    souļ§st² projektov® dokumentace 

                           v pŚ²loze ģ§dosti 

 

   

 

XI.  PŚedpokl§danĨ term²n zah§jen² a dokonļen² stavby 

  Zah§jen².éééduben 2008 

  Dokonļen²éé..duben 2010 

XII. Orientaļn² n§klad na proveden² stavby: é8  000 000 Kļ,-éééééé................... 

 

XIII. Seznam a adresy zn§mĨch ¼ļastn²kŢ Ś²zen² 

 

Jm®no, pŚ²jmen² 

N§zev (u pr§vnick® a podnikaj²c² fyzick® 

osoby) 

BydliġtŊ 

S²dlo  

 MŊsto Hory                                                                        MŊstskĨ ¼Śad Hory, Horn² n§m.  1                                                                        
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Jedn§-li se o v²ce ¼ļastn²kŢ, ģadatel pŚipojuje ¼daje obsaģen® v tomto bodŊ v samostatn® pŚ²-

loze: 

 ano          ne 

 

XIV. K proveden² stavby m§ bĨt pouģit sousedn² pozemek (stavba) 

                                                                                                       ano      ne 

s vlastn²kem t®to nemovitosti dohoda uzavŚena                            ano      ne 

 

V kladn®m pŚ²padŊ uv®st 

rozsah  z§boru ééééécca 30 mĮ pozemku parc. ļ. 111/1, kat. ¼z. Horeļkyééé 

dobu z§boruééééééod dubna 2008 do dubna 2010      

druh prac²:   

jako zaŚ²zen² staveniġtŊééééééééééééééééééééééééééé. 

 

 

                         Jan JanŢ, Marie Nov§kov§ 

                    

                        podpis  

                                                                                                                                         (podpisy opr§vnŊnĨch osob podle vzoru 

v Obchodn²m rejstŚ²ku) 

 

 

ĻĆST B. 

 

 

 

PŚ²lohy ģ§dosti o povolen² stavby: 

 

 1. doklad prokazuj²c² vlastnick® pr§vo k pozemku nebo stavbŊ anebo pr§vo zaloģen® smlouvou 
prov®st stavbu nebo opatŚen², anebo pr§vo odpov²daj²c² vŊcn®mu bŚemenu k pozemku nebo 
stavbŊ, pokud stavebn² ¼Śad nemŢģe existenci takov®ho pr§va ovŊŚit v katastru nemovitost² 

 2. pln§ moc v pŚ²padŊ zastupov§n² stavebn²ka 

 3. projektov§ dokumentace stavby 

 4. pl§n kontroln²ch prohl²dek stavby 

 5. ¼daje o splnŊn² poģadavkŢ dotļenĨch org§nŢ ï jsou souļ§st² projektov® dokumentace 

 6. doklady o jedn§n² s ¼ļastn²ky Ś²zen² (byla-li pŚedem vedena) 

 7. ¼zemn² rozhodnut² nebo ¼zemn² souhlas (pokud je vydal jinĨ spr§vn² org§n) 
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8. Z§vazn§ stanoviska dotļenĨch org§nŢ vyģadovan§ zvl§ġtn²m pr§vn²m pŚedpisem,       
pokud mohou bĨt veŚejn® z§jmy, kter® tyto org§ny podle zvl§ġtn²ho pr§vn²ho pŚedpisu  

h§j², proveden²m stavby dotļeny: 

      

       samostatnŊ    jsou pŚipojena v dokladov® ļ§sti dokumentace 

s uveden²m pŚ²sluġn®ho org§nu, ļj. a data vyd§n², a to na ¼seku: 

   ochrany pŚ²rody a krajiny MŊĐ Hory, ļj. xxxxxx ze dne xxxxxx 

ééééééééééééééé.  

    ochrany vodééééééééééééééééééééé.ééééééééééééééééé. 

   ochrany ovzduġ²éééééééééééééééééééééééé..ééééééééé................ 

   ochrany zemŊdŊlsk®ho pŢdn²ho fondu  éééééééééééééééééééééééééééé.. 

   ochrany lesaéééééééééééééééééééééééé..ééééééééé...................... 

   ochrany loģisek nerostnĨch surovin  ééééééééééééééééééééééééééééé.. 

   odpadov®ho hospod§Śstv² MŊĐ Hory, ļj. xxxxxx ze dne xxxxxx 

éééééé..ééééééééé 

   veŚejn®ho zdrav² HS, ļj. xxxxxx ze dne xxxxxx ééééééééééééééééééééé.  

   l§zn² a zŚ²delééééééééééééééééééééééééééééééééééééééé 

   prevence z§vaģnĨch hav§ri²ééééééééé..ééééééééééééééééééééééé.. 

   veterin§rn² p®ļeééééééééééééééééééééééééé..éééééééé................ 

         pam§tkov® p®ļe MŊĐ Hory, ļj. xxxxxx ze dne xxxxxx 

éééééééé..éééééééé................ 

   dopravy na pozemn²ch komunikac²ch  éééééééééééééééééééééééééééé.. 

   dopravy dr§ģn²ééééééééééééééééééééééééé..éééééééé.................. 

   dopravy leteck®ééééééééééééééééééééééééé..éééééééé................. 

   dopravy vodn²éééééééééééééééééééééééééé..ééééééé................... 

   energetiky  Energ o , a. s., ļj. xxxxxx ze dne xxxxxx 

éééééééé..ééééééé.......................... 

   jader n® bezpeļnosti a ochrany pŚed ionizuj²c²m z§Śen²m  

ééééééééééééééééééééé. 

   elektronickĨch komunikac²ééééééééééééééééé..ééééééééééééééé.. 

   obrany st§-

tu........................................................................................................................... ..
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...............................  

   bezpeļnosti st§tu  .........................éééééééééééééééééééééééé..éééééé 

   civiln² ochrany MŊĐ Hory, ļj. xxxxxx ze dne xxxxxx 

ééééééé..éééééé.................. 

   poģ§rn² ochrany HZS, ļj. xxxxxx ze dne xxxxxx éééééééééééééé..éééééé 

   jin® ééééééééééééééé.ééééééééééééééééééééééééééé 

 

9. Stanoviska vlastn²kŢ veŚejn® dopravn² a technick® infrastruktury, na kterou se stavba 
bude napojovat, k moģnosti a zpŢsobu napojen², vyznaļen§ napŚ²klad na situaļn²m vĨ-
krese, pokud nejsou vyuģiteln§ stanoviska opatŚen§ pŚi ¼zemn²m Ś²zen² 

      nebo pŚi vyd§n² ¼zemn²ho souhlasu:  

  samostatnŊ     jsou pŚipojena v dokladov® ļ§sti dokumentace, 

s uveden²m pŚ²sluġn®ho vlastn²ka, ļj. a data vyd§n², a to na ¼seku: 

   elektrick® energieééé.ééééééééééééééééééééééé 

   plynuéééééé..éééééééééééééééééééééééééééééé. 

   vodyéééééééééééééééééééééééééééééééééééééééééééé 

  rozvodu teplaé..éééééééééééééééééééééééééééééééééééé 

  kanalizaceééééééééééééééééééééééééééééééééééééééé..  

   elektronickĨch komunikac²éééééééééééééééééééééééééé..éééé 

   dopravy ééé..éééééééééééééééééééééééééééééééééééé..é 

   ostatn²ééé.. ..ééééééééééééééééééééééééééééééééééééé..  
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B.3 Ģ§dost o ¼zemn² rozhodnut² 
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CENOVĆ KALKULACE 

C.1 Ekonomick® ohodnocen² ztr§t z n§sledkŢ dopravn²ch nehod  

Pro zjiġtŊn² ztr§t z n§sledkŢ dopravn²ch nehod je vhodnĨ n§sleduj²c² zpŢsob vĨpoļtu. Tato 

cesta re§ln®ho finanļn²ho hodnocen² n§sledkŢ nehod je velmi efektivn² a m§ nejlepġ² 

vypov²daj²c² schopnost.  

 

Ekonomick® ohodnocen² ztr§t z n§sledkŢ dopravn²ch nehod 

Pro vĨpoļet ekonomick®ho ohodnocen² ztr§t  uv§d² ekonomick® ztr§ty z dopravn²ch nehod v 

jednotlivĨch letech Tabulka 1. 

Ὁ  ὔȟϽὩȟ ὔ ȟϽὩȟ ὔ ȟϽὩȟ ὔ ȟϽὩ ȟ Ͻρπππ                +é 

 

a poļ§teļn² rok 

b koncovĨ rok 

Nu poļet usmrcenĨch 

Ntz poļet tŊģkĨch zranŊn² 

Nlz poļet lehkĨch zranŊn² 

Nhs poļet nehod jen s hmotnou ġkodou 

esz ekonomick® ztr§ty ï smrteln® zranŊn² [tis. Kļ] 

etz ekonomick® ztr§ty ï tŊģk® zranŊn² [tis. Kļ] 

elz ekonomick® ztr§ty ï lehk® zranŊn² [tis. Kļ] 

ehs ekonomick® ztr§ty ï hmotn§ ġkoda [tis. Kļ] 

 

Tabulka 1: Ekonomick® ztr§ty z dopravn²ch nehod v tis. Kļ (zdroj www.cdv.cz) 

 2000 2001 2002 2003 2004 2005 

Smrteln® zranŊn² 

(esz) 
6 846 7 375 8 100 9 014 9 251 9 427 

TŊģk® zranŊn² (etz) 2 518 2 625 2 797 2 864 3 106 3 165 

Lehk® zranŊn² (elz) 256 300 301 335 349 356 

Hmotn§ ġkoda (ehs) 57 92 88 93 96 98 

 

 2006 2007 2008 2009 2010* 2011 

Smrteln® zranŊn² 

(esz) 
9 662 9 933 10 558 10 653 17 665 18 000* 

TŊģk® zranŊn² (etz) 3 244 3 335 3 545 3 577 4 863 4 956* 

Lehk® zranŊn² (elz) 365 375 398 402 668 681* 

Hmotn§ ġkoda (ehs) 100 102 108 109 271 276* 

* ï zmŊna metodiky vĨpoļtu ztr§t z dopravn²ch nehod 

** ï hodnota z roku 2010 navĨġen§ o prŢmŊrnou meziroļn² m²ru inflace v roce 2011 (infla-

ce 1,9 %, zdroj ĻeskĨ statistickĨ ¼Śad) 
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Z§vaģnost n§sledkŢ nehod vyj§dŚ²me jejich ekonomickĨm ohodnocen²m pomoc² n§sleduj²c²ch 

ukazatelŢ: 

 

Ukazatel relativn²ch ztr§t vyj§dŚenĨ v Kļ na vozkm za rok 

Ukazatel relativn²ch ztr§t patŚ² tak® mezi integr§ln² ukazatele, je moģn® ho pouģ²t k vyļ²slen² 

n§vratnosti finanļn²ch prostŚedkŢ do realizace opatŚen² ï srovn§n² ekonomickĨch ukazatelŢ se 

stavebn²mi n§klady. 

t*I*365

E
=Re     [Kļ/voz/rok]   

E ekonomick® ohodnocen² ztr§t z n§sledkŢ dopravn²ch nehod [Kļ] 

I prŢmŊrn§ denn² intenzita provozu [voz/24h] 

t sledovan® obdob² [roky] 

C.2 PŚ²klad cenov® kalkulace moģnĨch ¼prav lokality  

 

PŚedpokl§dejme lokalitu, kter§ m§ sbŊrn® komunikace rozm²stŊn® po sv®m obvodu. Do z·ny 

vede 6 vjezdŢ. UvnitŚ z·ny se vyskytuj² 4 kŚiģovatky. Vġude je zŚ²zena pŚednost zprava. Ġ²Śka 

komunikace je 6,0 m mezi obrubn²ky. 

 

  

Obr§zek 45: Osazen² svisl®ho dopravn²ho 

znaļen² 

Obr§zek 46: ZklidŔuj²c² ¼pravy 

 

Svisl® dopravn² znaļen² ļ. IP25a/b (Z·na s dopravn²m omezen²m) se symbolem ļ. B20a (Nej-

vyġġ² dovolen§ rychlost) mus² bĨt um²stŊno na vġech vjezdech a vĨjezdech z·ny (T1)1. Cena pŚi 

6 p§rech znaļen² ļin² 60 000 Kļ. 

6 x 10 000 = 60 000 Kļ 

V takto vytvoŚen® z·nŊ mŢģeme vytvoŚit zklidŔuj²c² prvky podporuj²c² omezenou rychlost 

v nŊkolika variant§ch. Z§sady pro rozm²stŊn² zpomalovac²ch prvkŢ jsou uvedeny v TP 218. 

Z hlediska srozumitelnosti pro ¼ļastn²ky provozu se doporuļuje pouģ²vat stejn§ Śeġen² v 

cel®m prostoru z·ny, kterĨ m§ podobnĨ charakter uspoŚ§d§n² komunikac². Z t®to z§sady 

vych§z² i tento pŚ²klad. 

 
1 Kapitola 3, Tabulka 2, popisuje jednotliv® typy opatŚen². 
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C.2.1 ZdŢraznŊn² pŚednosti zprava a zpomalovac² prvky 

v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch 

Toto Śeġen² je vhodn® tam, kde samotn® zŚ²zen² pŚednosti zprava zajist² zpomalen² vozidel 

v kŚiģovatce. Pro zajiġtŊn² sn²ģen® rychlosti v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch jsou v t®to variantŊ 

vyuģity buŅ zpomalovac² prahy, zpomalovac² polġt§Śe, nebo ġikany. 

¶ Vodorovn® dopravn² znaļen² (VDZ) ļ. V5 (PŚ²ļn§ ļ§ra souvisl§), (T3)1 

4 (poļet VDZ v kŚiģovatce) x 3 x 0, 50 m (rozmŊr jednoho znaļen²) x 4 (poļet kŚiģovatek) x 500 Kļ = 12 000 Kļ 

¶ Varianta stavebn² ¼pravy v mezikŚiģovatkov®m ¼seku 

o s kr§tkĨmi zpomalovac²mi prahy (T4)1 

4 (poļet um²stŊn²) x 4 m (d®lka prahŢ) x 1 800 Kļ = 28 800 Kļ + 6 000 Kļ = 34 800 Kļ 

o s dlouhĨmi zpomalovac²mi prahy (T5)1 

4 (poļet um²stŊn²) x 6 x 5 m (rozmŊr prahŢ) x 1 600 Kļ = 192 000 Kļ + 6 000 Kļ = 198 000 Kļ 

o se zpomalovac²mi polġt§Śi (T6)1 

8 (poļet um²stŊn²) x 2,56 m2 (rozmŊr polġt§ŚŢ 1,6 x 1,6 m) x 1 600 Kļ = 32 768 Kļ + 6 000 Kļ =  38 768 Kļ 

4 (poļet um²stŊn²) x 12 (poļet polġt§ŚŢ ï prefa) x 700 Kļ = 33 600 Kļ + 6 000 Kļ = 39 600 Kļ 

o s kr§tkĨmi ġikanami os§zenĨmi zelen² (bez n§kladŢ na ¼drģbu zelenŊ), (T14)1 

4 (poļet um²stŊn²) x 2 x 4 (2 ġikany rozmŊru 2,0 x 2,0 m) x 1 200 Kļ = 38 400 Kļ + 6 000 Kļ = 44 400 Kļ 

 

C.2.2 Đprava kŚiģovatek s doplnŊn²m o zpomalovac² prvky 

v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch 

Pokud jsou kŚiģovatky rozlehl®, nebo v nich pŚevl§d§ psychologick§ pŚednost a podobnŊ, je 

vhodn® kŚiģovatky upravit. Jejich ¼pravu lze prov®st nŊkolika zpŢsoby. Je moģn® vysadit obrub-

n²kov® plochy, zvĨġit plochu cel® kŚiģovatky, vyuģ²t zpomalovac² polġt§Śe. Tyto prvky mohou bĨt 

doplnŊny zklidnŊn²m i v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch stejnŊ jako v pŚedchoz²m pŚ²padŊ. 

¶ Zpomalovac² polġt§Śe v kŚiģovatce (T6)1 

Lze Śeġit dvŊma zpŢsoby ï jedn²m polġt§Śem pŚes kŚiģovatku v m²stŊ, kde se pohyby vġech vo-

zidel prot²naj² (rozmŊr mus² bĨt pŚizpŢsoben), nebo polġt§Śi na jednotlivĨch vŊtv²ch kŚiģovatky. 

Plocha ¼pravy je v obou pŚ²padech podobn§. 

4 (poļet kŚiģovatek) x 25 m2 (plocha polġt§Śe/polġt§ŚŢ) x 1 600 Kļ = 160 000 Kļ 

 

DoplnŊn² v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch: 

o Kr§tk® zpomalovac² prahy (T4)1 

28 800 Kļ + 160 000 Kļ = 188 800 Kļ 

o Dlouh® zpomalovac² prahy (T5)1 

192 000 Kļ + 160 000 Kļ = 352 000 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe (T6)1 

32 768 Kļ + 160 000 Kļ = 192 768 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe ï prefa (T6)1 

33 600 Kļ + 160 000 Kļ = 193 600 Kļ 
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o Ġikana (T14)1 

38 400 Kļ + 160 000 Kļ = 198 400 Kļ  

 

¶ ZvĨġen§ plocha kŚiģovatky (T9)1 

Pro plochu zvĨġen² kŚiģovatky se uvaģuje ġ²Śka vġech komunikac² 6,0 m, n§roģ² jsou zaoblena 

polomŊry R = 3,0 m. Plocha ¼pravy kŚiģovatky potom vych§z² cca 116 m2. 

4 (poļet kŚiģovatek) x 116 m2 (plocha ¼pravy) x 1 800 Kļ = 835 200 Kļ 

 

DoplnŊn² v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch: 

o Kr§tk® zpomalovac² prahy (T4)1 

28 800 Kļ + 835 200 Kļ = 864 000 Kļ 

o Dlouh® zpomalovac² prahy (T5)1 

192 000 Kļ + 835 200 Kļ = 1 027 200 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe (T6)1 

32 768 Kļ + 835 200 Kļ = 867 968 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe ï prefa (T6)1 

33 600 Kļ + 835 200 Kļ = 868 800 Kļ 

o Ġikana (T14)1 

38 400 Kļ + 835 200 Kļ = 873 600 Kļ  

 

¶ JednostrannŊ vysazen® chodn²kov® plochy (z¼ģen²) na vĨjezdech z kŚiģovatky (T13)1 

Plocha vysazen² chodn²ku je uvaģov§na 6 m2 u kaģd® vjezdov® vŊtve.  

4 (poļet kŚiģovatek) x 6 m2 x 4 (plocha ¼pravy x poļet ¼prav) x 1 600 Kļ = 153 600 Kļ 

 

DoplnŊn² v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch: 

o Kr§tk® zpomalovac² prahy (T4)1 

28 800 Kļ + 153 600 Kļ = 182 400 Kļ 

o Dlouh® zpomalovac² prahy (T5)1 

192 000 Kļ + 153 600 Kļ = 345 600 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe (T6)1 

32 768 Kļ + 153 600 Kļ = 186 368 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe ï prefa (T6)1 

33 600 Kļ + 153 600 Kļ = 187 200 Kļ 

o Ġikana (T14)1 

38 400 Kļ + 153 600 Kļ = 192 000 Kļ  
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¶ OboustrannŊ vysazen® chodn²kov® plochy v kŚiģovatce 

Plocha vysazen² chodn²ku je uvaģov§na 12 m2 u kaģd® vjezdov® vŊtve. Polovina plochy je uva-

ģov§na se zelen², polovina s dlaģbou (prŢmŊrn§ cena 1 400 m2). 

4 (poļet kŚiģovatek) x 12 m2 x 4 (plocha ¼pravy x poļet ¼prav) x 1 400 Kļ = 268 800 Kļ 

DoplnŊn² v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch: 

o Kr§tk® zpomalovac² prahy (T4)1 

28 800 Kļ + 268 800 Kļ = 297 600 Kļ 

o Dlouh® zpomalovac² prahy (T5)1 

192 000 Kļ + 268 800 Kļ = 460 800 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe (T6)1 

32 768 Kļ + 268 800 Kļ = 301 568 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe ï prefa (T6)1 

33 600 Kļ + 268 800 Kļ = 302 400 Kļ 

o Ġikana (T14)1 

38 400 Kļ + 268 800 Kļ = 307 200 Kļ  

¶ Miniokruģn² kŚiģovatka (T16)1 

Plocha stŚedov®ho ostrova je volena 12,5 m2 pro polomŊr 2,0 m (pro pŚ²pad um²stŊn² kŚiģovatky 

do st§vaj²c²ch obrub). Cena vļetnŊ svisl®ho a vodorovn®ho znaļen² je uvaģov§na ve vĨġi 

40 000 Kļ. 

4 (poļet kŚiģovatek) x 40 000 Kļ = 160 000 Kļ 

DoplnŊn² v mezikŚiģovatkovĨch ¼sec²ch: 

o Kr§tk® zpomalovac² prahy (T4)1 

28 800 Kļ + 160 000 Kļ = 188 800 Kļ 

o Dlouh® zpomalovac² prahy (T5)1 

192 000 Kļ + 160 000 Kļ = 352 000 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe (T6)1 

32 768 Kļ + 160 000 Kļ = 192 768 Kļ 

o Zpomalovac² polġt§Śe ï prefa (T6)1 

33 600 Kļ + 160 000 Kļ = 193 600 Kļ 

o Ġikana (T14)1 

38 400 Kļ + 160 000 Kļ = 198 400 Kļ  

 

V pŚ²kladu jsou voleny hodnoty ¼prav standardn²ch parametrŢ, napŚ²klad d®lky dlouhĨch zpoma-

lovac²ch prahŢ, velikost polġt§ŚŢ i rozmŊry ġikan a stŚedov®ho ostrova miniokruģn² kŚiģovatky. 

V kombinaci s m²sty pro pŚech§zen², vjezdy a podobnŊ lze v m²stn²ch podm²nk§ch tyto hodnoty 

upravovat dle ¼ļelu. VytvoŚen²m ġikan a vysazenĨch ploch n§roģ² kŚiģovatek lze vytvoŚit parko-

vac² z§livy. S jejich ¼pravou nen² v pŚ²kladu poļ²t§no. Ceny jednotlivĨch ¼prav je tŚeba br§t jako 

orientaļn², v cen§ch nejsou napŚ²klad zohlednŊny kolize s inģenĨrskĨmi s²tŊmi, ¼prava st§vaj²-

c²ho odvodnŊn² apod. 
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ZHODNOCENĉ DOPADš ZčN 30 ï ZĆVŉRY A DOPORUĻENĉ 

VħZKUMU 

Jak uģ bylo Śeļeno v ¼vodu k t®to publikaci, c²lem projektu bylo zhodnocen² dopadŢ realizac² 

Z·n 30 v ĻR, a to hned z nŊkolika ¼hlŢ pohledu. PŚed realizac² Z·ny 30 a po n² byl uskuteļŔo-

v§n sociologickĨ prŢzkum, vyhodnocen² dopravn² nehodovosti ve vztahu k bezpeļnosti silniļn²-

ho provozu, d§le pak vyhodnocen² z pohledu dopravnŊ-inģenĨrsk®ho a nakonec z pohledu do-

padŢ na hlukovou a imisn² z§tŊģ na obyvatelstvo. Vġechny tyto vĨzkumy a mŊŚen² byly finanļnŊ 

a ļasovŊ n§roļn® a v t®to kapitole jsou vyzdviģeny nejdŢleģitŊjġ² z§vŊry a doporuļen². Souļas-

nŊ je zde uveden souļasnĨ stav povŊdom² o Z·n§ch 30 na ¼rovni st§tn² spr§vy. Informace byly 

zjiġŠov§ny telefonickĨm prŢzkumem. StŊģejn² poznatky z²skan® z tŊchto prŢzkumŢ byly prom²t-

nuty do hlavn² ļ§sti t®to publikace.  

D.1 AnalĨza souļasn®ho stavu Z·n 30 

 

D.1.1 PovŊdom² o Z·n§ch 30 a jejich rozġ²Śen² v ĻR 

Technick® podm²nky TP 218 [14], jsou vod²tkem pro realizaci Z·ny 30, jej² vhodn® um²stŊn², 

technick® vybaven², dopravn² znaļen², vļetnŊ pŚ²kladŢ moģnĨch pouģitelnĨch prvkŢ. Dotazn²ko-

vĨm prŢzkumem bylo zjiġtŊno, ģe ze 136 dotazovanĨch obc² m§ 51 % respondentŢ publikaci 

k dispozici (28 % dotazovanĨch ji studovalo, 23 % ji m§ k dispozici, ale neļetlo ji), 49 % re-

spondentŢ publikaci k dispozici nem§, aļkoliv byla dod§na na vġechny obce s rozġ²Śenou pŢ-

sobnost².  

 

 

Graf 1: Rozġ²Śen² a znalost TP 218 ĂNavrhov§n² Z·n 30ñ 

Pro 81 % respondentŢ, kteŚ² byli s publikac² sezn§meni, byla publikace inspirativn². Nejv²ce na 

publikaci ocenili celkov® z§sady zŚizov§n² Z·ny 30, pŚehled poznatkŢ o zklidŔov§n² dopravy 

obecnŊ, jednotliv§ opatŚen² a navrhovan® parametry.  

  

28%

23%
49%

PrŢzkumu se z¼ļastnilo 136 respondentŢ z cel® ĻR 

m§ je k dispozici a studovalo jem§ je k dispozici, ale neļetlo je

nem§ je k dispozici
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Pozitivn²m zjiġtŊn²m prŢzkumu bylo tak® to, ģe respondenti si ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ uvŊdomuj², ģe 

nelze upŚednostŔovat obytnou z·nu pŚed Z·nou 30 a opaļnŊ. Byli si vŊdomi vĨhod a nevĨhod 

jednotliv®ho typu opatŚen² a vŊtġinou se pŚikl§nŊli k Śeġen² dopravn²ch probl®mŢ pomoc² Z·n 

30. To bylo prov§dŊno pŚedevġ²m z finanļn²ch dŢvodŢ, protoģe obytn§ z·na obvykle vyģaduje 

vŊtġ² stavebn² ¼pravy, neģ je tomu u Z·ny 30.  

 

Z·ny 30 byly zjiġtŊny ve 43 % dotazovanĨch oblast² (mŊstech ļi obc²ch s rozġ²Śenou pŢsobnos-

t²), ve zbĨvaj²c²ch pŚ²padech nebyla na ¼zem² mŊsta ļi obce Z·na 30 zjiġtŊna. ĻastĨm dŢvodem 

absence Z·ny 30 je pouģ²v§n² podobnĨch variant, jako jsou retard®ry a dalġ² lok§ln² omezen² 

rychlosti bez ploġn®ho oznaļen² Z·na 30. V nŊkterĨch oblastech jsou preferov§ny obytn® z·ny 

a jinde Śeġit t²mto celoploġnĨm zpŢsobem dopravu nepotŚebuj², pŚ²padnŊ nechtŊj². Pouze u 5 % 

bylo o Z·nŊ 30 uvaģov§no, ale nakonec byl n§vrh zam²tnut.  

 

D.1.2 Praktick® zkuġenosti 

Dotazn²kovĨm prŢzkumem byly zjiġŠov§ny i pŚ²m® zkuġenosti se Z·nami 30. Nejv²ce Z·n 30, 

kter® byly prŢzkumem monitorov§ny, vzniklo v roce 2009, d§le pak v roce 2006 a v roce 2000. 

Technick® podm²nky TP 218 [14] vznikly v roce 2010 a v roce 2011 vzniklo v dotazovanĨch ob-

lastech pouze 7 Z·n 30. Z toho je zjevn®, ģe pŚi navrhovan®m Śeġen² nebylo jeġtŊ moģn® vyuģ²t 

poznatky z TP 218.  

 

Hlavn²m dŢvodem pro zŚizov§n² Z·n 30 bylo celkov® zklidnŊn² dopravy. Dalġ²m nejļastŊjġ²m 

dŢvodem ļi spoludŢvodem bylo zvĨġen² bezpeļnosti. Oba tyto dŢvody jsou v souladu s t²m, co 

je uvedeno v TP 218 ï celoploġn® ¼pravy vedou nejen ke sn²ģen² rychlost², ale tak® k pŚeveden² 

tranzitn² dopravy na sbŊrn® komunikace (komunikace vyġġ²ch tŚ²d) v obci. 

 

PŚi prov§dŊn² celoploġn®ho zklidnŊn², kter® se tĨk§ vŊtġ² oblasti, je vhodn® zapojit veŚejnost. 

A to aŠ v procesu n§vrhu, rozhodov§n², ļi realizace ï viz kap. PŚ²loha A. PŚ²nosem veŚejnosti 

mohou bĨt nov® n§pady a podnŊty vhodn® k zapracov§n². V pŚ²padŊ, ģe se veŚejnost procesu 

utv§Śen² uliļn²ho prostoru ¼ļastn², bĨv§ zpravidla dodrģov§n² opatŚen² vyġġ², neboŠ lid® jsou 

s opatŚen²m obezn§meni. Mnohde se s n²m ztotoģn² a ch§pou l®pe jeho dŢvody. Do procesu 

rozhodov§n² byla u sledovanĨch obc² zapojena veŚejnost u 31 %, preferov§na byla forma veŚej-

n® diskuse (74 %). 

 

Moģnost² ¼prav, jak stavebn²ch, tak nestavebn²ch, je v Z·n§ch 30 mnoho. Ide§ln² je kombinace 

dopravn²ho znaļen² se stavebn²mi ¼pravami a pŚednost² zprava. Dle dotazn²kov®ho prŢzkumu 

bylo zjiġtŊno, ģe nejļastŊjġ² ¼pravou Z·ny 30 bylo pouze proveden² dopravn²ho znaļen², a to 

pŚedevġ²m dopravn² znaļen² upravuj²c² pŚednost (28 %), naopak u 38 % byla zavedena pŚed-

nost zprava; tedy pŚednost nen² pomoc² DZ upravov§na. V nŊkterĨch z·n§ch (8 %) byly dopl-

nŊny radary na mŊŚen² rychlosti a v 6 % byla Z·na 30 doplnŊna o vodorovn® dopravn² znaļen², 

kter® zvĨrazŔuje m²sta s moģnĨmi kolizn²mi body (pŚechody, cyklist®é). 

 

Mezi nejļastŊjġ² stavebn² ¼pravy patŚ² zvĨġen® prahy (42 %), aŠ jiģ ¼zk®, nebo ġirok®. Dalġ²m 

prvkem realizovanĨm v Z·n§ch 30 byly vyvĨġen® kŚiģovatky (4 %) a z¼ģen² formou ġikany 

(2 %). V nŊkterĨch m²stech byly vybran® dopravn² situace zvĨraznŊny pomoc² zmŊny povrchu 

komunikace, pŚedevġ²m pomoc² dlaģby (6 %).  
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Graf 2: Pouģit§ opatŚen² v realizovanĨch Z·n§ch 30 v ĻR 

 

VhodnĨm n§strojem k ovŊŚen² ¼ļinnosti opatŚen² je sledov§n² pŚed realizac² a po realizaci 

s n§slednĨm vyhodnocen²m dopravnŊ-inģenĨrskĨch charakteristik a jejich porovn§n²m (pŚede-

vġ²m rychlost, dopravn² konflikty, pŚ²padnŊ nehody apod.). Vyhodnocen² ¼ļinnosti je pŚitom dŢ-

leģit® tak® pro argumentaci veŚejnosti, kter§ nen² s opatŚen²m ztotoģnŊna, i pro ovŊŚen² funkļ-

nosti pŚi budov§n² dalġ²ch z·n ve mŊstŊ. Na z§kladŊ svĨch vlastn²ch zkuġenosti a specifik je 

pak moģn® l®pe Z·ny 30 pŚizpŢsobit m²stn²m podm²nk§m a dos§hnout poģadovanĨch vĨsledkŢ 

s minim§ln²mi finanļn²mi n§klady. 

 

D.2 SociologickĨ prŢzkum 

Tyto sociologick® prŢzkumy byly prov§dŊny pŚed zpracov§n²m TP 218 [14]. Ve sledovanĨch 

oblastech bylo uskuteļnŊno kvantitativn² standardizovan® sociologick® ġetŚen² technikou osob-

n²ho dotazov§n² pomoc² dotazn²ku zamŊŚen®ho na problematiku bezpeļnosti dopravy, jehoģ 

¼ļelem bylo zjiġtŊn² veŚejn®ho m²nŊn² o vn²m§n² problematiky dopravy ve ļtvrt²ch, ve kterĨch je 

pl§nov§no realizovat ploġnŊ zklidnŊnou oblast Z·na 30 nebo kde jiģ Z·na 30 existuje a jsou s n² 

zkuġenosti. PrŢzkum byl prov§dŊn pŚed realizac² Z·ny a po n² a vŊtġinou na lokalit§ch, kter® 

byly nŊjakĨm zpŢsobem specifick® nebo se v nich vyskytovala zaj²mav§ opatŚen² s c²lem pŚe-

nesen² tŊchto zkuġenost², resp. zpŊtn® vazby pŚi zpracov§n² technickĨch podm²nek TP 218 

ĂNavrhov§n² Z·n 30ñ [14]. Đļelem uskuteļnŊnĨch prŢzkumŢ po realizaci Z·n 30 bylo zjiġtŊn² 

naplnŊn² oļek§van®ho pŚ²nosu.  

 

Sociologick® prŢzkumy byly sledov§ny v tŊchto lokalit§ch (Śazeno abecednŊ): 

1. Beneġov ï Ļerven® Vrġky  

2. Beneġov ï u n§draģ²  

3. Brno-Ģidenice  

4. Havl²ļkŢv Brod  

5. Litomyġl  

6. Rybitv²  

7. Uhersk® HradiġtŊ ï ĠtŊpnice  

8. Velk® MeziŚ²ļ²  
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Z§kladn²m souborem byla populace dom§cnost² ģij²c²ch v dotļen® oblasti, pŚiļemģ do vĨbŊro-

v®ho souboru byl zahrnut vģdy jeden ļlen dotazovan® dom§cnosti starġ² osmn§cti let. VĨbŊrovĨ 

soubor N1 = 254 (pŚed), N2 = 546 (po realizaci) byl reprezentativn² a byl zaloģen na systematic-

k®m vĨbŊru. Velikost vzorku urļuje vĨbŊrovou chybu Ñ5 %, pŚi intervalu spolehlivosti 95 % ļin² 

statistick§ chyba vĨsledkŢ cca Ñ10 %. SbŊr dat prov§dŊli vyġkolen² tazatel®. 

 

D.2.1 Problematika dopravy 

Jednou ze zkoumanĨch dimenz² sociologick®ho prŢzkumu byl proces vn²m§n² problematiky 

hluku dopravy. Respondenti byli dotazov§ni na to, jak vn²maj² zat²ģen² hlukem z dopravy 

v z§jmov® ļtvrti pŚed realizac² Z·ny 30 a tam, kde Z·na 30 byla realizov§na. 

 

V n§sleduj²c²m grafu je zn§zornŊna percepce hluku z dopravy v mŊstskĨch ļ§stech 

s rozdŊlen²m na pŚed realizac² opatŚen² a po n². Bylo zjiġtŊno, ģe zat²ģen² hlukem jako vysok® 

vn²malo pŚed realizac² opatŚen² 16 % respondentŢ, po realizaci opatŚen² se tato hodnota m²rnŊ 

sn²ģila ï na 13 %. Obyvatel, kteŚ² nevn²maj² hluk jako zat²ģen², bylo pŚed realizac² opatŚen² Z·na 

30 celkem 61 %, po realizaci opatŚen² 69 %. PatrnĨ je zde vġak n§rŢst tŊch, kteŚ² vn²maj² zat²-

ģen² hlukem jako zcela minim§ln² (z 19 % ĂpŚedñ na 40 % Ăpoñ). Z toho vyplĨv§, ģe zat²ģen² hlu-

kem z dopravy nen² vn²m§no jako problematick§ oblast dopravy. 

 

Graf 3: Zat²ģen² hlukem z dopravy 

 
Dalġ² zkoumanou dimenz² v t®to ļ§sti bylo hodnocen² situace v oblasti bezpeļnosti dopravy, 

opŊt ve srovn§n² stavu pŚed realizac² Z·n 30 a po n². Z n§sleduj²c²ho grafu vyplĨv§, ģe 61 % 

obyvatel vn²malo ot§zku bezpeļnosti dopravy pŚed realizac² Z·ny 30 jako bezprobl®movou, 17 

% obyvatel ji vn²malo jako jiģ z§vaģnĨ probl®m. Po realizaci se tento n§zor m²rnŊ zmŊnil, jako 

minim§ln² percepci bezpeļnosti dopravy vn²m§ 70 % obyvatel, jako vysok® zat²ģen² uģ pouze 

11 %. Realizace Z·ny 30 tedy ovlivnila ļ§st respondentŢ ï je zde vidŊt m²rnĨ posun vn²-

m§n² dotazovanĨch obyvatel a t²m i hodnocen² zlepġen² podm²nek bezpeļnosti. 
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Graf 4: Vn²m§n² bezpeļnosti dopravy 

Zkoumanou dimenz² bylo tak® hodnocen² rychlost² proj²ģdŊj²c²ch vozidel. Graf 5 zn§zorŔuje 

percepce rychlosti vozidel v mŊstsk® ļ§sti pŚed realizac² ploġn®ho zklidnŊn² dopravy pomoc² 

Z·n 30 a po n².  

 

U percepc² rychlost² pŚed ¼pravou bylo zjiġtŊno, ģe jako vysok® zat²ģen² je vn²m§na rychlost u 

13 % respondentŢ, jako n²zk® u 73 %. Po realizaci opatŚen² se respondenti v²ce nad touto pro-

blematikou zamĨġlej², pŚibĨv§ nespokojenĨch (28 %) i tŊch, co na tuto problematiku maj² neut-

r§ln² n§zor (t®ģ 28 %). RespondentŢ, kteŚ² nevid² v rychlostech probl®m, ubylo na 56 %.  

 

Z tŊchto vĨsledkŢ je patrnĨ n§zor, ģe realizace opatŚen² vedouc²ch ke zlepġen² podm²nek do-

pravy vedlo ke zhorġen² percepc² rychlosti vozidel. Z toho je zŚejm®, ģe pro obyvatele proj²ģ-

dŊj²c² vozidla pŚedstavuj² vĨraznĨ probl®m. Ļasto se u obyvatel vyskytuje n§zor, ģe maxi-

m§ln² rychlost 30 km/h je sice spr§vn® opatŚen², nen² vġak mnoha Śidiļi dodrģov§no ï proto 

mnoz² lid® tak® mluv² o nutnosti ļastŊjġ²ch policejn²ch kontrol.   

 

Graf 5: Rychlost vozidel 
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D.2.2 Podpora opatŚen² 

DŢleģitou ļ§st² prŢzkumu bylo zjiġtŊn² n§zoru obyvatel na jednotliv® ļ§sti opatŚen² Z·na 30, a to 

formou pŊtibodov® ġk§ly odpovŊd². V pŚ²padŊ pŚed realizac² Z·ny 30 posuzuje nejvyġġ² dovole-

nou rychlost vozidel 30 km/h pozitivnŊ 81 % obļanŢ, po realizaci doġlo jeġtŊ k drobn®mu n§-

rŢstu na 86 %. Z vĨsledkŢ lze usoudit, ģe fungov§n² tohoto opatŚen² pŚesvŊdļuje uģivatele o 

vĨhod§ch opatŚen² a pŚ²nosu k dopravn²mu zklidnŊn², a tud²ģ ke zvĨġen² bezpeļnosti.  

  

Graf 6: Podpora nejvyġġ² dovolen® rychlosti 30 km/h 

 
Jedn²m z moģnĨch doplŔuj²c²ch typŢ zklidnŊn² (vyjma stavebn²ch prvkŢ a rŢznĨch prefabrik§tŢ 

ke zklidnŊn² dopravy) vytv§ŚenĨch v Z·n§ch 30 je zaveden² obecn® pŚednosti. V praxi to zna-

men§, ģe ve vymezen® oblasti je vġeobecnŊ zavedena pŚednost zprava na kŚiģovatk§ch (dojde 

k odstranŊn² znaļek upravuj²c²ch pŚednost). Tato zmŊna podm²nek provozu by mŊla m²t za n§-

sledek sn²ģen² rychlost² proj²ģdŊj²c²ch vozidel, protoģe stimuluje pozornost ŚidiļŢ a je jedn²m 

z prvkŢ vedouc²ch k ploġn®mu zklidnŊn².  

 
VĨzkum uk§zal, ģe obyvatel® mŊstskĨch ļtvrt² ļi obc² toto opatŚen² sp²ġe schvaluj², neģ ne-

schvaluj², rozd²l v n§zorech respondentŢ vġak nen² pŚ²liġ rozd²lnĨ. Zaveden² pŚednosti zprava 

pŚed realizac² Z·ny 30 schvalovalo 55 % respondentŢ, proti bylo 30 %. Po zaveden² pŚednost² 

zprava v praxi je tento pomŊr 55 % tŊch, kteŚ² souhlas², a 28 % tŊch, co nesouhlas². Lze tedy 

Ś²ci, ģe n§zorovŊ zŢstali respondenti stabiln², tedy ģe byla naplnŊna jejich oļek§v§n² ļi pŚ²nosy 

tohoto opatŚen².  
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Graf 7: Podpora obecn® pŚednosti 

D.2.3 Podpora informaļn²ch kampan² a kan§lŢ 

VŊtġina respondentŢ povaģuje informaļn² ļinnost ¼ŚadŢ ve vztahu k pl§novanĨm zmŊn§m 

v dopravŊ za dostateļnou. PŚed zaveden²m opatŚen² Z·na 30 odpov²dalo 92 % obļanŢ, ģe in-

formaļn² kampanŊ ke zmŊn§m souvisej²c²m s dopravou jsou dostateļn®. Po realizaci opatŚen² 

se kladnŊ vyj§dŚilo 60 % respondentŢ. Pokles ukazuje na to, ģe lid® povaģuj² zaveden² tohoto 

opatŚen² za vĨznamnĨ z§sah do dopravn²ch reģimŢ ļtvrt² a ģe tedy oļek§vali v²ce informac² ze 

strany mŊstsk®ho ¼Śadu.  

 

Graf 8: Podpora informaļn²ch kampan² pŚed zaveden²m opatŚen² souvisej²c²ch s dopravou 

 
Za nejpreferovanŊjġ² zdroj informac² respondenti nejļastŊji uv§dŊli let§ky, s  odstupem pak 

m²stn² tisk. D§le obyvatel® uvedli jako preferovanĨ informaļn² kan§l webov® str§nky mŊsta.  

Dalġ² zdroje byly v²ce m®nŊ doplŔkov®. 
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Graf 9: Preference informaļn²ch kan§lŢ pro kampanŊ 

 

D.3 Nehodovost v Z·n§ch 30 

PrŢzkumy nehodovosti byly prov§dŊny pŚed zpracov§n²m TP 218 [14]. Pro samotn® zpracov§n² 

informac² o nehodovĨch lokalit§ch jsou nutn§ nejrŢznŊjġ² vstupn² data a znalosti zpŢsobu Śeġen² 

takov®ho zad§n². Pro smyslupln® zpracov§n² dat o nehodovosti je nutn§ moģnost co nejpŚes-

nŊjġ² lokalizace dopravn²ch nehod (ide§lnŊ na b§zi satelitn² navigace GPS). Tento zpŢsob je 

realizov§n v r§mci syst®mu INFOBESI2 (projekt VŊdy a vĨzkumu Ministerstva dopravy). Svou 

podstatou odstraŔuje letitĨ probl®m s pŚesnost² lokalizace nehod, z ļehoģ vyplĨvala jen omeze-

n§ moģnost hled§n² a Śeġen² nehodovĨch lokalit. 

 

V n²ģe uvedenĨch sledovanĨch oblastech (bylo sledov§no celkem 21 oblast² v 15 mŊstech) byly 

vyhodnoceny nehodov® dŊje tak, aby bylo moģn® jednotliv® nehody zaŚadit do kumulativn²ch 

kategori². Ty je pak moģn® l®pe vyhodnocovat. V nŊkterĨch lokalit§ch byly zaznamen§ny neho-

dy tak® pŚed realizac² Z·ny 30, ve vŊtġinŊ m²st ġlo vġak o vyhodnocen² nehod po realizaci. 

 

VĨpis nehod ve sledovanĨch oblastech byl d§le zpracov§n tak, aby bylo moģn® vyhodnotit celo-

spoleļensk® n§klady, osobn² nehody i hmotn® ġkody. D§le byly zpracov§ny ¼daje z vĨpisŢ 

o dopravn² nehodŊ tĨkaj²c² se ¼prav pŚednost² v m²stech nehod, ¼daje o povŊtrnostn²ch pod-

m²nk§ch, ¼daje o vozidlech ļi dalġ²ch ¼ļastn²c²ch zjiġtŊnĨch dopravn²ch nehod. 

D.3.1 Sledovan® lokality (Śazeno abecednŊ) 

- Beneġov ï Ļerven® Vrġky ï realizace ï rok 2006 

- Brno ï Kr§sn®ho ï realizace ï duben 2002 

- Brno ï Skopal²kova ï realizace ï duben 2002 

 
2 V CDV bylo v r§mci projektu VŊdy a vĨzkumu nazvan®ho INFOBESI (Informaļn² syst®m bezpeļnosti silniļn²ho provozu ï ļ. pr. 1F44L/046/120) 

vytvoŚen a ovŊŚen syst®m, kterĨ umoģŔuje pŚesnou lokalizaci dopravn²ch nehod pomoc² GPS pŚ²stroje a jejich spr§vu v r§mci centr§ln² evidence 

dopravn²ch nehod. V r§mci tohoto projektu doch§z² nyn² k celoploġn® lokalizaci dopravn²ch nehod pomoc² GPS pŚ²strojŢ na vġech pracoviġt²ch PĻR 

zabĨvaj²c²ch se dopravn²mi nehodami. 
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- Brno ï T§borsk§ ï realizace ï duben 2002 

- Brno ï Viniļn² ï realizace ï rok 2002 

- FrĨdlant ï BŊl²kova ï realizace ï rok 2010 

- FrĨdlant ï centrum ï realizace ï rok 2006 

- Havl²ļkŢv Brod ï Perknov 1 ï realizace ï 30. 4. 2009 

- Havl²ļkŢv Brod ï Perknov 2 ï realizace ï 30. 4. 2009 

- JindŚichŢv Hradec ï realizace ï 1990 

- Litomyġl ï Zah§j² ï realizace ï rok 2000 

- Opava ï realizace ï 2003 

- Rudn§ ï realizace ï rok 2009 

- Rybitv² ï realizace ï rok 2005 

- RĨmaŚov ï realizace ï Str§leck§ ï 1987ï1990, Jesenick§ ï rok 2004 

- SlatiŔany ï realizace ï rok 2005 

- Tachov ï realizace ï podzim 2005 

- Uhersk® HradiġtŊ ï MaŚatice ï realizace ï rok 2003 

- Uhersk® HradiġtŊ ï ĠtŊpnice ï realizace ï rok 2004 

- Velk® MeziŚ²ļ² ï realizace ï rok 2000 

- Ģatec ï realizace ï srpen 2002 

 

D.3.2 Vyhodnocen² nehodovosti 

Nehody v jednotlivĨch lokalit§ch jsou velmi rŢznorod®, coģ je d§no jak velikost² Z·ny 30, tak 

jej²m um²stŊn²m vzhledem k celkov® dopravn² situaci mŊsta. Dopravn² nehody a jejich charakter 

jsou tak® ovlivŔov§ny druhem z§stavby a stavebn²m uspoŚ§d§n²m, kter® by mŊlo podporovat 

veden² v Z·nŊ 30. 

 

Z celkovĨch 525 nehod bylo 71 nehod, kter® byly v m²stŊ nevyznaļen® pŚednosti, tedy v m²stŊ 

s pŚednost² zprava. Ze zmiŔovanĨch 71 nehod bylo 31 nehod evidov§no jako ned§n² pŚednosti 

vozidlu pŚij²ģdŊj²c²mu zprava ï to je 43 % z nehod, kter® byly v m²stŊ pŚednosti zprava. Z celko-

v®ho poļtu (525 nehod) je to vġak pouze 5,9 %. 
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Graf 10: Poļet nehod s n§sledky ï rozdŊlen² na jednotliv® lokality 

 

 

Graf 11: VĨġe hmotn® ġkody ï rozdŊlen² na jednotliv® lokality 

Hlavn² pŚ²ļinou nehod v Z·n§ch 30 je, ģe se Śidiļ plnŊ nevŊnoval Ś²zen² vozidla ï 32,9 %, d§le 

nespr§vnĨm ot§ļen²m ï 12,6 %, necelĨch 12,0 % nehod je z dŢvodu ned§n² pŚednosti v j²zdŊ 

oproti dopravn² znaļce ļ. P6 (StŢj, dej pŚednost v j²zdŊ) a 5,4 % nehod se stalo z dŢvodu ned§-

n² pŚednosti vozidlu pŚij²ģdŊj²c²mu zprava. 
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Graf 12: Nehody dle hlavn² pŚ²ļiny ï procentu§ln² vyj§dŚen² 

PŚi sledov§n² pŚekraļov§n² rychlost² nen² moģn® naj²t spojitost mezi pŚekraļov§n²m rychlosti 

vyplĨvaj²c²m z mŊŚen² a nehodami. Ve vybranĨch Z·n§ch 30 byla pouze jedna nehoda defino-

v§na jako pŚekroļen² stanoven®ho rychlostn²ho limitu, a to v m²stech, kde V85 je 36,5 km/h a 

VprŢm je 44 km/h. To podporuje fakt, ģe dopravn² znaļen² oznaļuj²c² Z·nu 30 neŚeġ² situaci jako 

takovou. V nŊkterĨch m²stech je potŚeba toto dopravn² znaļen² podpoŚit dalġ²mi stavebn²mi prv-

ky, pŚedevġ²m v m²stech, kde jsou pŚ²m® dlouh® ¼seky s komunikac² oznaļenou jako hlavn². 

PŚedevġ²m je potŚeba stimulovat pozornost Śidiļe a tak® mu umoģnit bezpeļnou j²zdu dostateļ-
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nĨmi rozhledovĨmi pomŊry a pŚehlednĨm dopravn²m znaļen²m. V nŊkterĨch z·n§ch je nutn® se 

zamŊŚit na um²stŊn² pevnĨch pŚek§ģek (pŚedevġ²m sloupy, sloupky dopravn²ho znaļen², rekla-

my, pŚ²padnŊ zeleŔ apod.) a napŚ. pŚi rekonstrukc²ch rŢznĨch s²t² ļi samotn® komunikace zo-

hlednit zjiġtŊn® z§vŊry ï dostateļn§ vzd§lenost pevnĨch pŚek§ģek mŢģe ovlivnit nejen nehody 

jako takov®, ale pŚedevġ²m jejich n§sledky. 

 

DŢleģit§ je i informace, ģe t®mŊŚ 50 % nehod nen² nehodami jedouc²ch vozidel; jde tedy o sr§ģ-

ku s pevnou pŚek§ģkou nebo se stoj²c²m ļi odstavenĨm vozidlem. Z toho vyplĨv§, ģe v nŊkte-

rĨch z·n§ch by bylo vhodn® se zamŊŚit na problematiku parkov§n². V pŚ²padnŊ potŚeby pak 

zmŊnit jej² politiku ï vyznaļit parkovac² m²sta, pŚ²padnŊ vozidla l®pe ochr§nit napŚ. rŢznĨmi sta-

vebn²mi prvky, jako jsou zelen® vysazen® plochy apod. 

 

Sr§ģky zezadu jsou ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ popsan® jako sr§ģka s jedouc²m nekolejovĨm vozidlem. 

Hlavn² pŚ²ļinou nehod jsou v tomto pŚ²padŊ pŚedevġ²m nedodrģen² dostateļn® vzd§lenosti za 

vozidlem nebo nevŊnov§n² se Ś²zen², v nŊkterĨch pŚ²padech jde i o nespr§vn® ot§ļen² nebo 

couv§n². VŊtġina tŊchto nehod se stala v m²stech, kde byla vyznaļena pŚednost dopravn²mi 

znaļkami. Z toho vyplĨv§, ģe v m²stech s nevyznaļenou pŚednost², tedy tam, kde je pŚednost 

zprava, je sr§ģek zezadu m®nŊ. Pro sn²ģen² poļtu nehod se sr§ģkami zezadu v kŚiģovatkovĨch 

¼sec²ch je moģn§ v Z·n§ch 30 ploġn§ aplikace kŚiģovatek s nevyznaļenou pŚednost². 

D.4 VĨzkum dopravn²ch konfliktŢ 

VĨzkum dopravn²ch konfliktŢ byl prov§dŊn pŚed zpracov§n²m TP 218 [14]. 

Dopravn² konflikt (skoronehoda, nebo d§le tak® jen konflikt) je definov§n jako pozorovateln§ 

situace, ve kter® se dva nebo v²ce ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu k sobŊ pŚibl²ģ² v takov®m pro-

storu a ļase, ģe hroz² bezprostŚedn² nebezpeļ² kolize, pokud jejich pohyb zŢstane nezmŊnŊn. 

D.4.1 Đļel analĨzy dopravn²ch konfliktŢ 

AnalĨza dopravn²ch konfliktŢ mŢģe bĨt obecnŊ pouģita [17]: 

- K dosaģen² pokroku v bezpeļnostn² diagn·ze. AnalĨzy dopravn²ch konfliktŢ jsou uģiteļn® 

zejm®na tehdy, kdyģ jsou data o nehod§ch silnŊ omezena (hl§ġen² o nehod§ch mohou 

bĨt nedostupn§, informace mohou bĨt nedostateļn® nebo nespolehliv®). 

- K vyhodnocen² ¼ļinnosti bezpeļnostn²ho opatŚen². Hlavn² vĨhodou analĨzy konfliktŢ opro-

ti analĨze nehod je skuteļnost, ģe nen² nutno ļekat nŊkolik let, neģ se shrom§ģd² dosta-

ļuj²c² ¼daje k tomu, aby mohlo bĨt vyhodnocen² dokonļeno. AnalĨzu konfliktŢ je moģno 

prov§dŊt ihned po skonļen² prac². V tŊchto analĨz§ch mus² bĨt dopravn² konflikty pozoro-

v§ny pŚed realizac² sledovan®ho opatŚen² a po n². 

- Ke srovn§n² bezpeļnostn²ho chov§n² rŢznĨch vĨznaļnĨch znakŢ dopravy nebo doprav-

n²ch pravidel (napŚ. porovn§n² bezpeļnosti na kŚiģovatce se signalizac², se samostatnou 

f§z² pro lev® odboļen², nebo bez n²). 

Đļelem prŢzkumu v Z·n§ch 30 bylo srovn§n² stejn®ho poļtu pŚedem vytipovanĨch lokalit na 

vjezdech/vĨjezdech a uvnitŚ Z·n 30 s obdobnĨmi lokalitami s klasickĨm mŊstskĨm provozem, 

kde je d§na nejvyġġ² dovolen§ rychlost 50 km/h z§konem. D§le bylo ¼ļelem zjistit, zda zavede-

n² Z·ny 30 mŊlo za n§sledek pŚispŊn² (nebo jen obecnŊ zjiġtŊn² ¼rovnŊ bezpeļnosti) 

k bezpeļnosti dopravy za pouģit² tohoto pomŊrnŊ nov®ho indik§toru pro zjiġŠov§n² ¼rovnŊ bez-

peļnosti ï dopravn²ch konfliktŢ (viz kap. 4.2.3), ļi naopak. 
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D.4.2 Vlastn² vyhodnocen² a interpretace vĨsledkŢ 

Pro sledov§n² dopravn²ch konfliktŢ v r§mci provedenĨch prŢzkumŢ existuj² ļtyŚi stupnŊ z§vaģ-
nosti (bylo vych§zeno z publikace Metodika sledov§n² dopravn²ch konfliktŢ [17]). 

Tabulka 3: PŚehledn§ tabulka stupŔŢ z§vaģnosti a pŚ²klad z§pisu 

Tabulka pouģit® stupnice vyhodnocov§n² s charakteristikou jednotlivĨch stupŔŢ 

StupeŔ z§vaģnosti konfliktu Interpretace stupnŊ 

0 Poruġen² pravidel bez n§sledkŢ 

1 KontrolovanĨ man®vr s m²rnĨm omezen²m 

2 VĨraznĨ man®vr, s omezen²m (napŚ. zmŊna smŊru) 

3 KritickĨ man®vr, s ohroģen²m 

4 FyzickĨ konflikt, nehoda 

ZpŢsob z§pisu skoronehody: O / B - 1 

 
zavinil nebo zadal pŚ²ļinu / reagoval ï stupeŔ z§vaģ-
nosti 

Pouģit® zkratky:  

O osobn² vozidlo B autobus 

N lehk® n§kl. vozidlo T tramvaj 

NT tŊģk® n§kl. vozidlo Ch / C chodec / cyklista 

 

   
StupeŔ 0 ï Poruġen² pravidel (bez kon-
taktu s jinĨm ¼ļastn²kem silniļn²ho pro-
vozu), bezohledn§ j²zda (samostatn§ 
agresivn² j²zda, pŚekroļen§ rychlost ï 
ļerven® auto, nezapnutĨ ukazatel zmŊny 
smŊru j²zdy ï n§kladn² automobil, bezo-
hledn§ j²zda v²ce¼ļelovĨm pruhem ï 
modr® vozidlo); pŚ²klad z§pisu: O-0, N-0 

StupeŔ 1 ï KontrolovanĨ man®vr 
s m²rnĨm omezen²m (v tomto stupni se 
mŢģe vyskytnout napŚ. zastaven² vozidla 
na pŚechodu pro chodce, d²ky kter®mu 
chodec obch§z² vozidlo a vystavuje se 
nebezpeļ² stŚetu s jinĨm vozidlem); 
pŚ²klad z§pisu: O/Ch-1 

StupeŔ 2 - VĨraznĨ man®vr s omezen²m 
(napŚ. n§hl® zastaven² ļerven®ho auta 
nut² Śidiļe modr®ho osobn²ho automobi-
lu n§hle zmŊnit smŊr j²zdy kŚiģovatkou, 
tot®ģ mŢģe nastat pŚi m²rn®m najet² 
n§kladn²ho vozidla do kŚiģovatky d²ky 
napŚ. ġpatnĨm rozhledovĨm pomŊrŢm a 
n§hl®mu vyboļen² modr®ho vozidla); 
pŚ²klad z§pisu O/O-2, N/O-2 

  
StupeŔ 3 ï KritickĨ man®vr, s ohroģen²m (skoronehoda je 
prov§zena silnĨm brzdŊn²m, popŚ. s vĨraznĨm akustickĨm 
doprovodem); pŚ²klad z§pisu: N/O-3 

StupeŔ 4 ï FyzickĨ konflikt, dopravn² nehoda (napŚ. ned§n² pŚed-
nosti v j²zdŊ zprava, boļn² n§raz); pŚ²klad z§pisu: N/O-4 (v tomto 
pŚ²padŊ je vin²kem ļerven® vozidlo, pŚesto je z§pis opaļnĨ, neģ Ś²k§ 
logika: zavinil/reagoval. To proto, ģe nehodu zapŚiļinil n§kladn² vŢz, 
kterĨ mŊl pŚednost, a reagoval ļervenĨ vŢz, kterĨ ned§val pozor). 

Obr§zek 47: PŚ²klady stupŔŢ z§vaģnosti 
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VĨpoļet ukazatele relativn² konfliktnosti 

Jakmile jsou dokonļena pozorov§n², mus² bĨt ¼daje analyzov§ny a mus² bĨt provedeno vyhod-

nocen². VĨsledky se prezentuj² buŅ v souhrnnĨch tabulk§ch, nebo v diagramech dopravn²ch 

konfliktŢ. Souhrnn® tabulky dovoluj² srovn§n² m²ry konfliktŢ mezi analyzovanou lokalitou a loka-

litami s podobnĨmi charakteristikami, coģ je uģiteļn® pŚi odhalov§n² odchylnĨch modelŢ chov§-

n². Pro moģnost srovn§n² dopravn²ch konfliktŢ mezi jednotlivĨmi zkoumanĨmi kŚiģovatkami byl 

vybr§n koeficient relativn² konfliktnosti kR. 

kR = (Pks/I) * 100   [konflikt. situace za hodinu/100 pŚepoļtenĨch vozidel] 

Pks ...poļet konfliktn²ch situac² za hodinu (jen konfliktn² situace se z§vaģnost² 1ï3) 

I .. hodinov§ intenzita v pŚepoļtenĨch vozidlech 

V pŚ²padŊ, ģe z analyzovanĨch vĨsledkŢ vych§z² hodnota relativn² konfliktnosti menġ² neģ 1, lze 

na dan® lokalitŊ pŚedpokl§dat menġ² mnoģstv² nehod; jedn§ se tedy o bezpeļnŊjġ² lokalitu. 

Avġak pokud vych§zej² vĨsledky relativn² konfliktnosti vŊtġ² neģ je 1, jedn§ se o lokalitu, kde se 

daj² nehody oļek§vat ve vyġġ² m²Śe podle vĨġe ļ²sla tohoto koeficientu. 

D.4.3 PŚ²prava a postup sledov§n² v Z·n§ch 30 a v oblastech s nevyġġ² do-

volenou rychlost² 50 km/h 

Jelikoģ v mŊstsk® ļ§sti Ģidenice v BrnŊ je jedna z nejvŊtġ²ch Z·n 30 v Ļesk® republice a jsou 

zde dosahov§ny potŚebn® intenzity provozu, byla tato oblast velice vhodn§ pro proveden² sbŊru 

dat o konfliktech. Adekv§tnŊ tomu byla vybr§na i druh§ oblast (Brno ï Ļern§ Pole), aby odpov²-

dala po str§nce stavebnŊ-technick®ho stavu a tak® z pohledu dopravnŊ-inģenĨrskĨch parame-

trŢ. Oblast Z·ny 30 byla v BrnŊ-Ģidenic²ch realizov§na jiģ v roce 2002. Po prŢzkumu v ter®nu, 

vļetnŊ poŚ²zen² fotografick®ho materi§lu ke zpracov§n², bylo vybr§no v kaģd® oblasti 16 vz§-

jemnŊ si odpov²daj²c²ch m²st. Tato m²sta si odpov²daj² pŚedevġ²m stavebn²m uspoŚ§d§n²m (ġ²Ś-

kou pruhŢ, podobnou skladbou a intenzitou vozidel a tak® dŢleģitost² komunikac² v mŊstsk®m 

silniļn²m syst®mu). Oblast byla rozdŊlena na lokality na vjezdech/vĨjezdech do z·ny a lokality 

uvnitŚ z·n.  

PŚi sledov§n² konfliktŢ byl uskuteļnŊn souļasnŊ i sbŊr dat dosahovanĨch intenzit provozu, jak 

jiģ bylo zm²nŊno vĨġe, na kaģd® lokalitŊ prŢzkumu po celou dobu sledov§n² konfliktŢ. ZjiġtŊn§ 

intenzita provozu po pŚeveden² na pŚepoļten§ vozidla d§le slouģila pro vĨpoļet koeficientu rela-

tivn² konfliktnosti. 

D.4.4 Vyhodnocen² dopravn²ch konfliktŢ 

Z analĨzy dopravn²ch konfliktŢ (tzv. skoronehod) vyplĨvaj² n§sleduj²c² z§vŊry, kter® pomoc² to-

hoto n§stroje poukazuj² na stav bezpeļnosti v mŊstskĨch ļ§stech, kde byla, a kde nebyla reali-

zov§na Z·na 30: 

- Nejv²ce konfliktŢ na stupni Ă0ñ bylo zjiġtŊno v z·nŊ s nevyġġ² dovolenou rychlost² 50 km/h. 

V²ce z§vaģnŊjġ²ch konfliktŢ na ġk§le 1ï3 bylo zjiġtŊno v Z·nŊ 30. 

- Nejv²ce konfliktŢ se v obou z·n§ch ud§lo pŚi odboļen² a kŚ²ģen², n§sledovaly pot® konflikty 

s chodci, jin® konflikty a nakonec nejmenġ² pod²l konfliktŢ byl za ¼ļasti cyklistŢ. 
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- Nejv²ce konfliktŢ pŚi odboļen² a kŚ²ģen² se uskuteļnilo v z·nŊ 50; naopak v Z·nŊ 30 bylo 

nejv²ce konfliktn²ch situac² zjiġtŊno s chodci. V²ce konfliktn²ch situac² pŚi odboļen² a kŚ²ģen² 

v oblasti s nejvyġġ² dovolenou rychlost² mŢģe bĨt zpŢsobeno vyġġ² rychlost², neģ je dovo-

len§ rychlost v Z·n§ch 30 (kde je 30 km/h), a t²m vyġġ² pravdŊpodobnost² vzniku kolize 

v tŊchto kolizn²ch man®vrech. Vyġġ² konfliktnost s chodci v Z·n§ch 30 mŢģe bĨt zpŢsobe-

na t²m, ģe v Z·nŊ 30 nejsou ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ realizov§ny pŚechody pro chodce, a tud²ģ 

jsou chodci zvykl² pŚech§zet i na m²stech, kter§ nejsou vhodn§ pro pŚech§zen², nebo pŚe-

chody pro chodce prostŊ ignoruj², pokud jsou instalov§ny n§hodnŊ nebo nevhodnŊ. 

- NejļastŊjġ²m konfliktem je odboļov§n² bez pouģit² smŊrov®ho svŊtla (z§vaģnost Ă0ñ), d§le 

pak pŚech§zen² chodcŢ mimo pŚechod pro chodce (z§vaģnost Ă0ñ), ned§n² pŚednosti chod-

ci (z§vaģnost Ă0ñ), ot§ļen² vozidel v kŚiģovatce (z§vaģnost Ă0ï1ñ), obch§zen² vozidel stoj²-

c²ho na pŚechodu pro chodce chodci (z§vaģnost Ă1ñ), ned§n² pŚednosti v j²zdŊ (z§vaģnost  

Ă1ñ). 

- NejļastŊjġ²m vin²kem zpŢsobuj²c²m vznik konfliktn²ch situac² v analyzovanĨch z·n§ch byli 

Śidiļi osobn²ch vozidel. DruhĨm nejļetnŊjġ²m ¼ļastn²kem zpŢsobuj²c²m skoronehody jsou 

chodci a pak cyklist®. 

- Obdobn® jako u vin²kŢ je to i u ¼ļastn²kŢ provozu, kteŚ² mus² reagovat na vzniklou doprav-

n² situaci. VŊtġinovĨ pod²l se ale jiģ rozdŊlil mezi tyto dvŊ hlavn² kategorie, takģe hlavn² 

pod²l jiģ nen² jen v kategorii osobn² vozidla.  

- V Z·n§ch 30 vz§jemnŊ interaguj² nejv²ce skupiny osobn² vozidla s chodci, pak osobn² vo-

zidla s osobn²mi vozidly. 

- V oblasti s nejvyġġ² dovolenou rychlost² 50 km/h jsou tyto kategorie stejn®, ale v jin®m pro-

centu§ln²m zastoupen². Nejv²ce vz§jemnŊ interaguj² osobn² vozidla (a to t®mŊŚ dvojn§sob-

nŊ ve srovn§n² se Z·nou 30), druh§ nejļastŊjġ² vz§jemn§ interakce je v kategorii osobn² 

vozidla s chodci (v porovn§n² se Z·nou 30 jde o t®mŊŚ tŚetinovĨ pokles). 

- V pŚ²padŊ rozdŊlen² lokalit na vjezdy/vĨjezdy a na kŚiģovatky uvnitŚ sledovan® oblasti pŚi 

srovn§n² vĨġe popsanĨch rozdŊlen² lokalit mezi Z·nami 30 a oblastmi s nejvyġġ² dovole-

nou rychlost² 50 km/h vyplynul ze statistick® analĨzy jedinĨ statisticky vĨznamnĨ rozd²l: pŚi 

z§vaģnosti Ă0ñ byl zjiġtŊn mezi vjezdem/vĨjezdem do Z·ny 30 a do oblasti s nejvyġġ² dovo-

lenou rychlost² 50 km/h, a to ve vĨġi koeficientu kR v²ce neģ ġestin§sobn®ho ve prospŊch 

Z·ny 30. 

- Nejvyġġ² ļetnost konfliktn²ch ud§lost² podle stupnŊ z§vaģnosti v prŢbŊhu tĨdne je 

u Z·ny 30 ve ļtvrtek, kdy jsou zastoupeny vġechny stupnŊ z§vaģnosti. V oblastech s nej-

vyġġ² dovolenou rychlost² 50 km/h je to ¼terĨ a stŚeda. 

- Nejvyġġ² ļetnost stupnŊ z§vaģnosti Ă0ñ je u obou oblast² dosahov§na v prŢbŊhu cel®ho 

tĨdne. Co se tĨk§ stupnŊ z§vaģnosti Ă1ï3ñ, byla nejvyġġ² ļetnost dosaģena ve ļtvrtek, d§le 

pak druh§ nejvyġġ² ļetnost byla dosaģena v ¼terĨ, stŚedu a p§tek (obdobn® hodnoty). Do-

pravn² nehoda nebyla v prŢbŊhu sledov§n² zaznamen§na. 

- Vyhodnocen² stupŔŢ z§vaģnosti podle konfliktŢ i podle sledovan®ho obdob² n§m 

ukazuje, ģe konfliktn² situace rostou se zvyġuj²c² se  intenzitou dopravy ve vġech 

z·n§ch a dosahuj² vrcholu ï podle oļek§van® ġpiļky intenzity dopravy ï mezi 

15 õ 16 hodinou. V tuto dobu jsou dosahov§ny i nejvyġġ² stupnŊ z§vaģnosti konflik-

tŢ, a to kritick® man®vry. 

- Nejv²ce vġech konfliktŢ se uskuteļnilo pŚi polojasn®m poļas². Vġechny stupnŊ z§vaģnosti 
jsou pŚi tomto poļas² nejv²ce zastoupeny. 
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D.5 Rychlost 

PrŢzkumy rychlost² byly prov§dŊny pŚed zpracov§n²m TP 218 [14]. Đļelem mŊŚen² a vyhodno-

cov§n² dat bylo zjiġtŊn² rychlost² vozidel na lokalit§ch pŚed realizaci ploġn®ho zklidnŊn² dopravy 

ï Z·n 30 ï a po nŊm. C²lem bylo zjistit, zda realizace Z·ny 30 bude pŚ²nosem (tj. zda dojde ke 

sn²ģen² prŢjezdn²ch rychlost² vozidel) pro bezpeļnost provozu a pŚispŊje t²m ke sn²ģen² celo-

spoleļenskĨch ztr§t z dopravn² nehodovosti. Jednalo se zejm®na o nejzranitelnŊjġ² ¼ļastn²ky 

silniļn²ho provozu, u nichģ jsou n§sledky nehody dle rychlosti vozidla pŚi sr§ģce dosti rozd²ln®. 

Riziko smrti pro chodce pŚi rychlosti vozidla 50 km/h je cca 80 %, oproti tomu riziko smrti chodce 

pŚi rychlosti vozidla 30 km/h je cca 10 %. N§zornŊ tuto skuteļnost dokl§d§ n§sleduj²c² graf. 

 

Graf 13: Vliv rychlosti k procentu rizika smrti chodce 

MŊŚen² rychlost² se prov§dŊlo na pŚ²mĨch ¼sec²ch. Neprov§dŊlo se v tŊsn® bl²zkosti kŚiģovatek 

a v pŚ²padech, kdy se tvoŚilo dopravn² vzdut², nebo za podm²nek, kter® mŊly vliv na rychlosti 

vozidel (mokr§ vozovka, led, sn²h, sn²ģen§ viditelnost apod.). MŊŚen² bylo prov§dŊno v typickĨ 

pracovn² den tĨdne (pondŊl² aģ p§tek) v dobŊ od 5 do 19 hodin. PŚi mŊŚen² rychlost² je dŢleģit® 

um²stit mŊŚic² vozidlo (nebo mŊŚic² aparaturu) tak, aby jeho viditelnost i samotn® postaven² ne-

pŢsobilo na Śidiļe proj²ģdŊj²c²ch vozidel a neovlivŔovalo tak mŊŚen® rychlosti. 

MŊŚen² rychlosti se prov§dŊlo vģdy pŚed realizac² Z·ny 30 a n§slednŊ po realizaci, s c²lem zjiġ-

tŊn² efektivnosti opatŚen². Minim§ln² ļasovĨ odstup mezi obŊma mŊŚen²mi se doporuļuje 12 

mŊs²cŢ. Doporuļuje se tak® srovn§vat rychlosti opakovanŊ a z dlouhodobŊjġ²ho hlediska, aby 

se prok§zal dlouhodobĨ vliv opatŚen² na rychlost, coģ nebylo v moģnostech tohoto projektu. 

D.5.1 Metody mŊŚen² rychlosti 

V Z·n§ch 30 lze uskuteļŔovat mŊŚen² troj²m zpŢsobem: kontinu§ln², profilov®, ¼sekov®. MŊŚen² 

je odvisl® od typu pl§novan® Z·ny 30, uspoŚ§d§n² silniļn² s²tŊ, m²stn²ch podm²nek a stanoven² 

potŚebnosti typu dat (mŊŚen² v pŚ²m®, dlouh® mezikŚiģovatkov® ¼seky, ¼sekov® mŊŚen² apod.). 
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Kontinu§ln² mŊŚen² ï tato mŊŚen² byla uskuteļŔov§na na dlouh®m pŚ²m®m ¼seku pozemn² ko-

munikace nebo mezi dvŊma bl²zkĨmi kŚiģovatkami, kdy bylo potŚeba zjistit prŢbŊh rychlost² vo-

zidel na delġ²m ¼seku pozemn² komunikace. T²mto zpŢsobem bylo moģno zjistit napŚ. potenci-

§ln² pŚ²nos zaveden² pŚednosti zprava jako jednoho z prvku zklidnŊn² v oblasti kŚiģovatky. Pro 

kontinu§ln² mŊŚen² rychlost² se pouģ²v§ laserov§ pistole RIEGL LR90-235/P, jeģ se pŚipojuje k 

pŚenosn®mu poļ²taļi, kterĨ zaznamen§v§ rychlosti sledovanĨch vozidel. 

Profilov® mŊŚen² ï poskytuje informace o vozidlech proj²ģdŊj²c²ch profilem mŊŚic²ho stanoviġtŊ. 

PŚi profilov®m mŊŚen² jsou zaznamen§ny rychlosti vġech proj²ģdŊj²c²ch vozidel. MŊŚen² lze usku-

teļnit napŚ. pomoc² radarŢ Falcon Plus II/III, kter® kromŊ rychlosti v dan®m profilu zaznamen§-

vaj² i d®lku vozidel a jejich odstup. Po jejich vyhodnocen² lze urļit skladbu dopravn²ho proudu a 

prov®st kategorizaci vozidel v mŊŚen®m ¼seku (napŚ. osobn², n§kladn² a j²zdn² soupravy). Radar 

pracuje na dopplerovsk®m principu a obsahuje jednotku umoģŔuj²c² bezdr§tovĨ pŚenos dat mezi 

radarem a notebookem. Vyuģit² bezdr§tov® techniky pŚenosu dat m§ vĨhodu pŚedevġ²m v tom, 

ģe stativ s radarem (ļi radary) lze um²stit na libovoln§ m²sta v okol² komunikace. Lze jej napŚ. 

pŚipevnit i na sloup veŚejn®ho osvŊtlen². Radar se umisŠuje skrytŊ tak, aby neovlivŔoval rychlost 

j²zdy ŚidiļŢ. 

Đsekov® mŊŚen² ï slouģ² k urļen² rychlost² ve sledovan®m ¼seku. Pouģ²v§ se k zachycen² rych-

lost² proj²ģdŊj²c²ch vozidel v z§vislosti na ujet® dr§ze. Principi§lnŊ se pŚi sledov§n² dopravn²ho 

proudu v ¼seku vyuģ²v§ rozpozn§n² a zaznamen§n² RZ vozidla souļasnŊ s ļasem prŢjezdu 

mŊŚic²mi stanoviġti a vzd§lenost mŊŚic²ch stanoviġŠ. 

 

D.5.2 Seznam lokalit  

V n§sleduj²c² tabulce je zn§zornŊn seznam vġech lokalit, na kterĨch bylo uskuteļnŊno mŊŚen² 

rychlost². Z tabulky je patrn®, kter® lokality byly mŊŚeny pŚed, a kter® po realizaci Z·ny 30. 

Na vġech tŊchto lokalit§ch byla uskuteļnŊna mŊŚen² v nŊkolika profilech, takģe vĨsledn§ data 

reprezentuj² vybran® lokality v cel® ploġe.   
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Tabulka 4: Seznam mŊŚenĨch lokalit 

 

D.5.3 Statistick§ analĨza namŊŚenĨch dat 

Vġechna z²skan§ data ze vġech vĨġe popsanĨch lokalit, namŊŚen§ pomoc² radarŢ nebo lasero-

vou pistol², byla podrobena celkov®mu statistick®mu vyhodnocen², s rozdŊlen²m podle druhu 

realizace Z·ny 30, a to na data o rychlostech pŚed ¼pravou a po ¼pravŊ (tj. pŚed realizac² Z·ny 

30 a po n²). VĨsledky analĨzy vzorku rychlost² ukazuje n§sleduj²c² tabulka. 

Tabulka 5: VĨsledky analĨzy namŊŚenĨch rychlost² 

 
Poļet 

vozidel 
PrŢmŊrn§ 
rychlost 

SmŊrodatn§ 
odchylka 

V85 PŚekraļuj²c² rychlost 

pŚed ¼pravou 3 517 30,05 10,44 40,9 km/h 3,1 % (pro 50 km/h) 

po ¼pravŊ 10 336 29,54 9,40 38,6 km/h 48,1 % (pro 30 km/h) 

Z vĨsledkŢ vġech rychlost² vyplĨv§, ģe prŢmŊrn§ rychlost vozidel v lokalit§ch pŚed ¼pravou 

(30 km/h) a po ¼pravŊ klesla o pŢl kilometru za hodinu, coģ na z§kladŊ t-testu vyġetŚuj²c²ho sta-

tistickou vĨznamnost rozd²lŢ prŢmŊrnĨch hodnot a rozptylŢ mŢģeme povaģovat za vĨsledek 

sice statisticky vĨznamnĨ, ale z pohledu pŚ²nosu rychlosti k bezpeļnosti provozu na pozemn²ch 

komunikac²ch se nejedn§ o pŚ²liġ vĨznamn® sn²ģen². U rychlosti V85 (85 % percentil rychlosti, 

tj. rychlost, kterou nepŚekroļ² 85 % vozidel) lze jiģ konstatovat vĨznamnŊjġ² pokles, a to o v²ce 

neģ 2 km/h, coģ je pozitivn². M²ra pŚekraļov§n² nejvyġġ² dovolen® rychlosti vzrostla o 46 %. Ten-

to fakt je ale d§n t²m, ģe nejvyġġ² dovolen§ rychlost se ¼pravou obytnĨch oblast² na Z·nu 30 

zmŊnila z 50 km/h na 30 km/h, tedy o 20 km/h. Z toho vyplĨv§, ģe sn²ģen§ rychlost nen² Śidiļi 

zcela respektov§na.  
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Vzorky obou rychlost² namŊŚenĨch pŚed ¼pravou a po ¼pravŊ jsou zobrazeny v histogramu 

v horn² ļ§sti n§sleduj²c²ho grafu. 

 

Graf 14: Relativn² ļetnosti rychlost² vozidel pŚed zŚ²zen²m Z·ny 30 a po nŊm 

V histogramu relativn² ļetnosti rychlost² vozidel vid²me nejvŊtġ² rozloģen² rychlost² vozidel kolem 

z§jmov® rychlosti 30 km/h. PŚed ¼pravou obytnĨch oblast² jezdilo m®nŊ vozidel v intervalu od 

25 do 40 km/h a naopak v²ce v intervalu rychlost² 40ï50 km/h. Po ¼pravŊ se ļetnost vozidel v 

intervalu od 25 do 40 km/h zvĨġila celkovŊ o 7,9 %, a naopak v intervalu mezi 40 a 50 km/h se 

sn²ģila o 3,5 %. Tento pozitivn² efekt mŢģe bĨt zpŢsoben t²m, ģe Śidiļi se snaģ² jezdit bl²ģe rych-

losti 30 km/h, ale tak® ģe spol®haj² na to, ģe existuje tzv. nepsan® pravidlo tolerance promŊŚo-

v§n² tachometru (vŊtġinou je nastaven vĨrobcem vozidla tak, aby ukazoval Śidiļi vyġġ² rychlost, 

cca +10 % k dan® rychlosti), coģ by mohlo odpov²dat nejvyġġ²mu procentu§ln²mu navĨġen² v 

tomto intervalu. Urļitou roli v navĨġen² ļetnost² v tomto intervalu od 25 do 40 km/h urļitŊ sehr§-

v§ tak® dynamika j²zdy vozidla, kter§ naprost® vŊtġinŊ vozidel umoģŔuje j²zdu kolem 30 km/h na 

3. rychlostn² stupeŔ (pŚi rychlosti 50 hm/h lze pouģ²vat 4. rychlostn² stupeŔ). CelkovŊ lze tento 

stav zvĨġen² ļetnosti rychlost² (v intervalu od 25 do 40 km/h) povaģovat za pozitivn² vĨvoj v Z·-

n§ch 30; dopravn² proud se v²ce homogenizuje kolem poģadovan® rychlosti 30 km/h a poļet 

vozidel jedouc²ch v intervalu rychlosti od 40 km/h vĨġe se sniģuje. Jedn§ se tedy o pŚ²znivĨ vĨ-

voj rychlost² v Z·n§ch 30 a tento trend lze tud²ģ oļek§vat i v budoucnu pŚi realizaci dalġ²ch 

Z·n 30 v obdobnĨch z§stavb§ch, jako byly souļasn® lokality vybran® pro toto ploġn® zklidnŊn². 

Volbu rychlosti vġak neovlivŔuje jen svisl® ļi vodorovn® dopravn² znaļen², ale pŚedevġ²m sta-

vebn² uspoŚ§d§n² v lokalitŊ a jeho proveden². 
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D.6 Vliv realizace Z·n 30 na obyvatelstvo a ģivotn² prostŚed² 

D.6.1 Hluk v Z·n§ch 30 

VĨsledky z mŊŚen² hlukov® z§tŊģe 

MŊŚen² hlukov® z§tŊģe bylo prov§dŊno pŚed zpracov§n²m TP 218 [14]. Rozvoj dopravy s sebou 

pŚin§ġ² vedle pozitivn²ch i Śadu negativn²ch dopadŢ, ke kterĨm mimo jin® patŚ² i nadmŊrn§ hlu-

kov§ z§tŊģ. Nejv²ce postiģenĨmi oblastmi jsou mŊstsk§ ¼zem², kde je negativn² pŢsoben² hluku 

zvĨraznŊno vysokou koncentrac² obyvatel na relativnŊ malĨch ploch§ch. V rozs§hl® oblasti 

opatŚen² pro sn²ģen² hlukov® z§tŊģe ze silniļn² dopravy, kter§ zahrnuje opatŚen² u zdroje hluku, 

na dr§ze ġ²Śen² hluku a u pŚ²jemce, resp. na budov§ch, existuj² rŢzn® pŚ²stupy. K ¼ļinn®mu sn²-

ģen² hluļnosti se obvykle kombinuj² rŢzn§ opatŚen². Zamezen² vzniku hluku lze dos§hnout re-

dukc² objemu dopravy, napŚ. omezen²m provozu motorovĨch vozidel, zkvalitnŊn²m veŚejn® do-

pravy, podporou cyklistick® dopravy. Sn²ģen² hlukovĨch emis² ze silniļn² dopravy lze dos§hnout 

pŚedevġ²m n²zkohluļnĨmi povrchy vozovek, sn²ģen²m nejvyġġ² dovolen® rychlosti, zvĨġen²m 

plynulosti provozu a pouģ²v§n²m modernŊjġ²ho tiġġ²ho vozov®ho parku. Pro sn²ģen² imis² do-

pravn²ho hluku se aplikuj² protihlukov® valy, stŊny a cel§ Śada dalġ²ch urbanistickĨch opatŚen², 

jako je napŚ. uzavŚen§ z§stavba a umisŠov§n² klidovĨch prostor d§le od silnice. PŚedpokladem 

pro mŊŚen² hluku3 bylo, ģe ploġn® zklidŔov§n² dopravy a zŚizov§n² z·n s omezen²m rychlosti na 

30 km/h bude m²t nezanedbatelnĨ vliv na sn²ģen² hluļnosti vozidel v provozu a t²m i na ¼roveŔ 

hluku v okol² vozovek. Je zn§mo, ģe emisn² faktory hluku vozidel jsou z§visl® na technickĨch 

parametrech vozidla, rychlosti vozidla, reģimu j²zdy a povrchu vozovky. PŚi vyhodnocen² namŊ-

ŚenĨch dat je smŊrodatnĨm deskriptorem ekvivalentn² hladina akustick®ho tlaku Laeq, jehoģ hod-

nota pro starou hlukovou z§tŊģ pro denn² dobu ļin² Laeq  = 70 dB. 

Tabulka 6: Tabel§rn² hodnoty z mŊŚen² pŚepoļ²tan® na jednotnou vzd§lenost 7,5 m od osy nej-

bliģġ²ho j²zdn²ho pruhu komunikace 

 
.3 MŊŚen² bylo provedeno dle postupŢ uvedenĨch v ĻSN ISO 1996 ï 1 akustika, POPIS A MŉřENĉ HLUKU PROSTřEDĉ, ļ§st 1: Z§kladn² veliļiny a 

postupy, a dle Metodick®ho n§vodu pro mŊŚen² a hodnocen² hluku v mimopracovn²m prostŚed², ze dne 11. 12. 2001 vydan®ho pod ļj. HEM ï 300-

11.12.01-34065. 

 

M²sto Ulice 
Laeq 
[dB] 

Intenzita dopravy 
[aut / 4h] Povrch 

osobn² n§kladn² 

Brno 
Skorkovsk®ho 56,0 135 5 dlaģba 

Kr§sn®ho 62,3 728 24 kostky, kopec 
 

Havl²ļkŢv Brod 
Dlouh§ 50,4  70 1 asfalt 

Na Str§ni 51,1  100 5 asfalt 
 

Litomyġl 
Kornick§ 53,8 131 5 asfalt, kopec 

Druģstevn² 45,5 51 4 asfalt 
 

Rudn§ 
V Aleji 52,3 61 4 dlaģba 

Palack®ho 51,0 45 1 pŚ²ļnĨ pr§h, kopec 
 

Uhersk® Hra-
diġtŊ 

Husova 52,7 120 2 asfalt 

J. E. PurkynŊ 62,9 1113 44 asfalt 

Druģstevn² 52,4 89 2 kostky, kopec 

Pplk.V. ĠtŊrby 48,2 58 0 asfalt, kopec 
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Z dat uvedenĨch v tabulce je zŚetelnŊ vidŊt vliv intenzity dopravy a povrchu vozovky na hodnotu 

Laeq. Z uvedenĨch hodnot vyplĨv§, ģe hygienickĨ limit hluku pro starou hlukovou z§tŊģ, pro 

denn² dobu i pŚi zapoļ²t§n² nejistoty mŊŚen² nebyl pŚekroļen v ģ§dn®m z mŊŚenĨch m²st. Pokud 

bychom dan® ¼seky chtŊli posuzovat dle naŚ²zen² vl§dy ļ. 148/2006 Sb. [30] bez korekce pro 

starou hlukovou z§tŊģ, pak je pro nov® komunikace urļen pŚ²snŊjġ² hygienickĨ limit. Pro hluk 

z dopravy na pozemn²ch komunikac²ch je hygienickĨ limit pro denn² dobu stanoven na Laeq = 55 

dB. Porovn§n²m namŊŚenĨch vĨsledkŢ s pŚ²snŊjġ²m limitem platnĨm pro nov® komunikace je 

zŚejm®, ģe na mnohĨch m²stech je stanoven§ hodnota pŚekroļena. Uvaģuje-li se venkovn² 

chr§nŊnĨ prostor budovy jako oblast 2 m pŚed fas§dou domu a pokud vyuģijeme z§vŊry 

z tabulky, pak pro dodrģen² hygienick®ho limitu u stavby um²stŊn® 9,5 m od osy nejbliģġ²ho 

j²zdn²ho pruhu komunikace mŢģe v denn² dobŊ projet pŚibliģnŊ 500 vozidel. 

Z²skan® hodnoty z mŊŚen² potvrzuj² z§vislost celkov® hlukov® imise na dan® intenzitŊ provozu; 

vliv sn²ģen² intenzity prostŚednictv²m odklonu dopravy zobrazuje Graf 15. Pokles dopravn² in-

tenzity na polovinu pŚin§ġ² znatelnĨ pokles hladiny hluku o 3 dB. Subjektivn² pokles hluku o po-

lovinu (-10 dB) vyģaduje sn²ģen² dopravy o 90 %. Tuto z§vislost je moģn® vn²mat i opaļnĨm 

smŊrem, kdy n§rŢst intenzity provozu vozidel na dvojn§sobek znamen§ zvĨġen² hluļnosti pŚi-

bliģnŊ o 3 dB. 

 

Graf 15: Vliv sn²ģen² intenzity dopravy na pokles hlukov® z§tŊģe ze silniļn² dopravy 

Z mŊŚen² d§le vyplĨv§, ģe asfaltovĨ povrch je tiġġ², zat²mco dlaģba (pŚ²padnŊ dlaģebn² kostky) 

podstatnŊ zvyġuj² hladinu hluku. J²zda do svahu na asfaltu hladinu Laeq rovnŊģ zvyġuje, avġak 

n§rŢst nen² tak vysokĨ jako u dlaģebn²ch kostek. Hodnota Laeq je tedy vyġġ² v oblastech kop-

covit®ho ter®nu (sklonu vozovky). Toto dokl§d§ Graf 16, zn§zorŔuj²c² rozd²ln® parametry vozov-

ky v z§vislosti na intenzitŊ provozu. 
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Graf 16: Vliv povrchu a sklonu vozovky na hluļnost pŚi dan® intenzitŊ provoz  

Dlaģba je hluļnŊjġ² neģ asfaltovĨ povrch, a to zejm®na se zvyġuj²c² se rychlost². PŚi rychlosti 

50 km/h je rozd²l oproti asfaltu 5 õ 11 dB, oproti tomu pŚi 30 km/h je rozd²l 2 õ 3 dB. Proto je 

nutno pŚi zŚizov§n² Z·n 30 pŚistupovat ke stavebn²m opatŚen²m vytvoŚenĨm z dlaģby opatrnŊ, 

aby nedoġlo k n§rŢstu hlukov® z§tŊģe. VĨsledky zahraniļn²ch prŢzkumŢ v Z·n§ch 30 uk§zaly, 

ģe sn²ģen²m rychlosti na 30 km/h se dos§hne sn²ģen² hladiny hluku. Velikost sn²ģen² z§vis² na 

homogenitŊ j²zdy vozidla a mŢģe bĨt v rozmez² 3 õ 6 dB. Pro n²zkou ¼roveŔ hluku je nejlepġ² 

homogenn² pomalejġ² j²zda vozidel. 

 

Z²skan§ data poskytla dŢleģit® informace o tom, jakou hlukovou z§tŊģ² jsou, a v budoucnu pŚi 

vyġġ² realizaci Z·n 30 budou, obyvatel® v ĻR v Z·n§ch 30 zat²ģeni v z§vislosti na intenzitŊ pro-

vozu a typu z§stavby. Z analyzovanĨch dat d§le vyplĨv§, ģe hladina hluku v namŊŚenĨch lokali-

t§ch se pohybuje v podprahovĨch hodnot§ch a dokladuje spr§vnost realizace ploġn®ho zklidnŊ-

n² formou Z·ny 30 i rezidenļn² charakter tŊchto oblast². Ļasto pŚisuzovanĨ hluk z dopravy je pŚi 

n²zkĨch intenzit§ch provozu mnohokr§t ovlivnŊn mnohem silnŊjġ²mi jinĨmi vnŊjġ²mi zdroji 

v dan®m okol² a hluk z dopravy zde hraje jen minoritn² funkci. Co se tĨk§ vlivu povrchu na zvĨ-

ġen² hlukov® z§tŊģe, tak vĨsledky prok§zaly vĨstupy zahraniļn²ch pramenŢ. To znamen§, ģe pŚi 

rychlosti 30 km/h zmŊnou povrchu z asfaltov® vozovky na dlaģbu se zvĨġ² hluk o 2 õ 3 dB, ļ²mģ 

v podstatŊ eliminuje pŚ²nos na obyvatelstvo v ¼spoŚe hlukov® z§tŊģe z rychlosti 50 km/h na 30 

km/h, kter§ ļin² pŚi 0 % pod²lu n§kladn²ch vozidel aģ 2,4 dB. Tak® pokles intenzity na polovinu 

pŚin§ġ² znatelnĨ pokles hladiny hluku o 3 dB. Z tŊchto dŢvodŢ se doporuļuje pŚistupovat ke 

zmŊnŊ povrchu vozovky v Z·n§ch 30 s vysokou opatrnost². 

Modelov§n² hlukov® z§tŊģe 

Z vĨġe popsanĨch vĨsledkŢ mŊŚen² lze naj²t moģn® souvislosti mezi intenzitou provozu, rychlos-

t² dopravn²ho proudu, plynulost² dopravy, sklonem a povrchem vozovky ve vztahu k emisi hlu-

kov® z§tŊģe do okol². Tyto dŚ²ve z²skan® informace Ăin situñ byly rozġ²Śeny o simulaļn² vĨpoļetn² 

vĨstupy. VĨpoļet ekvivalentn²ch hladin akustick®ho tlaku spolu s rozdŊlen²m z§tŊģe obyvatel-
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stva do jednotlivĨch p§sem je provedeno v modelov® situaci mŊstsk® z§stavby pro denn² dobu. 

K vĨpoļtŢm byl vyuģit hlukovĨ software SoundPlan.4 

 

Vstupn²mi daty byly geografick® podklady, ¼daje o budov§ch, komunikac²ch, obyvatel²ch, zdro-

j²ch prŢmyslov®ho hluku a dopravn² data. VĨstupy zahrnuj² vyhodnocen² ¼dajŢ poskytuj²c²ch 

souhrnn® pŚehledy o stavu hlukov® z§tŊģe venkovn²ho prostoru sledovan®ho ¼zem² z provozu 

pozemn² dopravy a prŢmyslu, kter® lze vyuģ²t jako podkladov® materi§ly pro ¼zemnŊ pl§novac² 

dokumentaci, pro informov§n² veŚejnosti o stavu ģivotn²ho prostŚed² atd. Podle platn® legislativy 

je jedinĨm z§vaznĨm deskriptorem pro popis stavu akustick® situace v oblasti ekvivalentn² hla-

dina akustick®ho tlaku A (Laeq). 

 

VĨpoļet je simulov§n v rŢznĨch variant§ch na modelov®m ¼zem² ļ§sti obce, kterou obep²n§ 

ruġn§ p§teŚn² komunikace. Obytn§ z§stavba je tvoŚena smŊsic² rodinnĨch domkŢ a cihlovĨch 

domŢ do maxim§ln² vĨġky 5 pater s obvyklou obļanskou vybavenost² ï gar§ģe, drobn® obcho-

dy (viz Obr§zek 48). Z§stavba vpravo od p§teŚn² komunikace nen² uvaģov§na do vĨpoļtu cel-

kov®ho hlukov®ho zat²ģen² obyvatelstva. Je posuzov§n pouze vliv automobilov® dopravy, dalġ² 

vlivy nejsou uvaģov§ny (ģelezniļn² hluk, prŢmyslovĨ hluk, hluk z dom§cnost² aj.). 

 

PŚesnost vĨsledkŢ vĨpoļtu je dan§ pŚedevġ²m pŚesnost² a kvalitou vstupn²ch dat. Je nutn® si 

uvŊdomit, ģe jakĨkoliv vĨpoļtovĨ software je pouze vĨkonnĨm n§strojem pro modelov§n² akus-

tick® situace. PŚesnosti vĨpoļtŢ hlukovĨch map jsou omezeny geometrickou pŚesnost² bŊģnŊ 

dostupnĨch mapovĨch podkladŢ a dalġ²ch vstupn²ch dat.  

 

Obr§zek 48: Hodinov® denn² intenzity dopravy pro modelov® ¼zem² pro ĂsouļasnĨ stavñ v jedn® 

modelov® situaci (intenzita vozidel 500/44, tzn. 500 os. vozidel/44 n§kladn²ch) 

 
4 Program SoundPLAN poch§z² od firmy Braunstein+Berndt GmbH, jeho pouģ²v§n² pro akustick® vĨpoļty bylo schv§leno N§rodn² referenļn² laboratoŚ² 

pro hluk v komun§ln²m prostŚed² pŚi OHS Đst² n. Orlic² v ļervenci 1997. Tento program umoģŔuje modelov§n² posuzovan®ho ¼zem² podle skuteļnosti 

a vĨpoļet izofonov®ho pole v souladu se zadanou technologi² dopravy. 
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Shrnut² hlukov® z§tŊģe 

Ze z²skanĨch poznatkŢ v r§mci provedenĨch simulac² (hlukov® mapy a tabulka obyvatel zasa-

ģenĨch hlukem ze silniļn² dopravy v modelov®m ¼zem² pro rŢzn® varianty) lze formulovat n§-

sleduj²c² z§vŊry: 

- Sn²ģen² rychlosti z 50 km/h na 30 km/h v obytn® z§stavbŊ, pokud v okol² proch§z² ruġn§ 

komunikace, nepŚinese sn²ģen² hluku v nejzat²ģenŊjġ²ch p§smech. Nav²c sn²ģen² hluku t²mto 

opatŚen²m ve vlastn² obytn® z§stavbŊ nen² kvŢli synergickĨm ¼ļinkŢm p§teŚn² komunikace 

tak efektivn².  

- PŚi pokl§dce n²zkohluļn®ho povrchu na p§teŚn² komunikaci dos§hneme sn²ģen² poļtu oby-

vatel zasaģenĨch hlukem v nejzat²ģenŊjġ²ch p§smech s ļ§steļnĨm dopadem za prvn² linii 

obytn® z§stavby.  

- Pokl§dka n²zkohluļn®ho povrchu na p§teŚn² komunikaci a sn²ģen² rychlosti z 50 km/h na 30 

km/h v obytn® z§stavbŊ pŚin§ġ² vĨraznĨ pŚesun poļtu obyvatel zasaģenĨch hlukem do niģ-

ġ²ch p§sem v cel®m sv®m rozsahu. Kombinac² tŊchto opatŚen² je patrnĨ vliv na celou pŚed-

mŊtnou lokalitu.  

- PŚi pokl§dce n²zkohluļn®ho povrchu na vġechny komunikace dojde jeġtŊ k vĨraznŊjġ²mu 

sn²ģen² celkov® hlukov® z§tŊģe obyvatelstva neģ v pŚedchoz²m pŚ²padŊ. Ovġem je tŚeba si 

uvŊdomit, ģe n²zkohluļn® povrchy vykazuj² niģġ² ģivotnost, vyģaduj² pravidelnou ¼drģbu, a 

tedy i celkov® finanļn² n§klady na toto Śeġen² jsou podstatnŊ vyġġ² neģ v pŚedch§zej²c²m 

pŚ²padŊ.  

- Um²stŊn² protihlukov® stŊny o vĨġce 3 m v bl²zkosti p§teŚn² komunikace m§ ļ§steļnĨ vliv na 

sn²ģen² poļtu obyvatel zasaģenĨch hlukem v nejzat²ģenŊjġ²ch p§smech. Toto opatŚen² oproti 

n²zkohluļn®mu povrchu nen² v nejv²ce zat²ģenĨch p§smech tak ¼ļinn® z nŊkolika dŢvodŢ. 

Z p§teŚn² komunikace vede do obytn® z§stavby mnoģstv² odboļek a protihlukov§ stŊna tak 

nen² souvisl§ ï vzniklĨmi mezerami se ġ²Ś² hluk do obytn® z§stavby. D§le pak protihlukov§ 

stŊna o vĨġce 3 m nen² schopna ochr§nit staven², jeģ maj² v²ce podlaģ², takģe toto opatŚen² 

je pro vyġġ² patra budov naprosto ne¼ļinn®. PŚi agregaci dat pŚes v²ce p§sem vykazuje toto 

opatŚen² vyġġ² ¼ļinnost, coģ je d§no vysokou velikost² ¼tlumu hluku za pŚek§ģkou, jiģ tvoŚ² 

protihlukov§ stŊna, kdy u tŊchto obyvatel kles§ zat²ģen² hlukem i o nŊkolik p§sem. Ot§zkou 

takt®ģ zŢst§v§ estetickĨ vzhled protihlukov® stŊny um²stŊn® co nejbl²ģe k p§teŚn² komunikaci 

i ot§zka finanļn²ch n§kladŢ na realizaci tohoto opatŚen²; nav²c mohou bĨt problematick® od-

razy od protihlukov® stŊny na druhou stranu, kde, pokud je zde z§stavba, dojde na n² t²mto 

vlivem ke zvĨġen² hlukov® z§tŊģe (popŚ²padŊ koridor protihlukovĨch stŊn po obou stran§ch 

komunikace stavbu de facto dvojn§sobnŊ prodraģ²). 

- Um²stŊn² protihlukov® stŊny o vĨġce 3 m v bl²zkosti p§teŚn² komunikace z§roveŔ se sn²ģe-

n²m rychlosti z 50 km/h na 30 km/h v obytn® z§stavbŊ pŚin§ġ² pŚesun poļtu obyvatel zasa-

ģenĨch hlukem do niģġ²ch p§sem v cel®m sv®m rozsahu. Tento pŚesun je z celkov®ho po-

hledu agregace dat nejvyġġ², vġak pŚesto v ¼plnŊ nejzat²ģenŊjġ²ch p§smech pŚedstavuje niģ-

ġ² pokles, neģ kdyģ je vyuģit n²zkohluļnĨ povrch. DŢvod, proļ je tomu tak, je pops§n o od-

r§ģku vĨġe. 

D.6.2 Imise v Z·n§ch 30 

VĨsledky z mŊŚen² imisn² z§tŊģe na obyvatelstvo 

C²lem mŊŚen² bylo kvantifikovat zmŊny v imisn²m zat²ģen² obyvatel vznikl® v souvislosti se za-

v§dŊn²m ploġn®ho zklidŔov§n² dopravy a zŚizov§n²m z·n s omezen²m rychlosti na 30 km/h. 

Z hlediska dlouhodobĨch dopadŢ na zdrav² obyvatel v okol² mŊŚenĨch lokalit je jednou z nejdŢ-

leģitŊjġ²ch ġkodlivin benzen, kterĨ je genotoxickĨ karcinogen (SmŊrnice Evropsk®ho parlamentu 
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a rady 2000/69/ES [33]) a jeho maxim§ln² koncentrace v ovzduġ² jsou d§ny naŚ²zen²m vl§dy 

ļ. 597/2006 Sb. o sledov§n² kvality ovzduġ² [31]. 

 

Proto byl zvolen benzen5 jako reprezentant plynnĨch ġkodlivin, kterĨ je pro svou karcinogenitu 

jednou z nejz§vaģnŊjġ²ch ġkodlivin. Vzhledem k tomu, ģe ostatn² plynn® ġkodliviny se v ovzduġ² 

ġ²Ś² obdobnĨm zpŢsobem, lze jejich imisn² koncentrace odhadnout z pomŊrŢ emisn²ch faktorŢ. 

Vztah mezi procentu§ln²m rozloģen²m celkov® 24hodinov® dopravn² intenzity a imisn²mi kon-

centracemi byl ovŊŚen jiģ v jinĨch studi²ch. 

Dalġ² sledovanou imis² byly sloģky pevnĨch ļ§stic,6 suspendovanĨch v ovzduġ² (prachov® ļ§sti-

ce rŢznĨch velikostn²ch frakc²). Ļ§stice jsou generov§ny kromŊ spalovac²ch procesŢ v moto-

rech vozidel tak® z obrusu pneumatik, brzdov®ho obloģen² a opotŚebov§v§n²m jednotlivĨch 

souļ§stek automobilŢ. NezanedbatelnĨm pŚ²spŊvkem k emis²m z dopravy jsou tak® ļ§stice 

vznikaj²c² obrusem povrchu vozovek, koroz² dopravn²ch prostŚedkŢ a doprovodn®ho zaŚ²zen² 

komunikac² (osvŊtlen², svodidla) nebo z pŚepravovan®ho materi§lu ļi zneļiġtŊnĨch vozidel. 

ĐroveŔ praġnosti je d§na komplikovanŊjġ²mi vztahy s nezanedbatelnĨm vlivem pozad² i dalġ²ch 

ļinnost² produkuj²c²ch pevn® ļ§stice, jako je napŚ. lok§ln² spalov§n², stavebn² a zemŊdŊlsk§ 

ļinnost. PŚi vlastn²m mŊŚen² a zpracov§n² vĨsledkŢ budou tyto skuteļnosti zohlednŊny. Hodno-

cena byla vyhlazen§ data, interval vyhlazen² byl spoļten statistickĨmi metodami. NaŚ²zen² vl§dy 

ļ. 597/2006 Sb. [31] stanovuje limit pro PM10, v r§mci EU je poģadov§no sledov§n² i PM2,5 

(SmŊrnice Rady 1999/30/ES [32]), stanoven² limitu se pŚipravuje.  

Vzhledem k tomu, ģe prachov® ļ§stice se chovaj² v ovzduġ² komplikovanŊji a je nutn® zahrnout 

do imis² jevy zpŢsoben® zviŚov§n²m sedimentovan®ho prachu (resuspenz²), bylo provedeno 

rovnŊģ mŊŚen² koncentrac² prachovĨch ļ§stic o aerodynamickĨch prŢmŊrech menġ²ch neģ 1.0, 

2.5 a 10 ɛm (PM1.0, PM2.5 a PM10). KromŊ toho se ļasto vyskytuj² probl®my s dodrģov§n²m imis-

n²ch limitŢ PM10 danĨch NaŚ²zen²m vl§dy ĻR 597/2006 Sb. [31]. Resuspenze je pak reprezento-

v§na frakc² ļ§stic o velikosti 2.5 aģ 10 ɛm (PM2.5-10). 

NamŊŚen® vĨsledky koncentrac² PM10 a benzenu byly porovn§ny s imisn²mi limity pro jednotliv® 

ġkodliviny. Podrobnosti jsou pops§ny v n§sleduj²c²ch dvou tabulk§ch.   

 
 5 MŊŚen² benzenu bylo provedeno analyz§torem VOV 71M (Environment SA, Francie). K sumarizaci vĨsledkŢ byl pouģit vlastn² SW WCP. 

 
6 
MŊŚen² PM v rozsahu PM10, PM2.5 a PM1.0 bylo provedeno ļ²taļem ļ§stic ENVIRONCheck 107 (Grimm Aerosol Technik GmbH 

& Co. KG, NŊmecko). Vyhodnocen² vĨsledkŢ bylo provedeno s vyuģit²m SW QC.Expert 3.0 (TriloByte Statistical Software, s. r. o., 
Ļesk§ republika) metodou regresn² analĨzy. 
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Tabulka 7: Porovn§n² koncentrac² PM10 s limity danĨmi naŚ²zen²m vl§dy ļ. 597/2006 Sb. [32] 

Limit 

PŚ²pustn§ ļetnost pŚekroļen² za kalend§Śn² rok 

PrŢmŊr 
(rok) 
[Õg.m-3] 

Poļet/ 
prŢmŊr 
(24 h) 

% 
PrŢmŊr 

(rok) 
[Õg.m-3] 

Poļet/ 
prŢmŊr 
(24 h) 

% 

50 Õg.m-
3 

35/ 
40 Õg.m-3 

9.6 
50 

Õg.m-3 
35/ 

40 Õg.m-3 
9.6 

Lokalita 2008 2009 

Velk® MeziŚ²ļ² 38.7 0 0 - - - 

Litomyġl - - - 19.3 0 0 

Uhersk® HradiġtŊ ï 
MaŚatice 

- - - 40.0 4 57.1 

Uhersk® HradiġtŊ ï 
ĠtŊpnice 

- - - 35.1 3 42.9 

Havl²ļkŢv Brod 87.4 2 40 34.1 1 14.3 

Brno - - - 37.5 2 28.6 

 

Tabulka 8: Porovn§n² koncentrac² benzenu s limity dle NaŚ²zen² vl§dy ļ. 597/2006 Sb. [32] 

Doba prŢmŊrov§n² 
1 kalend§Śn² rok 

Imisn² limit [Õg.m-3] 

7 6 

Lokalita 2008 2009 

Havl²ļkŢv Brod 0.81 0.07 

Velk® MeziŚ²ļ² 1.36 - 

Litomyġl - 0.10 

Uhersk® HradiġtŊ ï MaŚatice - 0.21 

Uhersk® HradiġtŊ ï ĠtŊpnice - 0.20 

Brno - 1.32 

Z namŊŚenĨch ¼dajŢ pro praġnost a benzen (C6H6) vyplĨv§, ģe v dobŊ mimo dopravn² ġpiļky 

nad dopravn²mi vlivy vysoce pŚevaģuj² vlivy mimodopravn² (napŚ. n§tŊrov® hmoty, Śedidla).  

Ze zjiġtŊnĨch hodnot vyplĨv§, ģe aļkoliv doġlo bŊhem mŊŚen² alespoŔ 1x k pŚekroļen² povole-

n®ho denn²ho limitu koncentrace PM10 na vġech lokalit§ch, celkov§ prŢmŊrn§ hodnota koncen-

trac² PM10 nepŚekroļila na ģ§dn® z lokalit limitem stanovenĨ roļn² prŢmŊr. RovnŊģ v z·n§ch jiģ 

zavedenĨch nebyla zjiġtŊna ģ§dn§ pŚekroļen² celoroļn²ch imisn²ch limitŢ. Jednor§zov§ pŚekro-

ļen² denn²ch limitŢ PM10 pravdŊpodobnŊ nesouvis² s dopravou. Ukazuje se, ģe v rezidenļn²ch 

oblastech, ve kterĨch se realizuje opatŚen² Z·na 30, pŚevaģuj² v ovlivŔov§n² kvality nedopravn² 

vlivy. Zav§dŊn²m Z·n 30 v pomŊrech ĻR nedojde ke zhorġen² kvality ovzduġ² v tŊchto ob-

lastech.  
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OvŊŚen² vlivu zaveden² ploġn®ho zklidnŊn² dopravy modelov§n²m koncentrac²  

OvŊŚen² vlivu ploġn®ho zklidnŊn² dopravy na kvalitu ovzduġ² v z§jmov®m ¼zem² bylo provedeno 

modelov§n²m prostŚednictv²m datab§ze TIMIS.7 Ta umoģŔuje rychlĨ pŚ²stup k vĨsledkŢm para-

metrickĨch studi² provedenĨch na numerickĨch modelech mŊstskĨch oblast², s c²lem objasnit 

z§konitosti ġ²Śen² suspendovanĨch ļ§stic PM10 v bl²zkosti silniļn²ch komunikac² proch§zej²c²ch 

rŢznĨmi typy mŊstsk® z§stavby. SpecifickĨm rysem pouģit®ho CFD8 modelov§n², na jehoģ z§-

kladŊ datab§ze vznikla, je detailn² zahrnut² geometrie budov v bl²zkosti sledovan® komunikace 

a postiģen² interakce mezi pohybuj²c²mi se vozidly a okoln²m vzduchem. Vliv pohybu motoro-

vĨch vozidel v mŊstsk®m prostŚed² silnŊ ovlivŔuje rychlostn² pole vzduġn® masy a v obdob² 

bezvŊtŚ² zcela urļuje proudŊn² v bl²zkosti zemsk®ho povrchu. Koncentraļn² pole v datab§zi TI-

MIS prezentuj² imisn² pŚ²spŊvek PM10 zpŢsobenĨ silniļn² dopravou uvaģovanou v ŚeġenĨch ob-

lastech. Vzhledem ke skuteļnosti, ģe v prostŚed² mŊstsk® z§stavby Ăpod stŚechami budovñ nen² 

moģno pouģ²t bŊģn® rozptylov® modely, pŚedstavuje datab§ze TIMIS pomocnĨ n§stroj pro hod-

nocen² imisn² z§tŊģe mŊstskĨch oblast². 

 

K modelov§n² bylo pouģito tŚ² typŢ ŚeġenĨch prvkŢ. Zvolen® prvky uspoŚ§d§n² okol² silniļn² ko-

munikace reprezentuj² oblasti vyskytuj²c² se s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² v z·n§ch ploġn®ho 

zklidnŊn² dopravy. Modelov§n² probŊhlo pŚi rŢznĨch rychlostech vŊtru, j²zdy vozidel a intenzitŊ 

provozu.9 

Rezidenļn² ļtvrŠ 

Z§stavba domŢ v rezidenļn²ch oblastech vytv§Ś² pravideln§ uspoŚ§d§n² pod®l komunikac² 

(Obr§zek 49). Vlastn² domy jsou nejļastŊji tvoŚeny objekty o vĨġce dvou aģ tŚ² nadzemn²ch pod-

laģ² (Obr§zek 50). V z§stavbŊ rezidenļn²ch ļtvrt² se objevuj² odliġn® typy domŢ, coģ bylo pŚi 

tvorbŊ modelu zohlednŊno definov§n²m tzv. charakteristick®ho domu. 

  

 
 7 Datab§ze koncentraļn²ch map TIMIS vznikla jako d²lļ² vĨstup projektu Ministerstva dopravy 1F54H/098/520: ĂPraġnost dopravy a jej² vliv na imisn² 

zat²ģen² ovzduġ² suspendovanĨmi ļ§sticemiñ. 

 
8
 Jedn§ se o poļ²taļovou simulaci s vyuģit²m specializovan®ho softwaru. Pro korektn² modelov§n² fyzik§ln²ch dŊjŢ spojenĨch s 

proudŊn²m tekutin se vych§z² ze tŚ² z§kladn²ch principŢ: ze zachov§n² hmotnosti, ze vztahu pŢsoben² vnŊjġ²ch sil na proudŊn² a ze 
zachov§n² energie pŚi proudŊn². Takģe na z§kladŊ fyzik§ln²ho a matematick®ho modelu je moģn® detailnŊ Śeġit proudŊn² vzduchu 
kolem rŢznŊ sloģitĨch tvarŢ. 
 9 Datab§ze TIMIS umoģŔuje jako nejmenġ² moģnou intenzitu provozu pouģ²t hodnotu 360 vozidel.h-1 na jeden smŊr. Vzhledem k tomu, ģe ve vġech 

zahrnutĨch pŚ²padech je uvaģov§na komunikace s protismŊrnĨm provozem, je celkov® zat²ģen² komunikace rovno dvojn§sobku volen® intenzity provo-

zu v jednom smŊru. Tato intenzita provozu je sice mnohem vyġġ² neģ hodnoty namŊŚen® na testovanĨch lokalit§ch, dovoluje vġak pŚijmout z§vŊr, ģe 

zmŊny v ¼rovn²ch zneļiġtŊn² ovzduġ² emisemi z dopravy nebudou nikdy vyġġ² neģ modelovan® hodnoty. 
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Obr§zek 49: Uk§zka rezidenļn² ļtvrti Obr§zek 50: Uk§zka domŢ v rezidenļn² ļtvrti 

V modelu byla pouģita pravideln§ konfigurace charakteristickĨch budov o vĨġce 10 m, kter§ 

vytv§Ś² Śady budov (o pŢdorysn®m rozmŊru 30 x 15 m) s rozteļ² 15 m. Vģdy po 6 objektech byla 

rozteļ zvŊtġena, coģ postihuje pŚ²tomnost pŚ²ļn® obsluģn® komunikace. PŢdorysnĨ rozmŊr mo-

delovan® oblasti byl 1 x 1 km. Obr§zek 51 ukazuje vĨsledn® uspoŚ§d§n² budov zahrnutĨch 

v matematick®m modelu. 

 

 

Obr§zek 51: UspoŚ§d§n² budov zahrnutĨch v matematick®m 
modelu 

Mal® panelov® domy 

Jako dalġ² oblast s charakteristickĨm uspoŚ§d§n²m budov bylo vybr§no ¼zem² mŊstskĨch ļ§st² s 

ļtyŚpatrovĨmi panelovĨmi domy, s geometri² bl²zkou krychli (tzv. Ăkostkyñ ï Obr§zek 53). Tyto 

domy jsou v rŢznĨch mŊstech uspoŚ§d§ny v rŢznĨch rozteļ²ch a vz§jemnĨch poloh§ch, viz Ob-

r§zek 52. 

 

   

Obr§zek 52: Uk§zka moģn® konfigurace ma-

lĨch panelovĨch domŢ 

Obr§zek 53: Uk§zka panelov®ho domu 

Ăkostkañ 

 
Strategie tvorby matematick®ho modelu byla uģita stejn§ jako v pŚedchoz²m pŚ²padŊ. Byla defi-

nov§na charakteristick§ konfigurace budov a ta byla opakovanŊ pouģita v matematick®m mode-

lu zahrnuj²c²m ¼zem² 1 x 1 km, viz Obr§zek 54. Geometrie budov byla v pŚ²padŊ panelovĨch 

domŢ zad§na jednotn§ (20 x 20 x 20 m).  

 




















