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V roce 2020 byla Ministerstvem dopravy schvalena Metodika pro tvorbu Strategii BESIP meést. Cilem
této metodiky je prispét k systematickému snizovani poCtu nehod a jejich nasledki na pozemnich
komunikacich prostrednictvim tvorby Strategie BESIP mést (a obci). Tyto strategie maji vliv na
bezpecnost vSech tcastniki silni¢niho provozu, a to jak na bezpecnost osob prijizdéjicich do mésta
(obce), tak také napriklad na podnikatelské subjekty se sidlem ve mésté (obci). Vytvorena metodika
reflektuje i nadrazené strategické dokumenty, krajskou strategii (pokud je v kraji zpracovana) a nové
schvalenou Strategii BESIP 2021-2030.

Vyvoj nasledku dopravnich nehod v obcich, motivace k tvorbé metodiky

V roce 2020 bylo v dusledku dopravnich nehod na vSech pozemnich komunikacich usmrceno
460 osob, tézce zranéno bylo 1 807 a lehce zranéno 20 880 osob. Celkem bylo Policii CR
registrovano

94 794 dopravnich nehod. [1]

Z celkového poctu registrovanych nehod doslo k 66 % nehod na Gzemi intravilanu meést a obci. Z
poctu

460 usmrcenych osob ¢inil podil nasledkd na Gizemi intravilinu mést a obci 28 %. CelospoleCenské
ztraty na izemi intravilanu mést a obci za rok 2020 ¢inily 39,55 mld. K¢, coz je 55,7 % celkovych
ekonomickych ztrat v CR. Vyvoj nésledki dopravnich nehod na tizemi intravildnu mést a obci je
uveden v Tab. 1., nejcastéjsi pric¢iny téchto nehod v roce 2020 pak v Tab. 2 (podle poc¢tu nehod bez
zranéni) a v Tab. 3 (podle poctu usmrcenych).

Tab. 1 Vyvoj ndsledkt dopravnich nehod na tuzemi intravilanu mést a obci v letech 2016-2020

Usmrceni | Téicezranéni | Lehce zranéni| Nehody se zranénim | Nehody bez zranéni
2016 182 1392 13 937 13 004 55 870
2017 152 1204 13 965 2728 58 729
2018 169 1295 14 163 13078 58 753
2019 150 1053 13 579 12 457 59257
2020 129 931 11619 10 793 51478

Tab. 2 Nehody na tuizemi intravilanu mést a obci dle priciny a poctu nehod (bez zranéni) v roce 2020

4
DOPRAVNIHO

(DV CENTRUM I " . . . . v
WZKUMU AI © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



Nejcastéjsi priciny nehod v intravilinu Usmrceni | Téice zranéni | Lehce zranéni| Nehody bez zranéni
Nevénovini se fizeni vozidla 16 103 1557 11 315
Nespravné otaceni nebo couvani 2 32 307 7217
Jiny druh nespravného zplsobu jizdy 7 23 376 6 746
Nedodrieni bezpeéné vzdilenosti za vozidlem 1 22 937 3715
Vyhvbani bez dostateéné bocni vile 1 9 124 3 685
Nezvlddnuti fizeni vozidla 9 56 904 3337
Nehoda nezavinénd fidi¢em 8 79 705 1221
Jizda proti pfikazu dopravni znacky "Dej prednost v jizds” Z 79 1180 1743
Nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky 8 39 547 1611
Neddni pfednosti pfi pfejizdéni z jednoho prulm do druhého 0 10 21 1282
Nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stave vozovky 14 52 689 1186

Tab. 3 Nehody na tizemi intravildnu mest a obci dle pric¢iny a poctu usmrcenych v roce 2020

Nejrivainéjsi piiciny nehod v intravilinu Usmrceni | Téice zranéni | Lehce zranéni | Nehody bez zranéni
Nevénovini se fizend vozidla 16 103 1557 11315
Neddni pfednosti chodei na vyznadeném pfechodu 16 132 576 66
Nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 14 52 689 1 186
Nepfizpisobeni rvchlosti vlastnostem vozidla a ndkladu 10 28 248 439
Nezvlddnuti fizeni vozidla 9 56 904 3337
Nehoda nezavinéna fidicem 8 79 705 2221
Nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky 8 39 547 1611
Jiny druh nespravného zplsobu jizdy 7 23 376 6 746
Jizda po nespriavné strané, vjeti do protismém 7 43 450 821
Nedini pfednosti pfi odbocovani vlevo 5 59 786 782
Jizda proti pfikazu dopravni znadky "Stlj, dej prednost v jizdé" 5 30 506 545
Nepiizplhsobeni rychlosti hustoté provozu 5 16 189 300

Ze srovnani Tab. 2 a Tab. 3 je zfejmé, ze ruzné priciny nehodovosti v intravilanu mohou mit zna¢né
odliSnou zévaznost. Napriklad pri¢ina ,nespravné otaceni a couvani“ v roce 2020 zplsobila 7 217
nehod bez zranéni, ale jen 2 usmrceni, zatimco pricina ,nedani prednosti chodci na vyznaceném
prechodu” zplsobila pouze 66 nehod bez zranéni, avSak 16 usmrceni.

Obecné Ize konstatovat, Ze vznik dopravni nehody spoc¢iva v provazanosti plisobeni ¢tyrech
strategickych pilifu silni¢ni dopravy, kterymi jsou infrastruktura, GiCastnici provozu, vozidla a
technologie a systémova opatreni. Z uvedenych pricin dopravnich nehod v intravilanech mést a obci
je ziejmé, ze lidsky faktor selhavé nejcastéji. Nelze ovSem pusobit na GcCastniky silni¢niho provozu
pouze prostrednictvim zékazli, omezeni, hrozeb, sankci a trestu. Je tfeba ve spolupréci se
zainteresovanymi subjekty ve mésté (obci) a spravci silni¢ni sité vytvaret bezpe¢ny dopravni systém,
ktery pocita s lidskou nedokonalosti a dokaze predchézet selhanim ucastniku silni¢niho provozu. Je
také treba zajistit soulad dopravni infrastruktury s potfebami a o¢ekavanim ridicu i dalSich ucastnikl
silni¢niho provozu.

Motivaci k tvorbé metodiky bylo poskytnout povérenym pracovnikiim v oblasti dopravy odbornou
pomoc pri tvorbé Strategie BESIP mésta. Metodika byla vytvorena na zdkladé dlouholetych
vyzkumnych poznatki, pomoci nichz lze predchazet negativnim dusledkiim spojenymi se vznikem
dopravnich nehod, které jsou zplisobeny chovanim jedince, a se zna¢nymi nasledky pro spolecnost,
vCetné ekonomickych dopadu na rozpocet mést a obci. Metodickym doporuc¢enim pro tvorbu Strategii
BESIP dojde k nastaveni procesu systematického zvySovéani bezpecnosti silni¢niho provozu v mistech
nejvétsi koncentrace nehod na silni¢ni siti v CR, tedy na tizemi intravildnu mést a obci. Metodika je
aplikovana v méstech a obcich s rozdilnou velikosti a riznou dopravni charakteristikou. Strategie
BESIP mést pomize méstim a obcim vytvorit takové podminky, aby v roce 2030 na jejich tizemi
nebyla na nésledky dopravnich nehod usmrcena zddna osoba a pocet tézce a lehce zranénych osob
klesl na 50 % oproti roku 2020.

Provazanost nové strategie od narodni pres krajskou do mistnich strategii
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Strategie BESIP daného meésta (obce) musi mit jasné definovano, s jakymi strategickymi dokumenty je
kompatibilni, a to jak na nadnarodni drovni (Vallettské prohlaseni o bezpecnosti silni¢niho provozu,
rezoluce 74. Valného shromazdéni OSN , ZlepSovani celosvétové bezpecnosti silni¢niho provozu“, EU
Road Safety Policy Framework 2021-2030), tak na urovni narodni (Strategie BESIP 2021-2030 a
dalsi strategické dokumenty) a krajské (Strategie BESIP prislusného kraje).

Neméné dulezité je uvést, s jakymi dalSimi strategickymi dokumenty obce je mistni strategie

v souladu (zde se jedna naptiklad o izemni plany obci, strategické plany obci, plany udrzitelné
méstské mobility apod.) a jak tedy tato strategie zapada do celkové strategie rozvoje obce a také jak
je provazana s rozvojovymi zaméry obce v oblasti silni¢ni dopravy. Bezpecnost silni¢niho provozu by
méla byt soucasti komplexniho souboru aktivit, ktery predstavuje rozvojové priority dané obce.

V zéjmu mésta by mélo byt i zapojeni obCanu. Strategie BESIP je konkrétnim krokem k ochrané
zdravi obcanti i navs$tévniki a je i komunika¢nim nastrojem mezi obyvateli a vedenim mésta.
Vyznamné k tomu muze prispét ziskani podnéta pro zpracovani strategie od mistnich obyvatel, kteri
v dané rizikové lokalité Ziji a denné se problémy v oblasti BESIP potykaji. Dulezité je i nastaveni
komunikace s obcany po prijeti strategie, a to zvySeni zajmu obcant o strategii BESIP, coz je
zakladnim predpokladem jejiho plnéni.

Prinosy mistnich strategii pro danou obec/mésto

Bezpecnost silni¢niho provozu by méla patrit k prioritdm nejen na Grovni statu, kraje, ale i kazdého
mésta a obce. Rada opatieni funguje a je tfeba je zavadét a prosazovat na celostatni nebo krajské
urovni. Mésta a obce maji sice mensi pravomoci ke spravé vyznamnych komunikaci, které prochazeji
jejich izemim, vét$inu komunikaci vSak maji ve své spravé. Maji také mnohem blize k ob¢anlim a
znaji 1épe jejich konkrétni potreby. Mohou je tedy vhodnym smérovanim vést k zodpovédnému
chovani a néasledné také ke zvysené zodpovédnosti za chovani v dopravnim prostredi. Na druhé strané
se obCané meést a obci kazdodenné setkavaji s problémy v dopraveé a mohou tak G¢inné svymi
poznatky a aktivitou napomahat odbornikiim k reSeni problematickych mist, kde se neciti komfortné.

Strategie BESIP mést (obci)1) resi problematiku bezpecnosti na izemi daného mésta (obce) a
navrhuje optimalni mozZnosti, jak se postavit k problematice bezpecnosti silnicniho provozu na mistni
urovni.

e Meésto (obec) ziska odborné zpracovany prehled v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, ktery
je dllezitym realizaCnim néstrojem pro oddéleni dopravy a zastupitelstvo mésta (obce).

e Mésto (obec) bude pri reseni nehodovosti na svém tzemi postupovat systematicky, predejde
nahodilym resenim bez névaznosti na komplexni reSeni nehodovosti na celém tzemi a
v souladu s pripravovanymi rozvojovymi zaméry mésta (obce).

e Mésto (obec) bude systematickym reSenim reflektovat konkrétni podminky silnicniho provozu a
dopravni infrastruktury mésta (obce).

e Meésto (obec) bude mit se spravci silnicni sité predjednané reSeni nehodovych lokalit na
komunikacich, které prochézeji intravildnem mésta (obce) a jsou ve vlastnictvi kraje Ci statu.

e Mésto (obec) bude mit navrzeno organizacni a financni zajisténi realizace.

e Strategie vytvori méstu (obci) vycisleni potfebnych finan¢nich prostiedkl na realizaci opatfeni.

o Strategie zajisti potrebny soulad se stavajicimi rozvojovymi dokumenty mésta (obce).

¢ Strategie zapoji do reSeni bezpecnosti silnicniho provozu meésta (obce) vSechny dotcené
subjekty a obcCany.

e Strategie navrhne prubézné sledovani realizace opatreni a vyhodnocovéni jejich u¢innosti a
odborné podpory.

e Strategie zajisti pruzkum postojl predstavitelt organizaci zodpovédnych za bezpecnost
silni¢niho provozu a vybranych zastupct subjektl, které je mohou svou ¢innosti ovlivnit.

e Strategie vCetné navaznych akcnich plana definuje opatreni, ktera budou pravidelné
vyhodnocovéna - ob¢ané budou mit prehled o plnéni, pripadné neplnéni a zdavodnéni, proc¢ se
tak nedé&je; verejnost bude mit pravo davat podnéty k revizim této strategie.
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Struktura metodiky a mistnich strategii BESIP

Metodika tvorby strategie BESIP mést (obci) je rozdélena do trech vzajemné provazanych
tematickych oblasti: Casti analytické (socioekonomicka analyza, analyza silni¢ni sité a analyza vyvoje
nehodovosti), strategické (vytyceni strategickych cilil) a realizacni (stanoveni ak¢niho
planu/programu).

Prvni ¢ast (analytickd) se souhrnné zabyvé demografickymi, ekonomickymi i dopravnimi podminkami
na Uzemi mésta/obce. Dale jsou vyhodnocovany a analyzovany dopravni nehody s nasledky na
zZivotech a zdravi s uvedenim jejich charakteristiky a lokalizace. Uvedeno je rovnéz financni vycisleni
socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich.

Druha ¢ast (strategickéd) obsahuje specifikaci cili, kterych ma byt dosazeno v jednotlivych
definovanych oblastech bezpecnosti silni¢niho provozu a které jsou redlné a dosazitelné. Strategické
cile vychézeji z principu , Vize Nula“.

Treti ¢ast (realizacni) definuje stanoveni Akcéniho planu, obsahujiciho aktivity pro jednotlivé
odpovédné subjekty, které svou cinnosti ovliviiuji iroven bezpecnosti silnicniho provozu ve mésté
(obci). Akéni plén je konkrétnim postupem realizace opatieni k naplnéni stanovenych strategickych
cild.

Jednotlivé faze zpracovani Strategie BESIP mésta (obce) jsou znazornény na nésledujicim Obr. 1. Na
analytickou Cést, ktera je tvorena socioekonomickou analyzou, charakteristikou sité pozemnich
komunikaci a vyvojem nehodovosti, navazuje Cast strategickda a realiza¢ni s konkrétnimi opatrenimi
navrzenymi akénim planem.

ANALYTICKA

CAST SOCIO - EKONOMICKA
ANALYZA CHARAKTERISTIKA
SILNICNI SITE .
NEHODOVOSTI
NAVRHOVA
CAST
VIZE NULA
STRATEGICKY CiL
AKENI PROGRAM

Obr. 1: Féaze zpracovani strategie BESIP mésta (obce)
Priority pri financovani strategickych pilifu Ak¢niho planu na urovni obci a mést

Vycislené ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v katastralnim
uzemi mést a obci dosahuji vyse, ktera nékolikanasobné presahuje celkové rocni vydaje kazdého
meésta (obce) do kapitoly dopravy. K tomu, aby byly tyto ztraty z dopravni nehodovosti na tizemi mést
v co nejvetsi mire eliminovany, je nutné smérovat finan¢ni prostiedky z rozpoctu mést do opatteni,
ktera prostrednictvim strategickych dokumentu nabidnou systémové reSeni bezpec¢nosti silni¢niho
provozu a navazné nato prostrednictvim bezpecnostnich inspekci a bezpecnostnich auditi navrhnou
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konkrétni varianty dopravné-bezpecnostnich opatieni dané lokality vedoucich ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu.

VyS$e ro¢né vynalozenych finan¢nich prostredkti mést do dopravné-bezpecnostnich opatieni musi byt
projednana Radou mésta a schvalena v ramci rozpoctu zastupitelstvem a musi vychazet z oblasti,
které maji konkrétné definované aktivity se stanovenou odpovédnosti a zainteresovanymi subjekty.
Vychdzi se z dostupnych znalosti finan¢ni narocnosti jednotlivych opatreni, odborné kvantifikace
rozsahu jejich realizace na izemi mésta a konzultaci s odborniky. Jsou stanoveny vyse potiebnych
finan¢nich prostredki v jednotlivych oblastech, a to po dobu platnosti navrzeného akéniho planu (2

roky).

Stanoveni pomérové vySe financnich prostredku uréenych do jednotlivych oblasti je zpravidla

v kompetenci Komise BESIP mésta. Komise BESIP kazdoro¢né predklada radé, pripadné
zastupitelstvu mésta navrh na financovani aktivit v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Schvalené
prostredky jsou v fadé mést smérovany pouze do dopravné-vzdeélavacich akci, tzn. aktivit zamérenych
vylucné na ucastnika. Podil finan¢nich prostredku na dopravné-bezpecnostni opatfeni nehodové
lokality vedouci ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu je minimalni nebo se tyka pouze
dopravnich staveb samotnych bez primého dopadu a reseni konkrétni vytipované nehodové lokality,
vychdzejici z analyzy nehodovosti prostrednictvim zpracované strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Komise BESIP je vSak zrizena pouze v nékterych méstech a je poradnim organem Rady mésta

v oblasti zvySovani bezpecnosti dopravy s cilem snizit dopravni nehodovost. Zrizena Komise BESIP na
mistni drovni informuje a ziskava verejnost pro podporu opatreni pro zvyseni bezpecnosti provozu a
pro vnimani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich jako vazného celospolecenského
problému a je soucasneé i koordina¢nim organem mésta v oblasti dopravni vychovy. Je vhodné, aby
Komise BESIP byla slozena z pracovnika odboru dopravy, odboru $kolstvi a souCasné
radnich/zastupitelt odpovédnych za dopravu ¢i odbornikl se zamérenim na dopravni stavby,
bezpecnostnich auditort apod.

Snizovéni nasledkd dopravnich nehod je mozné dosahnout vice zptsoby, avSak jako nejucinnéjsi se
jevi identifikace bezpecnostnich nedostatkl komunikace s navrhem na jejich odstranéni. Je tfeba, aby
iniciativni orgény, tj. mistni Komise BESIP ve spolupraci s vykonnymi orgéany meésta zamerily svou
pozornost prave na strategicky pilit ,infrastruktura”, nebot reSenim problematickych krizovatek,
prechodil, upravou organizace provozu a zvySenim piehlednosti lokality 1ze v kratkém ¢asovém
horizontu dosdhnout vyznamného snizeni ztrat z dopravni nehodovosti. Vychova a vzdélavani
ucastnika silni¢niho provozu, napriklad déti rovnéz pozitivné ovliviiuje bezpecnost silni¢niho provozu,
avSak promitne se az v delSim casovém horizontu.

Lokalizace nehodovych lokalit (priklad z lokality Aplikacniho garanta - Valasské Mezirici)

Jako priklad aplikace mistni strategie byla vybrana lokalizace nehodovosti ze zpracovani mistni
strategie pro aplikacniho garanta - mésta Valasské Mezirici.

Pro komplexni posouzeni pricin a okolnosti dopravnich nehod na silni¢ni siti v katastralnim dzemi
meésta byly specifikovany jednotlivé shluky dopravnich nehod, tj. dopravni nehody koncentrujici se

v urc¢itych mistech. Tyto shluky jsou definovany jako relativné kratké useky silnic s vysokym vyskytem
nehodovosti. K ur¢ovani shluku se vyuzivaji rizné metody, jako napt. metoda KDE+
(http://kdeplus.cz), vytvorend v Centru dopravniho vyzkumu. Tato metoda, kterd je rozsirenim
standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE), umoznuje objektivné stanovit, které ze shluku
jsou statisticky vyznamné, a takové shluky nasledné setridit podle jejich dulezitosti.

Zobrazeni shluk{i dopravnich nehod vychdzi z vyuZiti internetového portalu Dopravni nehody v CR
(https://nehody.cdv.cz). Na zakladé vySe uvedené metody bylo v katastralnim izemi mésta ValasSské
Meziri¢i vytipovano za obdobi let 2014-2018 celkem 14 vyznamnych shluku dopravnich nehod. Tyto
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shluky byly projednany se zainteresovanymi subjekty v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu (spravci
mistnich komunikaci, I., II. a III. t¥idy, krajskym uradem, Policii CR, méstskou policii a zastupci mésta
vCetné komise BESIP).

U jednotlivych shluku dopravnich nehod jsou blize popsény nehody, které se v daném shluku udaly a
dalsi souvisejici informace. Univerzalni reseni lokalit neexistuje, kazdou nehodovou lokalitu je nutné
posoudit individualné z pohledu mistnich podminek. Ve zpracované strategii je tedy pouze rdmcové
uveden mozny postup resSeni dané lokality.Konkrétni fesSeni (realizace dopravné-bezpec¢nostniho
opatreni) by mélo vyplynout z nasledné bezpecCnostni inspekce, ktera provede podrobné Setfeni primo
na misté a navrhne ruzné varianty reseni.

Z uvedenych parametrt vyplynula nésledujici mista dopravnich nehod, zndzornéné na Obr. 2.
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https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=dr

Jako priklad byl vybran jeden ze specifikovanych shluku:
DOPRAVNI SHLUK 7
Silnice 1/57, ulice Vsetinska

Jedna se o komunikaci I. tridy. Ve shluku prevazovaly srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem (4
nehody). Za nimi se umistily srazky s pevnou prekazkou (3 nehody) a srazky s chodcem (2 nehody).
Vsechny tyto nehody se staly na suchém povrchu. Nehody se odehravaly ve dne, na primém useku.
Pri srazce s chodcem doslo k tézkému zranéni. Ve vSech dalSich pripadech osoby nebyly zranény
viibec anebo utrpély lehké poranéni. Z mistniho pohledu zde vznikaji dopravni nehody pri
nedobrzdéni ridi¢l ndkladnich vozidel. Z pohledu Policie CR se jedné o $patné umisténi pfechodu pro
chodce. Nejvyssi frekvence dopravy je zde v ¢ase 7-16 hod. Ridi¢i kamion{ se nevénuji fizeni,
problém je zejména ze sméru z kopce (jeden zastavi, ostatni ridi¢i vSak jedou). Radar se zaznamem je
umistén na této lokalité od roku 2016.
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https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=dr

Obr. 3 Nehodova lokalita na silnici I/53, ulice Vsetinska, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.ph

Zaver

Motivaci ke zpracovani metodiky pro tvorbu mistnich strategii byla odpovédna reakce na tragickou
skutec¢nost dopravnich nehod na tizemi intravildnu mést a obci, kde kazdoroc¢né v poslednich letech v
pruméru umird

157 osob (z toho cca 40 % chodcu), a vyjadreni zaméru na zasadni minimalizaci dopravni nehodovosti
na izemi mést a obci s durazem na konkrétni kroky k ochrané zdravi a zivotd ob¢anu v silni¢nim
provozu.

Myslenka komplexnosti a provazanosti vSech hlavnich prvku silni¢ni dopravy, kterymi jsou ucastnici
provozu, infrastruktura, vozidla s technologiemi a systémova opatteni, je zaloZena na budovani
pozemnich komunikaci a jejich moderniho vybaveni tak, aby se pocitalo i s potencidlnimi lidskymi
chybami proti pravidlim silni¢niho provozu. Proto je nutné systematicky odstranovat lokality, kde
dochézi ke kumulaci dopravnich nehod, a vytvaret intravilanové komunikace v souladu s ocekavanim
vSech ucastnik{ provozu.

Tvorbou a implementaci mistnich strategii BESIP muze dojit k naplnéni ,Vize Nula“, tj. dosazeni
nulového poctu usmrcenych a vazné zranénych na uzemi mésta a prijeti principu ,Moderni zemé
buduje bezpecny dopravni prostor”, primarné kvtli ochrané lidského zZivota, sekundarné pak ke
snizeni ekonomickych ztrat z nehodovosti. Tvorba dopravniho prostoru je zalozena na myslence, ze
,vSechno souvisi se v§im*“, coz provazi i ivahy pfi navrhovani parametru bezpe¢ného dopravniho
systému. Pri tvorbé a implementaci strategii BESIP jednotlivych mést a obci jsou uplathovéany
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vysledky vyzkumu dopravnich nehod, které dospély k praktickym zédvérum pro utvareni bezpec¢nych
parametrii dopravniho systému na silni¢ni siti v CR.
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1) Uzivatelem metodiky je mysleno obce, méstysy, mésta, statutarni meésta i izemi Hl. mésta Prahy.

COY st LA R
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



