Metodika stanoveni emisi znecistujicich
ovzdusi z dopravy
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Uvod

Metodika byla jednim z hlavnich realizacnich vystupt projektu VaV ,Stabilizace a postupné snizovani
zaté7e Zivotniho prostredi z dopravy v Ceské republice”, které Centrum dopravniho vyzkumu fesilo

v letech 1996 - 2001. Metodika zahrnuje pouze emise vzniklé primo pri provozu dopravnich
prostredku a zatim nezahrnuje emise z vyroby elektrické energie spotiebované elektrickymi vozidly
ani emise z motoru ne-dopravnich stroju a prostredki, pouzivanych napt. v zemédélstvi, stavebnictvi,
armadé nebo domacnostech.

Metodika prosla oponentnim fizenim, které probéhlo dne 3. 10. 2001 na MDS CR. Komise, ktera byla
sloZena ze zastupctt MZP CR, CHMU, UVMYV, doporucila tuto metodiku k praktické aplikaci.

Zakladni principy

Rozdéleni dopravnich prostredkt do celkem 23 kategorii, pri kterych byla pouzita nasledujici kritéria:
druh dopravy, pouzivané palivo, hmotnost vozidel (u silni¢ni nakladni dopravy a vybaveni vozidel
ucinnymi katalyzatory (u osobnich automobiltl). Ke kazdé kategorii jsou prifazeny emisni faktory CO,,
CO, NO,, N,0, CH,, NM VOC, SO,, Pb a pevnych Castic, dle dostupnych mérenych udaji. Emisni
faktory jsou vyjadreny v g.kg" paliva a jsou zpracovany v databazi MS Access, které tvori nedilnou
soucast metodiky.

Z poctu 23 vySe uvedenych kategorii se vycleni celkem 5 kategorii (tzv. kp) s nejvétsimi rozdily

v poctu ujetych km za rok. Pro tyto kategorie vozidel se spotreba pocCitd dvakrat: paralelné ,shora”“, tj.
rozdélenim celkovych spotteb dle prepravnich vykont a poc¢ta vozidel, a ,zdola“, tj. z ro¢nich
kilometrickych prob&ht a primérné spotreby v 1.100km™. Jsou to: 1. motocykly,2. benzinové osobni
automobily bez rizenych katalytickych systému. 3. benzinové osobni automobily s Fizenymi
katalytickymi systémy, 4. naftové ndkladni vozidla do 3,5 t, 5. naftova nékladni vozidla nad 3,5 t.
Kilometrické probéhy se zadavaji tak, aby soucet spotreb kategorii 1 - 3 pocitanych ,zdola” byl
shodny se spotiebou benzinu individualni dopravy, vyjadrenou ,shora“. Obdobné je postupovano

u silni¢ni ndkladni dopravy. Rovnéz vzajemny pomér nastavenych km probéht musi souhlasit se
zjisténymi poméry uvedenych kategorii ve skutecném provozu.

Je dosazovana celkova spotreba pohonnych hmot u prislusného druhu dopravy (nikoli tedy mérné
spotreba na jednotku prepravniho vykonu jak tomu bylo v minulosti) a prepravni vykon je pouzit
k vyjadreni pomérné spotieby paliv jednotlivymi druhy dopravy.

Vzhledem k oddélenému vypoctu vSech hmotnosti emisi pro kazdé palivo odpadd prima zavislost
vysledkl na palivovém koeficientu (tzv, koeficient prerozdéleni podle ptivodni metodiky) a tento je
pouzit, obdobné jako prepravni vykony, pro vyjadreni spotreby paliv jednotlivymi druhy dopravy.

Kategorizace umoziuje oddélit produkce oxidu dusného (N,O) od ostatnich oxida dusiku (NO,),
rovnéz organické latky (VOC) jsou rozdéleny na metan a ne-metanové VOC.

Odstranéna je prima zavislost vysledkt na prepravnich vykonech udavanych v oskm (osobni doprava)
nebo tkm (nakladni doprava). Je vychazeno z celkové spotieby pohonnych hmot u prislusného druhu
dopravy. Prepravni vykony jsou pouzity k vyjadieni pomérné spotreby paliv jednotlivymi druhy
dopravy.

Odectena je spotreba pohonnych hmot mimo resort dopravy, na zakladé kvantifikace spotreby nafty
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v resortu zemédélstvi a odhadu spotreby v dalSich resortech.
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Vyuziti metodiky

Metodika je vhodna predevsim pro stanoveni emisi na celostatni irovni a jejich prognoézy v casovém
horizontu. Je v§ak mozno ji vyuzit i na regiondlni urovni, pro stanoveni emisni na rovni okrest, kraja.
Emise na regionalni urovni se zjiStuji rozdélenim celkovych emisi kalkulovanych podle této metodiky.
U silni¢ni dopravy se vyuzivaji vysledky celostatniho dopravniho sciténi, ke kterym se pripocitaji
intenzity dopravy v Praze a také necitana sit v intravilanu. S pomoci dopravniho modelu Brna byl
odhadnuto, Ze nesc¢itana doprava tvoii cca 30 % z celkové dopravy. Tento tdaj je prozatim
extrapolovan na vsechny vétsi mésta v CR. Emise z Zelezni¢ni dopravy se rozdéli do regionti podle
zastoupeni neelektrifikovanych trati, emise z vodni dopravy dle délky splavnych rek. Emise z letecké
dopravy, rezim start - pristani, se rozdéli podle vykonu letist, emise z preletu se rozdéli mezi regiony
rovnomérné, podle velikost regionu. Metodika je rovnéz vhodna pro emisni progndzy. Progndzy jsou
zalozeny primo na rozdilnych scénérich rozvoje dopravy, které se promitaji do sledovanych ukazateld.
Tyto ukazatele, tj prepravni objemy a vykony, spotieba pohonnych hmot a pocetni stavy a skladba
vozového parku v CR jsou souc¢asné vstupnimi daty této metodiky. Rozdilné scénére spotieby
pohonnych hmot ukazuji mozné smeéry rozvoje dopravy jako celku. Scénare jsou aplikovany podle
standardu OECD, tj. BAU - scénar obvyklého obchodu, ktery predpoklada intenzivni rozvoj dopravy,
nebo scénar EST, ktery smétuje rozvoj dopravy k trvalé udrzitelnosti. Jak se prepravni prace bude
rozdélovat mezi jednotlivé druhy dopravy, ukazuji prognézy prepravnich vykont. Metodika umoziuje
dat konkrétni odpovéd na otazku jaké parametry, objemy a energetickou bilanci by mohla mit
doprava v CR pti dosaZeni jakékoli konkrétni emisni hodnoty. V tomto ohledu se metodika jiz
uplatnila pfi stanoveni tzv. ndrodnich emisnich stropi, ke kterym se CR zavazala (116 kt NO,

z dopravy v roce 2010).

Zaver

Metodiku Ize chapat jako ukonCenou v oblasti vypoctovych postuptl, ale nikoli v oblasti presnosti
vstupnich dat. To se tyka zejména emisnich faktoru, které jsou velmi nehomogenni. Duvodem je
nékolik zdroju, které se od sebe navzdjem znac¢né lisi. Jejich databazové a statistické zpracovani

s cilem vyloucit nejvétsi odchylky a realizovat dalsi dopliiujici méreni jsou jednim z témat nového
vyzkumného projektu VaV Vyzkum zatéze Zivotniho prostredi z dopravy, jehoz zadavatelem je rovnéz
MDS CR...
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