Silnice s usporadanim 2+1
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Sitkové uspofadani 2+1 (neboli navyseni pottu jizdnich pruhd dvoupruhové silnice o
dalsi jizdni pruh, ktery se stfidave pridéluje pro kazdy dopravni smér) je v mnoha
zemich stale populdrnéjSim typem pri¢ného usporadani extravilanovych silnic. V Evropé
se pouziva napf. ve Finsku, Svédsku, Némecku, Francii, Italii, Spanélsku, Velké Britanii a
v Irsku. Nejvétsi zkudenosti s timto usporadanim ma Svédsko, kde je v provozu vice jak
2000 km téchto tzv. bezkoliznich silnic. V kazdé zemi jsou provozni pozadavky a
navrhové prvky silnic 2+1 samozrfejmé mirné odlisné. V tomto textu jsou strucné
pfedstaveny pfedevsim poznatky ze Svédska a z Némecka a jsou porovnany se stavem
v CR, kde pravidla pro realizaci silnic 2+1 stanovuje CSN 73 6101, konkrétné jeji zména
z roku 2009. V soucasné dobé jsou v CR Fedeny také dva projekty védy a vyzkumu na
toto téma.

Definice

Sitkové usporadani 2+1 spoéivé v piidani predjizdéciho jizdniho pruhu do dvoupruhového usporédéni
a oddélenim jizdnich smért bud pomoci svodidel (Svédsko) nebo pouze vodorovnym dopravnim
znaceni (napr. Némecko).

Obr. 1: Némecko (B 54)
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Sitkové usporadani 2+1 je pouzivano v extravilanu na traséch s malym poc¢tem kfiZovatek. Mnoho
z téchto silnic mé témeér dalnicni charakter s mimotrovinovymi krizovatkami a zamezenim provozu
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cyklistické a pési dopravy.
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POZNAMKA:
Pokud neni navrZeno stfedové svodidlo a je navrZena dvojita pina &dra, pak je Sitkad=0m

Svédsko

Ve Svédsku tvorily Siroké dvoupruhové extravilanové silnice (o celkové $ifce 13 m) s intenzitami
provozu od 4000 do 20 000 voz/24 h taktéz velmi rozsitenou kategorii (celkova délka téchto silnic
byla 3600 km, z toho 2800 km se Sirokymi krajnicemi a 800 km se Sirokymi jizdnimi pruhy). Vzhledem
k nevyhovujici bezpecnosti a na zakladé zasad bezpecnostni filozofie ,vize nula“ byla znacna ¢ast
téchto silnic prestavéna na usporadani 2+1 s pouzitim stredového lanového svodidla. Takovy typ
prestavba je povazovan za nizkonékladové opatreni. Mnoho tseki téchto silnic vykazuje témér
dalni¢ni charakter, s omezenym piistupem chodcu, cyklistt, pomalych vozidel a s mimouroviiovymi
kfizenimi.
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