Skody pri dopravnich nehodach na silnicich
CR dosahuji 1,5 % hrubého domaciho
produktu
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Dopravni nehody jsou vzdy nemilou zkuSenosti, vznikaji Skody na zdravi na majetku, v lepsSim ptipadé
s sebou nesou nepiijemnost spojenou s vypliiovanim formulait pro pojistovnu. Mnoho lidi vSak pri
nehoddach zemre, zrani se a pripadné trpi vaznymi dlouhodobymi fyzickymi i psychickymi nasledky,
nékoho blizkého ztrati. Celosveétové na silnicich kazdy rok umira na 1,3 milionu osob a 20 az 50
miliont lidi je zranéno. Finan¢ni ztraty z dopravni nehodovosti jen v Ceské republice ro¢né presahuji
¢astku padesat miliard korun, v EU dosahuji témér 200 miliard eur, celosvétové Skody zpusobené pri
dopravnich nehodéch jsou odhadovany na Castku vyrazné presahujici pul bilionu dolard.

Dusledky prinasi dopravni nehody nejen v roviné osobni bolesti, ale také v oblasti
ekonomické. Financni ztrata v dusledku usmrceni jedné osoby je vycCislena na cca 17,6
milionu korun (a jeji vySe roste), coz kazdorocné prinasi nezanedbatelné zatizeni statniho
rozpoctu ve vysi presahujici castku 50 miliard korun. Jen v roce 2011 v EU zahynulo pri
dopravnich nehodach 30 108 osob a dalSich cca 324 000 lidi bylo tézce zranéno. V Ceské
republice v lonském roce do 30 dnu po nehodé zemrelo 773 osob, tézce zranéno bylo 3 092
osob a 22 519 osob bylo zranéno lehce. V poctu obéti na 1 miliardu ujetych vozokilometra
se CR radi k nejhorsim statim v Evropé.

Po dobu nékolika poslednich desetileti se snazi vlady predevsim ekonomicky (a i motoristicky)
vyspélych statu a nadnarodni organizace OSN, WHO, OECD apod. vy$e uvedené hrozivé trendy
obréatit opa¢nym smérem. Aby bylo mozné systematicky konat kroky vedouci ke snizeni nasledka
dopravnich nehod na Zivotech, zdravi a hmotném majetku, je treba exaktné definovat a vycislit jaké
Skody mohou nésledkem dopravni nehody vzniknout.

Nejprve je treba definovat metody, kterymi Ize finan¢né vycislit negativni externality dopravnich
nehod.

Je na misté zminit otazku ,Je vibec mozné ocenit lidsky zivot“? Na jednu stranu lze fici, Ze hodnota
lidského Zivota je nesrovnatelna s jakoukoliv jinou hodnotou, na druhé strané vsak existuji limity,
které omezuji prostredky, jez 1ze vynalozit na snizeni rizika smrti. Cenu lidského zivota je potom
mozné definovat jako penézni ¢astku, kterou je spoleCnost ochotna vynalozit na zdchranu jednoho
lidského zivota.

Vycerpavajici prehled pouzivanych metod podava prace s nazvem “Cost-benefit analysis. Legal,
economic and philosophical perspectives”:

Metoda restitu¢nich nakladu je postavena na odhadu finan¢ni hodnoty restituce pripadné skodni
udalosti, byva pouzivana soudy, pojistovnami apod.

Metoda ocenéni lidského kapitalu (Human Capital Approach) stavi na posouzeni ekonomickych
nasledka dopravni nehody. Finan¢né ohodnoceny jsou rovnéz bolest, zal, utrpeni uc¢astniki dopravni
nehody, ovSem i ¢lent rodiny a pratel zranénych a usmrcenych osob. Tato metoda byla pro svou
prehlednost, vystiznost a relativni jednoduchost po nékolik desetileti (az do samého konce 80. let 20.
stoleti) nejrozsirenéjsi. Jeji aplikace je doporu¢ovana méné rozvinutym zemim.

Metoda preventivnich nakladu (willingness-to-pay method -WTP) je metoda pouzivajici se pro
ocenéni subjektivnich ztrat z dopravni nehodovosti. Tato metoda je postavena na ocenéni toho, kolik
jsou lidé ochotni zaplatit za moznost vyhnout se ucasti na dopravni nehodé. Varianta individualnich
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nékladi je postavena na osobnich pristupech k ocenéni moznosti vyhnout se nehodé (nazory se
zjistuji pomoci dotaznikovych $etfeni, dalsi metodou je ocenéni tzv. nékladu prilezitosti). Dulezité je
klast diraz na spravné sestaveny dotaznik. SpoleCenské preventivni naklady jsou odvozeny z ocenéni
hodnot prislu§nych rozhodnuti orgéna verejné moci (prikladi je mnoho, mize jit napriklad o
stanoveni rychlostnich limita na silnicich, nésledné porovnani celospolecenskych naklada v podobé
delsi doby jizdy a prinost v podobé mensiho poctu dopravnich nehod, zranénych a usmrcenych). Tato
metoda se v poslednich letech stava nejrozsirenéjsi v motoristicky (a spolecensky) vyspélych statech,
je narocna pro svou relativni abstraktnost ve srovnani s metodami predchozimi.. Pouziva se i
upravena metoda WTP tzv. Perssontiv model.

Obrézek ¢. 2: Roz¢lenéni nakladu a ztrat spojenych s dopravnimi nehodami (zdroj: CDV v.v.i., Brno)

Celkova vyse $kod vzniklych na zékladé dopravnich nehod v CR éinila v roce 2010 vice nez 53 miliard
korun. Velmi zajimavé daje se poji s vy¢islenim jednotkovych nakladd, tj. ndkladl na jednu
usmrcenou, téZce a lehce zranénou osobu a na 1 nehodu pouze s hmotnou Skodou.)

Pomineme-li osobni a socidlni dopady, poji se s dopravnimi nehodami nemalé ekonomické naklady.
Ceska republika se (pres pokles po¢tu usmrcenych v poslednich letech) doposud fadi k evropskym
statlim vykazujicim nepiili§ priznivé statistiky dopravni nehodovosti. Ze je moZné vyrazné sniZit pocty
obéti, dlouhodobé dokazuji severské staty, Velka Britanie, Nizozemsko i Némecko, v poslednich
letech i Francie ¢i Portugalsko.

Napriklad v Némecku ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2009 ¢inily 30,5 mld. EUR. V porovnéni
s predchozim rokem doslo ke snizeni o 1,6%. Zajimavé je podotknout, Ze osobni Skody na zdravi Cinily
13,29 mld. EUR, $kody na majetku 17,29. Hmotné Skody jsou tedy vyssi nez skody na zdravi.

Pro prehled jsou v grafu 1 uvedeny jednotkové néklady na 1 usmrcenou osobu ve vybranych zemich.
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