Poslanci Evropského parlamentu podporuji
nova pravidla bezpecnosti silnicniho provozu
a vozidel
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Nové predpisy EU zahrnujici bezpecnost silni¢ni infrastruktury a minimdlni bezpecnostni standardy
vozidel dnes o krok postoupily poté, co byly schvaleny klicCovym vyborem v Evropském parlamentu.
Evropska rada bezpecnosti dopravy (ETSC) vita tento pokrok a vyzyva EU, aby dosahla co nejdrive

zavérecné dohody o obou ¢éastech legislativy.
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Dopravni vybor Evropského parlamentu hlasoval o schvaleni aktualizace pravidel tykajicich se rizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury. Stavajici pozadavky zavazuji vlady k provadéni pravidelnych
auditi bezpecnosti silni¢niho provozu, identifikaci vysoce rizikovych mist a prioritizaci bezpecnosti
pri stavbé novych silnic, ale tato pravidla plati pouze pro velké evropské silnice zndmé souhrnné jako
Transevropska dopravni sit (TEN-T).

Evropska komise navrhla v kvétnu aktualizaci, ktera by rozsirila tato pravidla na vSechny délnice,
silnice I. tfid a vSechny silnice mimo mésta, které obdrzi financovani EU. ETSC a dalsi organizace
vyzvaly k zahrnuti vSech hlavnich méstskych i mimomeéstskych silnic, protoze pri nehodach na téchto
silnicich bylo usmrceno mnohem vice lidi nez na délnicich.

Clenové Evropského parlamentu se rozhodli nerozsifovat ramec tak daleko, ale jejich podpora navrhu
Komise k zahrnuti silnic I. tfid nabizi podstatné vyssi potencialni bezpecnostni prinosy nez ty, které
pochézi od ministra dopravy EU. Na setkani v prosinci rekli ministfi dopravy, ze by mélo byt na
clenskych statech, aby rozhodly, které silnice I. tfid budou zahrnuty. ETSC se obava, Ze by to mohlo
ponechat otevienou moznost, aby nékteré zemeé navrhly pouze zakladni minimum nebo pouze silnice,
které jiz spliuji vysoké bezpecnostni standardy.

Evropska komise v kvétnu také navrhla, aby byly vyvinuty standardy vykonnosti pro silni¢ni znacky a
silni¢ni znaceni v celé Evropé. Clenové Evropského parlamentu souhlasili, kdyZ opét zaujali siln&jsi
pozici nez narodni ministri dopravy, kteri v podstaté tuto myslenku zavrhli. Vysoky standard a soulad
silnicnich znacek a silni¢niho znaceni v celé Evropé by mohl byt vyznamnou zdalezitosti pro vyssi
uroven automatizace, kdyz vozidla postupné prebiraji za urcitych podminek rizeni od ridice.

Clenové Evropského parlamentu také chtéji hovorit o minimalnich pozadavcich bezpeénosti
provozu pro zranitelné ucastniky, jako jsou chodci a cyklisté. Stavajici legislativa, ktera
zahrnuje hlavné dalnice, neposkytuje pro tyto skupiny zvlastni opatreni.

Konecné forma pravidel bude rozhodnuta az po hlasovani v celém Evropském parlamentu a
zaveérecnych jednanich s ministry dopravy.
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Bezpecnéjsi osobni vozidla, dodavkova vozidla, autobusy a
nakladni vozidla

Vybor pro dopravu dnes také hlasoval pro podporu rozsahlého souboru novych opatreni pro
bezpecnost vozidel. Aktualizace VSeobecnych predpisti EU pro bezpecnost motorovych vozidel, kterd
byla v kvétnu navrzena Evropskou komisi, zahrnuje radu povinnych technologii, jako jsou
automatické nouzové brzdéni (AEB) a vyraditelna forma inteligentni podpory rychlosti (ISA) pro
pomoc Fidi¢tm k udrZeni rychlosti v rychlostnim limitu. Clenové Evropského parlamentu podpotili
tento navrh, ackoliv pozadovali dalsi dva roky na to, nez se systémy inteligentni podpory rychlosti
stanou povinnymi.

Clenové Evropského parlamentu rekli, Ze nova pravidla by méla byt zavedena co nejrychleji, do dvou
let po prijeti téchto pravidel, spi§ nez za ti roky navrhované Evropskou komisi. Navic ¢lenové
Evropského parlamentu pozadovali, aby eCall, automaticky nouzovy systém volani, umistovany do
vSech novych osobnich a dodavkovych vozidel v EU, byl také v budoucnu umistovany do nakladnich
vozidel a autobust.

Protoze opatreni pro vozidla jsou ¢asti zakonodarstvi jednotného trhu EU, parlamentni vybor
vnitiniho trhu (IMCO) prevezme vedouci tlohu pti definovéni konecnych pravidel bezpecnosti
vozidel, nasledné po hlasovani v pristim mésici. ETSC naléhé na IMCO, aby podporil puvodni ¢asovy
rozsah pro zavedeni technologie ISA, zejména proto, Ze tato technologie je uz Siroce dostupna.
Napriklad novy Ford Focus je vybaven standardné ISA, pro vSechny modelové rady.

Ellen Townsend, reditelka politiky ETSC tekla:

,Clenové Evropského parlamentu si dnes zaslouzi ocenéni pro podporu rozsdhlého souboru legislativy
bezpecnosti pro silni¢ni infrastrukturu a vozidla. Doufame, ze konecny soubor, ktery je pred
odsouhlasenim, bude vyznamnym prispévkem ke snizeni poctu 500 usmrcenych na
evropskych silnicich kazdy tyden, a ze bude béhem nadchazejicich jednani presvédcivé
vzdorovano tlaku k oslabeni téchto pravidel.”

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., (CDV) se dlouhodobé vénuje problematice bezpecného utvareni
pozemnich komunikaci. Do této problematiky také spadé aplikace nastroju Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/96/ES o rizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury na komunikacich na siti
TEN-T. Na ostatni siti komunikaci je provadéni téchto nastroju zadouci a Evropskou komisi
doporucené, jejich provadéni je podporovéano také v NSBSP. CDV se aktivné ucastnilo
implementace této smeérnice do ceského pravniho prostredi ve spolupraci s Ministerstvem
dopravy a stalo se jednim z prvnich akreditovanych skolicich stredisek pro skoleni auditoru
bezpecnosti pozemnich komunikaci. Zaroven se CDV v lonském roce ucastnilo mezinarodniho
pripominkovaciho procesu névrhu aktualizace Smérnice 2008/96/ES a poskytlo tak hodnotné
podklady a zpétnou vazbu. VyuZzity byly také osobné ziskané podklady z evropského projektu
ECOROADS, ktery se v letech 2015 az 2017 zabyval moznosti propojeni dvou smérnic, a to jiz
zminéné smérnice 2008/96/EC o Tizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a smérnice 2004/54/EC o
minimalnich bezpecnostnich pozadavcich na tunely transevropské silni¢ni sité. Projekt slouzil jako
jeden z podkladli Evropské komisi pro rozhodovéani o zménach Smérnice 2008/96/ES.

CyKlisté a chodci jsou 2 z 11 dil¢ich cili Narodni strategie bezpecCnosti silni¢niho provozu (NSBSP).
Uvedené kategorie u¢astnikll silni¢niho provozu se v Ceské republice na vSsech usmrcenych
osobach v roce 2018 podilely 27 %, na tézce zranénych pak dokonce 37 %! Obé uvedené
skupiny patii k nejzranitelnéj$im ucastniktim silni¢éniho provozu ve smyslu vy$e uvedeném.

Uvedena tabulka porovnava poCty usmrcenych a tézce zranénych osob v uvedenych dil¢ich cilech
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https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP

s predpoklady NSBSP. Z dat mj. vyplyva, Ze se dlouhodobé nedari naplhovat predpoklady
usmrcenych chodct, ani v jednom roce pak nebyla splnéna NSBSP v oblasti téZzce zranénych
cyklistu!

Dilé cile NSBSP | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2024 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Usmrceni 157 151 156 0|

: Usmreeni(predpoklad NSB5SP) 157 148 139 85 80
Chodci o = r

Téice zranéni 729 629 629 663 596 554 1] 0|

Tézce zranéni(predpoklad NSBSF 729 701 674 649 624 600 577 555 489 465 443 a2

Usmrceni TEEEEEE] o 53 57 o EMIEE 0

5 Usmrceni(pfedpoklad NSBSP) 72 68 64 60 57 53 50 a7 44 a2 39 37
Cykl:ste e Sy " r [ r r " r r

Tézce zranéni 430 393 443 [1] 0

Tézce zranéni(predpoklad NSBSF 430 414 398 383 368 54 340 327 315 303 291 280

Pozn. ¢ervené a oranzoveé podbarvené bunky = cil NSBSP nesplnén!

CDV mési¢né vyhodnocuje zakladni parametry NSBSP v oblasti strategickych a dil¢ich cilt jak na
narodni, tak také na krajskych trovnich, kde jsou zietelné znac¢né rozdily. ,I pres historicky nejnizsi
pocet usmrcenych cyklisti, doslo v roce k vyznamnému nérustu v poctu tézce zranénych cyklisti,
rika Ing. Jindrich Fri¢, Ph.D., reditel CDV a dodava: ,napriklad tfi z deseti tézZce zranénych osob byli
ve Zlinském kraji cyklisté. Dlouhodobym problémem u nehod s fatalnimi nasledky cyklistl je vysoky
podil osob, které nemély cyklistickou prilbu.” Vyzkum CDV prokazal, ze 37 % usmrcenych cyklistu
by v pripadé, ze by v dobé nehody prilbu meélo, prezilo!

Prestoze byl v roce 2018 evidovan historicky nejnizsi pocet tézce zranénych chodct, doslo

k meziro¢nimu narustu (+12) v oblasti usmrcenych chodcu. Jen v hl. m. Praze bylo v roce 2018
usmrceno o 14 chodcu vice nez v roce 2017. Zde se v roce 2018 podileli chodci na vSech
usmrcenych 81 %! Druhd nejhorsi meziro¢ni bilance byla evidovana v Jihomoravském kraji, kde bylo
usmrceno o 8 chodcti vice.

Zakladni fakta fatalnich nésledkd dopravnich nehod uvedenych kategorii jsou dlouhodobé znama -
vét$ina chodcu je usmrcena v noci, vice nez 8 z 10 usmrcenych cyklisti nemélo prilbu. Bezpetna
silni¢ni infrastruktura je nepochybné zakladem pro bezpecny pohyb (nejen) uvedenych tcastniki
silni¢niho provozu. Jsme presvédceni, ze navrh prispéje ke snizeni zavaznych nasledku dopravnich
nehod. Detailni informace k aktualnimu vyvoji NSBSP, stejné jako analyzy k uvedenym ucastnikim
silni¢niho provozu, jsou k dispozici zde.

Brusel, tiskovd zprdva Evropské rady bezpecnosti dopravy (ETSC)

zpracovalo CDV
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