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Uvod

Bezpecnost silni¢ni dopravy se zvlasté v posledni dobé stava stredem pozornosti spolecnosti. Na
nasich silnicich rotné umira okolo 1300 osob a desetitisice dalSich jsou tézce a lehce zranény. Prima
hmotnd Skoda pti téchto nehodach byla jen v roce 2004 témér 10 mld. K¢ a vyc¢islime-li Skodu
vzniklou usmrcenim a zranénim osob, byla celkova Skoda zplsobena dopravni nehodovosti vyssi jak
50 mld. K¢. Bezpecnost silni¢ni dopravy se v motoristicky vyspélych statech Evropy stala jednim ze
zékladnich ukazatell vyspélosti spolecnosti. Odborna verejnost v téchto statech si dédvno uvédomila,
Ze k problematice dopravni nehodovosti se nelze stavét pasivné. Vysledkem aktivniho pristupu je, ze
dopravni nehodovost je v téchto zemich pri porovnéni relativnich ukazatel podstatné nizsi nez u nas
(porovnavame-li pocet nehod, prip. pocet zranénych a usmrcenych na pocet obyvatel nebo na pocet
automobilt a jejich ro¢ni pribéh).

Jednou z moznosti aktivniho pristupu k re$eni problému dopravni nehodovosti je klinicka-hloubkova
analyza nehod. Ma slouzit k objektivni identifikaci, analyze a posléze k reSeni mist ¢astych dopravnich
nehod. Méla by byt z velké ¢asti nezavisla na Cinnosti a vysledcich prace organizaci a instituci, jez
maji ze zdkona povinnost se UcCastnit pri reSeni a likvidaci dopravnich nehod (1ékarska sluzba prvni
pomoci, vySetiovaci orgény Policie CR, hasi¢i). Cilem hloubkové analyzy dopravnich nehod je ziskat
vérohodné a ni¢im nezkreslené poznatky o vzniku, prubéhu a nasledcich dopravnich nehod a to
predevsim se zvlastnim dlirazem na zji$téni prvotnich pricin jejich vzniku.

Popis soucasného stavu v identifikaci a analyze DN

Zdrojem informaci o silni¢nich dopravnich nehodéch jsou v soucasné dobé data vytvarenda a vedena
Policii CR. Zékladnim dokumentem, v ném? je kazda dopravni nehoda pomoci prislu$nych kéda
popséna, je ,Formular evidence nehod v silni¢nim provozu“. Podkladem pro vyplnéni tohoto
formulare jsou udaje v protokolu a v dalsich zdznamech o dopravni nehodé, jez zpracovava nehodova
skupina Policie CR. Data z formuléte jsou kompletovéna na trovni krajskych reditelstvi Policie CR do
»Topografickych sestav dopravnich nehod na silnicich I. a II. tridy” za kazdy kalendérni rok.
Topografické sestavy jsou podkladem pro zpracovani ,Prehledu nehodovosti v silnicnim provozu na
tizemi Ceské republiky”, jenZ rovnéz za kazdy kalendaini rok zpracovava Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Je samoziejmé, Ze prvotni data, jeZ by méla byt
nejpresnéjsi a jeZ jsou zpracovana Policii CR v uvedeném formulafi, jsou poplatna predevsim jejim
potrebam, tzn. slouzi ke stanoveni miry zavinéni dopravni nehody a naopak jsou jiz nedostatecna

z hlediska potfeb dopravnich inzenyra.

Soucasna statistika dopravni nehodovosti se vyznacuje:

¢ nepresnou lokalizaci nehod,
¢ nedostateCnym popisem pri¢in vzniku a prubéhu nehod.

Jiz ve fazi prvotniho vytvareni dokumentace o dopravni nehodé jsou chyby v lokalizaci nehod. Pri¢inou
téchto chyb jsou nepresnosti v liniovém staniceni silnic pramenici v neustélych jeho Upravach

z duvodu stavebnich tprav silnic véetné budovani prajezdnich useku silnic a obchvatl sidelnich
utvara. Uvedené nedostatky lze eliminovat uzlovym lokalizaCnim systémem a uplatnénim GPS.
Systém uzlovych bodu silni¢ni sité je v soucasné dobé jiz vytvoren v Silni¢ni databance a pripraven

k pouziti. Pro prechodné obdobi, tj. do plné aplikace systému uzlovych bodd, je v zajmu zachovani
kontinuity databaze nehod s predchazejicim obdobim jesté soubézné uzivan liniovy systém staniceni,
ktery je prubézné upresnovan. Uplatnéni systému GPS (nebo obdobného lokaliza¢niho systému
Galileo) dosud brani nedostatek finanénich prostfedkd u Policie CR.
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Neblahé vysledky statistiky nehodovosti v CR v poslednich letech byly impulsem k tomu, Ze i v nasi
zemi se zintenziviiuje proces v oblasti identifikace, evidence a reSeni mist astych dopravnich nehod.
Odrézi se to mimo jiné i v nasledujicich aktivitach:

¢ Vytvoreni systému hospodareni s pozemnimi komunikacemi, kde jednim ze zdkladnich
kvalitativnich parametru je dopravni nehodovost.

o Aktualizace, resp. novelizace stavajiciho Formulare evidence dopravnich nehod v silni¢nim
provozu.

¢ Zaclenéni typologie dopravnich nehod do statistiky o dopravni nehodovosti.

Hloubkova analyza dopravnich nehod (HADN)

vaevs

Obsahem etapy bude hledani maximalné efektivnich postupu slouzicich k ziskani informaci o pric¢ing,
prubéhu a nésledcich dopravnich nehod. Pfedmétem zajmu budou DN s tézkymi nésledky (smrt, tézké
zranéni) v oblasti, jez bude Casové rychle dostupnd - v poc¢atku reSeni VZ v byvalych okresech BO, BK,
prip. VY, BV a ZR.

Predpokladané cile reseni VZ

Zakladnim cilem HADN je nalezeni efektivnich postupt pro ziskavani nutnych informaci o priciné,
prubéhu a nésledcich dopravnich nehod, a to z hlediska ridi¢e, vozidla i pozemni komunikace a jejich
systematické setridéni pro vyuziti jednak ptimo v praxi, tj. pro navrhy a realizace dopravne -
bezpecnostnich opatieni, dale pro zvyseni informovanosti zodpovédnych organt statni spravy, Policie
CR, vyrobci automobilll a autoprislu$enstvi, spravcli pozemnich komunikaci, pojistoven atd.

ZavéreCnym cilem teSeni etapy je iniciace vzniku vySetrovacich skupin, jejichz naplni bude hloubkova
analyza DN na uzemi celé CR.

Predev$im ve fazi identifikace bude reSeni etapy VZ probihat v tizké spolupraci s Policii CR.

V pulro¢nich cyklech bude provedeno zhodnoceni dosavadnich analyz a upresnén dalsi postup.
Kazdoro¢né budou data zji$téna z jednotlivych analyz systémové setridéna a vyhodnocena. O prubéhu
reSeni vyzkumné etapy budou kazdoro¢né zpracovany vyroc¢ni zpravy.

Mezi predpokladané a soucasné i pozadované cile feSeni vyzkumné etapy patii kromé jiz uvedeného
dostatku informaci, jez by se v budoucnu meély zpétné uplatnit jak pri samotnych navrzich dopravné -
bezpecnostnich opatreni, tak v oblastech systémovych, formou doporuceni, ¢i zmén v technickych
predpisech, normach apod.

Postup prace pri vyjezdu k mistu dopravni nehody - navrh metodiky

Po ohlaSeni dopravni nehody (IZS, nehodova skupina Policie CR, RZS, hasici...) se vyjezdova skupina
dostavi v co nejkratsi dobé na misto dopravni nehody. K vyjezdu bude slouzit vozidlo vybavené
vystraznou sirénou a majakem. Po prijezdu na misto DN skupina postupné provede nasledujici
¢innost:

¢ poskytne prvni pomoc a, je-li zapotrebi, zavola RZS,

¢ vyhotovi podrobnou fotodokumentaci, ptip. videozdznam a to predevsim:
o vzajemné polohy vozidel,
o stupné poskozeni a deformace vozidel,
o stop po brzdéni, stfepin, odhozenych ¢asti vozidel,
o bezprostredniho i vzdélenéjsiho okoli nehody,

¢ vyhotovi schéma situace, do kterého po zméreni zakresli:
o parametry PK (orientaci, $irku, jizdni pruhy, ...)
o polohu vozidel, brzdnych stop a strepin,

e zjisti adhesni vlastnosti vozovky,

¢ do formulare se uvede:

(DV SOPRAVNIHO Im \ v e o1 ev -
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



o data o lokalizaci - misto, druh PX, ¢islo PK, stani¢eni, druh ktizujici PK, ¢islo uzlu,
o typ nehody (dle TKDN),

o udaje o Ucastnicich (neosobni) - pohlavi, vék, délka ridicské praxe, nasledky, ...

o Udaje o vozidlech - druh, znacka, stari, ...

o udaje o PK - stav, stav povrchu, viditelnost,

e v pripadé, Ze se ukaze, ze k DN doslo v disledku technické zévady na vozidle, od prislusné
organizace provadéjici posouzeni technického stavu vozidla se vyzadé protokol o zjiSténych
zavadach,

¢ nasledky DN na zdravi zacastnénych budou konzultovény s oSetrujicimi lékari,

e konecné vyhodnoceni vzniku a pribéhu DN bude provedeno na zakladé konzultace fesitela VZ
vCetné dopravnich psychologu.

Analyza vlivu lidského Cinitele

Pri hodnoceni vlivu ¢lovéka, resp. jeho podilu na vzniku a pribéhu dopravni nehody se budou
sledovat:

zakladni idaje (ne osobni data),
stav bezprostredné pred nehodou,
hodnoceni DN ze strany ridice,
popis prubéhu nehody,

¢ psychologické charakteristiky.

Analyza vlivu technického stavu vozidla

Zdakladni hodnoceni technického stavu vozidla bude provedeno vizualné na misté DN. Jedna se
predevsim o zhodnoceni stavu pneumatik, koroze karosérie, stavu osvétleni vozidla, stavu znecisténi
skel, stavu a nastaveni zpétnych zrcatek, kontroly bezpec¢nostnich past. Kontrola stavu pneumatik se
tykd pouziti spravného typu, kontroly hloubky dezénu, prip. tlaku.

V pripadé, Ze bude zrejma souvislost mezi technickym stavem vozidla a pri¢inou DN, bude vyzadan
vysledek odborné expertizy technického stavu vozidla u specializovaného pracovisté.

Analyza stavebné-technickych parametra PK
Hodnoceni stavebné-technickych parametru PK l1ze rozdélit na:

¢ hodnoceni PK z hlediska prostoru, tj. Sirkové, smérové a vyskové parametry a z toho vyplyvajici
méreni $irky jizdniho pasu, Sifky jizdnich pruht, poloméry smérovych oblouku, pritné
a podélné sklony, rozhledové vzdalenosti,

e hodnoceni povrchu vozovky - stav mokry, suchy, zledovatély, zptisob posypu, vytluky, podélné
a pricné nerovnosti,

¢ stav a spravnost dopravniho znaceni

e stav svodidel, umisténi stromu, okoli PK
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