Dopravni politika a pési doprava
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Anotace: Chiize je i pres svou nepochybnou dulezitost stdle v mnoha ¢eskych méstech podceriovanym
druhem dopravy. Tento text prindsi stru¢ny ndhled na to, jak pesi dopravu zapracovat do dopravni
politiky a prispét tak k oZiveni ceskych mést.

Klicovd slova: chiize, pési, dopravni politika

Annotation: Walking is still underestimated traffic mode in many of Czech cities. This article
describes the way, how to integrate walking into the transport policy.
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Chiize neni pouze jednim ze zplsobl dopravy. Je to nejprirozenéjsi druh pohybu, ktery ,déla clovéka
Clovékem”. Pési doprava vyznamné prispiva k udrzitelnosti dopravniho systému, isporam energie,
zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel a k ekonomickému rozvoji. Zaroven jsou vSak chodci ¢asto
nuceni vyuzivat nedostate¢né kvalitni infrastrukturu, ktera neni bezpecna, atraktivni ani pohodlna.
V soucasné spole¢nosti se muzeme setkat s podceniovanim chlize a dopravy na kratké vzdalenosti
vubec, coz je dusledkem prevladajici dopravni politiky, zamérujici se zejména na:

a. dopravu na delsi vzdalenosti
b. technicky zaloZzenou mobilitu
c. technickou redukci negativnich vlivii dopravy (znecisténi, kongesce, hluk apod.)
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Schopnost uzivateltl individudlni automobilové dopravy zménit své dopravni chovdni v pripadé
konfrontace s dopravnimi problémy, napr. s kongescemi, predstavuje pro urbanisty a politiky

opravdovou prileZitost pri hleddni optimalizovaného vyuziti prostoru a zvyseni kvality Zivota ve
mestech

(zdroj: Reclaiming city streets for people - Chaos or duality of life?, EC 2004)

Mnoho mést postradd integrovanou politiku zamérenou na pestrost poskytovani dopravnich moznosti.
,Pési doprava dosud nebyla povazovdna za legitimni soucdst celého dopravniho systému. Opomijeni
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systému pésich cest vedlo k takovému rozvaji ostatnich druhtt dopravy, ktery vytvdrel pro chodce
stdle nové bariéry. Prostupnost mésta pro chodce a pesi dostupnost priméstské rekreace je pritom
vyznamnym ukazatelem kvality Zivota,” ik brnénské architektka a urbanistka Eva Stankova.

Vysledky jednostranné zamétené politiky a z toho plynouci nastaveni priorit tvori nejvaznéjsi
prekéazky pri pldnovani a podpore pési dopravy. Kromé vlivu na planovaci urovni se tyto prekazky
projevuji i v kazdodennim zivoté chodct, napt.:

e zkvalitnéni dopravy na dlouhé vzdalenosti vede ke zvétSovani vzdalenosti a k nezadoucimu
rozpinani lokalit obydli, obchodi, pracovnich a odpoc¢inkovych mist, coz redukuje dosazitelnost
téchto zdroji/cilu pési dopravou (tzv. urban sprawl)

o del$i vzdalenosti znamenaji vice motorizované dopravy, coz ma ve vysledku negativni vliv na
bezpecnost, dosazitelnost a komfort pési dopravy.

Dopravni planovani

Je mozné rozlisit dva zpusoby dopravniho planovani - konvenc¢ni a ,moderni“. Konvenc¢ni dopravni
planovani vychazi z predpokladu, Ze vyvoj dopravy ma linearni podobu, kdy modernéjsi a rychle;jsi
modely nahrazuji starsi a pomalejsi zpisoby dopravy podle schématu: Chiize - Jizdni kolo - Vlak -
Autobus - Automobil - Superautomobil. Tento linearni model vyvoje predpoklada, ze starsi druhy
dopravy nemaji velkou dulezitost. To, Ze nartst automobilové dopravy pusobi vyznamné zpozdéni
hromadné dopravy a vytvari bariéry pro pési dopravu, neni v rdmci této koncepce chapano jako
negativum. Podle této perspektivy znamend podpora verejné hromadné dopravy, chlize a cyKklistiky na
ukor automobilové individualni dopravy krok zpét. Opak predstavuje moderni planovani vychazejici

z ,paralelniho modelu”, v némz je kazdy druh dopravy povazovan za prinosny. Dopravni pokrok chape
tento model jako proces zkvalitiiovani podminek pro vSechny zpusoby dopravy. V jeho ramci nemaji
prioritu rychlejsi, motorizované zptsoby dopravy.

Ruznorodost v nabidce mobility je tedy klicem k udrzitelné dopravé ve méstech. Na fyzické trovni
jsou podminky pro pohyb a mobilitu primarné urceny parametry jako je hustota (zastavby, osidleni,
dopravy), koncentrace a vyuziti izemi. Celkové najeté vzdalenosti a podil automobilt na délbé
prepravni prace jsou vétsinou nejmensi tam, kde je obytnéa ¢ast mésta diky strukture mésta tésné
provazana (funkcné i prostorové) s centralni oblasti a kde existuje atraktivni propojeni, realizované
linkami hromadné dopravy a cyklostezkami, s relevantné ptilehlymi centry. Urcitd minimdlni hustota
osidleni generuje dostatecnou Uroven spolecenskych interakci v ramci dochazkové vzdalenosti od
obydli. Presnou uroven idedlni hustoty osidleni je obtizné stanovit, nebot zavisi na rozdilnych
lokalnich podminkach.

Dle mezinarodni dohody pro pési dopravu, tzv. Charty Walk21, jsou pri ,tvorbé” meést pratelskych
k pési dopravé dulezité v oblasti dopravni politiky a strategie nasledujici kroky:

¢ Prijmout jasny, strucny a komplexni akéni plan pro podporu pési dopravy, stanovit cile,
ziskdvat podporu zainteresovanych stran a usmérnovat investice.

e Zainteresovat vSechny odpovidajici irady (predevsim v oblasti dopravy, planovani, hygieny,
Skolstvi a policie) na vSech urovnich, aby pochopily dulezitost podpory chize a ptijimaly
dopliikkova opatieni a plany.

¢ Poradat pravidelné konzultace s mistnimi organizacemi, které zastupuji chodce a dalsi skupiny
vCetné mladeze, starsi generace a 0sob s omezenymi schopnostmi.

e Shromazdovat kvalitativni a kvantitativni udaje o chlizi (véetné motivace a davodl pro chizi,
pocet pésich cest, Useku cest, Casu a vzdalenosti chiize, Casu straveného na verejnych
prostranstvich a spokojenosti).

e Zaclenit chlizi do Skoleni v ramci dal$iho profesniho rozvoje pracovniki dopravni a silni¢ni
bezpecnosti, zdravotniku, urbanista a architektu.

e Poskytovat prubézné zdroje potrebné k realizaci prijatého akéniho planu.

e Realizovat pilotni projekty pro $ifeni prikladi dobré praxe a podporovat vyzkum vlastni ucasti
v pripadové studii a Sirokou propagaci svych mistnich zkuSenosti.

e Merit uspéch programu shérem a porovnanim udaju ziskanych pred, béhem a po realizaci.
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Na uzemné-planovaci urovni je pak nezbytné prosazovat zastaveni nekontrolovaného rustu meést,
podporovat ekomobilitu, reurbanizaci, zahuStovani mést, rozvoj mést v navaznosti na trasy hromadné
dopravy apod.

Pri pldnovani pro pési dopravu je dale nutné rozliSovat jednotlivé typy a podkategorie pésich (viz.
Tab1), kdy kazda podkategorie ma sva specifika, ktera je nezbytné zohlednovat. Chodci jsou totiz
ruznorodou skupinou ucastniki silni¢niho provozu, s vlastnostmi, které reflektuji rozmanitost celkové
populace.

Druh chodce Podkategorie

Zdatny chodec
Bézec
Dospély chodec
Mlady chodec
Pési Chodec se zhor$enou schopnosti chtize
Seniori
Chodci s vodicim psem
Chodci se zhorsenou schopnosti orientace
Chodci o holi

In-line bruslari
Koleckovi bruslari
Vyuzivajici koleCka Skateboardisté
Kolobézkari
Chodci s kocarky
Chodci na voziku na manuélni pohon
Chodci na voziku na elektricky pohon
Chodci s choditkem
Chodci na skdtru

S omezenou schopnosti pohybu

Tab. 1 - Jednotlivé druhy a kategorie chodcti
(zdroj: Pedestrian planning and design guide, NZ Transport Agency, 2009)

Je tedy ziejmé, Ze pési dopravu v méstech lze uchopit pouze komplexné. Pri planovani pro pési
dopravu je nezbytné brat v potaz utvareni mestského prostredi, dopravni a izemni planovani,
problematiku bezpecnosti (at uz dopravni ¢i socialni), dopravniho inzenyrstvi atd.

Prechazeni chodct pres pozemni komunikace je ,pouze” jednim z mnoha témat pési dopravy ve
slozitém méstském organismu a je k nému nutno pristupovat citlivé s ohledem na vyse zminénou
komplexitu.
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