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Uvod do problematiky

Na pozemnich komunikacich se nachazi mnoho druht vybaveni. Napr. sloupky které plni predevsim
vodici funkci (smérovy sloupek [02]). Napoméhaji fidictim pri odhadovéni nasledujici trasy vozidla.
Existuji vSak, ale také druhy sloupkd, které napomahaji regulaci dopravy ve smyslu podpory zakazu
vjezdu motorovym vozidlim nebo napomahaji k fyzickému oddéleni motorovych vozidel, péSich a
cyklistl (regulacni a parkovaci sloupek [02]).

Jmenovana zarizeni se béZné nachazi na pozemnich komunikacich v CR. Po pfimém kontaktu s
vozidlem vS$ak jiz vét$inou nejsou schopna plnit svoji funkci. S velkou pravdépodobnosti muze dojit i k
uplné destrukci zarizeni. ZvySuji se tak finanéni néroky na odstranéni trvalych Skod na vozidlech a
majetku. Mlze také dochéazet ke zhor$eni nésledki zranéni pti dopravni nehodé.

Ne, tplnou novinkou je flexibilni regulacni sloupek, coz je zarizeni pro dopravné bezpecnostni a
dopravné vychovné informace ve tvaru sloupu. , Flexisloupek” slouzi k regulaci provozu, opticky
usmérnuje a oddéluje provoz motorovych vozidel od pésich. Na pozemni komunikaci nevytvari pevnou
prekazku, a proto je mozné jej umistit i do hlavniho dopravniho prostoru komunikace. Patii podobné
jako ostatni druhy sloupku mezi vybaveni pozemni komunikace.
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Obrdzek 01. Flexibilni regulacni sloupek

Problematika chovani ucastniku silnicniho provozu

V silni¢énim provozu se lze kazdy den setkat s fadou drobnych prestupkt, které predstavuji
bezpecnostni rizika. Nevhodné chovani ucastniku silniéniho provozu c¢asto vede k naruseni
rozhledovych pomér(, které muze prispivat ke zhorSeni plynulosti provozu, dopravnim konfliktim
nebo k nehodam. Omezeni rozhledu byva zpusobeno neukaznénym parkovéanim/odstavovanim vozidel
v blizkosti prechodl pro chodce (viz obr. 02), mist pro prechéazeni, oblasti krizovatek, aj.

Vybér vhodné lokality pro osazeni flexibilnich regulacnich sloupku spociva predevsim v identifikaci
bezpecnostnich rizik - uréeni ¢etnosti dopravnich konfliktti nebo analyzou dopravnich nehod. Jednou z
nejuzitecnéjsich a nejvhodnéjsich metod jak identifikovat vhodnou lokalitu a rizika je provést vlastni
Setreni a konzultovat s rezidenty lokality.

Bezpecnostni rizika predstavuji lokalni rizikové faktory, které ovliviiuji vznik, prubéh a nasledky
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dopravniho konfliktu nebo dopravni nehody. Dopravni konflikty mohou predstavovat jeden z prvnich
viditelnych nasledkli nevhodného chovani ucastniku silniéniho provozu. Nasledky se obvykle projevuji
prudkym brzdénim, zvySenou hlukovou zatézi nebo nahlou zménou smeéru jizdy. Konflikt je
mezinarodné definovén jako ,pozorovatelna situace, pri které se k sobé dva nebo vice ucastnika
silni¢niho provozu priblizi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich pohyb
nezmeéni (viz metodika [09]).

Za predpokladu dostate¢ného zdroje dat o dopravnich nehoddach lze sestavit kolizni diagram a
identifikovat, zda jsou nehody né¢im spole¢né. Tomu pak lze prizpusobit zplsob Gpravy lokality. U
starsich komunikaci jsou nejvhodné&jsim resenim stavebni Gpravy, které zpravidla resi nékolik zavad
najednou. U zrekonstruovanych lokalit se mohou objevit rizika nova zpusobend napr. zménou
dopravniho rezimu. Stavebni Gpravy vyzaduji rddnou pripravu a Casto jsou financné narocné. Zde se
nabizi vyuziti flexibilnich sloupka. Pro jejich osazeni je nutné pouze stanoveni jako pro dopravni
znaceni, souhlas vlastnika a spravce komunikace.

Vhodnou lokalitou pro osazeni flexibilniho regula¢niho sloupku muze byt takové misto na pozemni
komunikaci, kde dochazi k ¢astému nedodrzovani zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a rizikovému chovani Gc¢astniki silni¢niho provozu. Jedna se o § 27 vy$e uvedeného
zadkona popisujici lokality se zdkazem zastaveni a stani, napr.: (pismeno odkazuje na zakon):

(c) na prechodu pro chodce nebo prejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti 5 m pred nimi,

(d) na krizovatce a ve vzdalenosti 5 m od ni,

(e) v pripojovacim nebo odpojovacim pruhu,

(i) ve vyhrazeném jizdnim pruhu,

(n) pred viezdem na komunikaci,

(r) na silni¢ni vegetaci,

(s) na jinych mistech, kde by tim byla ohrozZena bezpecnost provozu na PK (napf. vyznacené
dopravni stiny v krizovatkach).

Noulewn =

K dalsim moznostem, kde dochdazi k porusovani zakona a kde 1ze sloupky umistit, patri neuposlechnuti
prikazu svislé dopravni znacky ¢. B 29 ,Zdkaz stdni” nebo stani na chodniku, stezce pro chodce,
stezce pro cyklisty.
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Obrdzek 02. Stdni vozidla na prechodu (§27 pism. c) Obrdzek 03. Stani na silniéni vegetaci (§ 27 pism. r, i)

Osazovani flexibilnich regulacnich sloupku

Sloupky by mély byt umistény na lokality predevsim jako podpora dopravnich znacek a
zptehlednéni/zvyraznéni kritickych lokalit (viz kapitola v TP 217: Vymezeni pojmu [06]) pozemnich
komunikaci nebo mist se zvySenym poctem bezpec¢nostnich rizik. Dle CSN 73 6101 [03] nespadé
flexibilni regulacni sloupek mezi pevné prekazky. V rdmci pricného usporadani komunikace jsou
sloupky umistovany do vodiciho prouzku, je-li zrizen. Sloupky nesmi svym profilem (mimo patky do
vysky 0,05 m) zasahovat do prilehlého jizdniho pruhu. Dal$i moznosti je umisténi sloupka do plochy
komunikace, do kterych je zakazano vjizdét. Osazeni sloupkll musi byt vzdy podporovat vodorovnou
dopravni znacku (napf. ¢. V 1a ,Podélné ¢ara souvisla“, V 13 dopravni stiny, V 12a ,Zluta klikaté
¢ara”“, aj.). Dalsi moznosti umisténi je do bezpecnostniho odstupu mezi hlavnim a pridruzenym
prostorem. Sloupky je vhodné volit a osazovat tak, aby odstup driku sloupku (bez patky) od jizdniho
pruhu byl alespon 0,25 m a zaroven aby zustal zachovan prajezdny/pruchozi profil v pridruzeném
prostoru (stezky pro cyklisty/chodnik - viz vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. [07], CSN 73 6110 [04], TP 179
[05]).
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Obrdzek 04. Sloupek v pridruzeném prostoru Obrdzek 05. Sloupek v hlavnim dopravnim prostoru

Monitoring a vyhodnoceni zkusebnich lokalit

V ramci projektu FLEXI (TA03030747) byl provadén monitoring v obdobi 12 mésict na 21 lokalitach
v méstech Bene$ov, Breclav, Zidlochovice a Vsetin. Provadény byly pravidelné mési¢ni kontroly
lokalit a dlouhodobé sledovani vybranych lokalit v rozmezi jednoho kalendarniho roku od ¢ervna 2014
(osazeni) do kvétna 2015.

Flexibilni sloupek je vyroben z recyklovatelného termoplastického polyuretanu (TPU). Barva sloupku
je oranzova. Barva reflexni pasky je bila. Profil sloupku je kruhovy o priméru 80 nebo 90 mm, hrany
jsou zaoblené. Sloupek je ,mirné“ konicky o vysce 0,75 m, spodni ¢ast je kvuli vétsi tuhosti
profilovana. Integrované kotevni podstava sloupku je o pruméru 200 mm. Tepelnéd odolnost sloupku
spada do rozmezi -20 + 60°C. Sloupek vyhovuje pozadavkiim TP 217 [06] a byl schvalen pro pouziti
na PKv CR.

Lokalita: BenesSov - ZS Jiraskova

Jedné se o komunikaci v obytné zéné (bydleni, sportovni areédl a nakupni zéna) oznacenou prislusnou
dopravni znackou ¢&. IP 26a ,Obytna zéna“. Komunikace je spojnici mezi ZS a MS Jirdskova a $kolni
jidelnou, proto se zde v dobé obéda pohybuje nejen velké mnozstvi déti ale i seniortu. Bohuzel ke
komunikaci priléha nakupni zéna, jejiz zdsobovéani probiha praveé z této komunikace. Dle vyjadreni
obchodnikil je zdsobovani z druhé strany budovy nemozné. Zadné vyhrazené parkovaci misto pro
zasobovani obchodu neexistuje. Ve stavu pred osazenim byla vozidla odstavovana na komunikaci
(nékdy i ¢astecné na vegetaci), kde stani nebylo povoleno. Tak dochéazelo k poruSovani zékona

€. 361/2001 Sh., o provozu na PK (viz Obrazek 06).

Po domluvé s vedenim mésta bylo v kvétnu 2014 na této lokalité osazeno 31 flexibilnich regulacnich
sloupku priméru 80 mm a vysky 750 mm. Doslo tak k oddéleni pobytové zény od dopravniho
prostoru. Kotveni sloupkt probéhlo povrchovym zptusobem pomoci kotev do zdmkové dlazby. Na
komunikaci zlstal dostate¢né Siroky dopravni prostor pro mijeni dvou vozidel (viz Obrazek 07).
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Obrazek 06. Benesov - pred osazenim Obrazek 07. Benesov - krdtce po osazeni

Pohyb chodct se ihned po osazeni sloupka usmérnil do vymezeného prostoru. Po osazeni sloupki
doslo k zamezeni odstavovani vozidel v tomto prostoru (viz Obrazek 07). Reakce rezidentt byly vSak
ruzné. Ucitelky z blizké $koly témér s nad$enim kvitovaly nové opatieni s tim, Ze néco takového bylo
dlouho potreba. Naopak mistni obchodnici s nastalou situaci vyjadrili pomérné hlasity nesouhlas. A
tak vozidla pro zadsobovani byla stale odstavovana v blizkosti obchodu, ale nyni uz za sloupky. Bohuzel
v kratkém Casovém obdobi (cca dva mésice) byly nékteré sloupky zniCeny neznamym vandalem.
Situaci resila Policie CR jako pie¢in Poskozeni cizi véci. Nutno pfiznat, Ze kotveni sloupkii v zdmkové
dlazbé v této lokalité nebylo prili§ efektivni. Dlazba byla pro povrchové kotveni pomoci hmozdinek a
kratkych Sroubt prili§ nekompaktni. Méstu byla nabidnuta okamzitd vymeéna sloupku s tim, ze by
vSechny sloupky byly zakotveny do nové betonové patky. Zastupci mésta chtéli situaci resit
komplexneé a rozhodli se vybudovat odstavna stani pro zasobovani a teprve poté sloupky znovu osadit.

Obrdzek 08. Benesov - ZS Jirdskova - schéma osazen{

Zavérem lze konstatovat, Ze stav po ukonceni monitoringu v roce 2015 v této lokalité je nevyhovujici -
chybi 8 sloupkl (pred obchody), zbylé sloupky jsou nestabilné ukotvené (v zamkové dlazbé nedrzi vice
jak 50 % z nich). Pro nekompaktni zdmkovou dlazbu a dané dopravni zatizeni v lokalité je povrchové
kotveni nevhodné. Obecné by podpovrchové kotveni, v pripadé dlazdéného krytu, zarucilo spravnou
funkci sloupku a také mensi nachylnost k vandalismu. Je nutné poznamenat, ze v obdobi reseni
projektu byly sloupky osazeny do dlazby i na jinou lokalitu, kde k tomuto jevu nedochézelo. Dlazba

vaevs

Lokalita: Breclav - Za Kasarnami
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Obrazek 09. Breclav - Za Kasdrnami - schéma osazeni

V tomto pripadé se jedna o obousmérnou dvoupruhovou komunikaci bez prilehlych chodnikii. Pravé
kvili absenci chodniki a pomérné velkému provozu pésich byla na Siroké komunikaci oddélena pési
doprava vodorovnym znacenim a pomoci nizkych parkovacich zarazek. Tyto zardzky nesly znamky
castého prejizdéni a byly ve velmi Spatném stavu. Vybudovéni chodniku prozatim nepripadalo v ivahu
kvuli majetkovému vyporadani pozemki, proto mésto zvolilo nizkonakladové prozatimni reseni
pomoci flexibilnich sloupku. Na lokalitu bylo osazeno 24 ks sloupkt priméru 80 mm vysky 750 mm.
Kotveni sloupku probéhlo opét povrchovym zplisobem pomoci kotev do zZivicného povrchu
komunikace.

& e :
3 3 ,%é
=i i <

Obrdzek 10. Breclav - pred osazenim Obrdzek 11. Breclav - krdtce po osazeni

Pohyb chodct zlstal zachovén na vymezeném prostoru. Do oddéleného prostoru se presunuli i
cyklisté (v navazujici ulici za krizovatkou je pro né vyhrazeny jizdni pruh a vznikla tak ndvaznost
trasy). Reakci rezidentt a majitell prilehlych nemovitosti byl spiSe udiv. Padlo par predpovédi: ,Tohle
tady nemuze prece prezit.” Opak je pravdou. VSechny sloupky prestaly monitorovaci obdobi bez
uhony pouze s drobnymi odérkami na exponovanych mistech (odstranén byl pouze jeden sloupek,
ktery majitelim prilehlé nemovitosti prekazel ve vjezdu - ovSem az po 11 mésicich provozu). Nejvice
trpély krajni sloupky a sloupky po krajich vjezdu. Misty byly strzené reflexni pasky, ale jinak dopravni
a klimatické zatiZzeni nemélo zadny vliv na tvar nebo funkci sloupku.

Velky piinos ,flexisloupki” byl identifikovan v zimnim obdobi. Z lednového monitoringu vyplynul
zésadni prinos sloupku a to zvyraznéni stezky pro chodce i pod snéhovou prikryvkou. Stavajici
vybaveni (zluté parkovaci zarazky) byly pod tenkou vrstvou snéhu nepostrehnutelné. Provedené
dopliikové znaceni pomoci ,flexisloupkt“ viak funkci stezky zachovalo. Udrzba komunikace (i v
zimnim obdobi) nezanechala na sloupcich zddnou ztetelnou stopu poskozeni a to ani v paté a kotveni
sloupku.
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Obrdzek 12. Breclav - letni obdobi Obrdzek 13. Breclav - zimni obdobi

Zavérem lze konstatovat, ze v této lokalité byly sloupky prijaty verejnosti po rocni zkusSenosti kladné,
povrchové kotveni pomoci hmozdinek do ziviéného povrchu je vhodny zplsob kotveni a sloupky plni
svoji funkci velmi dobre.

Lokalita: Benesov - cyklostezka u lavky CD

Jako dalsi lokalita pro implementaci byla vybrana odstavna plocha pro vozidla, ktera je soucasné
ucelovou komunikaci. Geometricky je v soubéhu s cyklostezkou. Na této lokalité dochéazelo k
nelegélnimu odstavovani/parkovani vozidel ve vyhrazeném pruhu pro cyklisty. Ridi¢i tak poruSovali §
27 zékona €. 361/2001 Sb., odstavec (i) na vyhrazeném jizdnim pruhu (viz Obréazek 14).

Obrazek 14. Benesov - pred osazenim (jen 2013) Obrdzek 15. BeneSov - po osaz’(kten 2014)

Na Obrazek 15 jsou zachyceny flexibilni regula¢ni sloupky kratce po jejich osazeni. Thned tak vznikla
opticka bariéra, ktera je ohleduplna (odpoustéjici) ke zranitelnym ucastnikiim silni¢niho provozu.

=
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Obrdzek 16. BeneSov - 3 mésic (srpen 2014) Obrdzek 17. BeneSov - 5 mésic (fjen 2014)

Jak je znazornéno na obrazcich 15, 16 a 17 tak i nékolik mésict po osazeni porusovéni § 25 vymizelo.
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Z hla$eni PCR v mésté Bene$ov nevyplyva, Ze by na lokalité dale dochazelo k porusovéani zakona.
Vozidla jiz nezasahuji do jizdniho pruhu vyhrazeného pro cyklisty. Z video monitoringu lze dolozit
maximalné kontakt pridé vozidla se sloupkem a to bez nasledku.

Obrazek 18. BeneSov - 8 mésic (leden 2015) Obrdazek 19. BeneSov - 12 mésic (duben 2015)

Zaver a diskuze

Na zékladé rocniho monitoringu z experimentalnich lokalit a vyzkumnych aktivit projektu FLEXI lze
konstatovat, ze flexibilni regulacni sloupky maji tyto hlavni vyhody:

e flexibilita/prizptisobeni sloupku pri najeti vozidla, snadnd deformace sloupku pri kolizi s
cyklistou,

e vytvoreni optické a psychologické bariéry,

e 2vyraznéni bezpecnostniho rizika na komunikaci, optické vyhrazeni prostoru zranitelnych
ucastnikit dopravniho provozu.

Dal$imi vyhodami sloupku je jejich snadna/rychld montaz a vymeéna, variabilita provedeni (design),
nizkd cena v porovnani se stavebnimi upravami.

Navzdory vSem prokazatelnym vyhodam monitoring
prokazal, Ze nékteré vyhody se mohou stét i negativy tohoto
typu vybaveni PK. Sloupky tvoii pouze psychologickou
ochranu zranitelnych ucastnikll provozu - neslouzi jako
fyzicka zabrana, a v zddném pripadé jako absorbér narazu. I
pres velkou variabilitu barev a materialti nejsou tyto
sloupky prili§ vhodné do historickych center mést a obci,
kde naru$uji vzhled. Casto je v téchto centrech rozvolnéna
dlazba, ve které je povrchové uchyceni nespolehlivé a je
nutné provést kotveni podpovrchové. V neposledni radé
jsou také centrem pozornosti pri hie déti u zarizeni
obcanské vybavenosti (Skoly, jidelny, aj.). Poznatky ziskané
v ramci re$eni projektu, zasady navrhu umisténi sloupkd v
lokalitdch rizného typu a dal$i informace k flexibilnim
sloupkim jsou obsahem Metodiky navrhovani flexibilnich

i regulacnich sloupkt [01], ktera byla v prosinci 2015
Obrazek 20. Benesov - 12 dostupna na internetovych strankéach

mesic www.cdv.cz/metodiky/.
Podékovani

Autori dékuji vSem zéstupcim mést a méstskych uradu, kteri ndm umoznili osadit toto zarizeni na
ruznych lokalitach na ulicich svych mést a ktefd i pres zaporné ohlasy ze strany mistnich obyvatel
s nami vydrzeli ,bojovat” za sloupky az do konce projektu. Dale by radi podékovali partnerovi
projektu Ing. Karlu Hofmanovi (HIT - HOFMAN, s. r. 0.), bez néhoz by realizace opatreni nebyla
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moZnd. V neposledni fadé je také na misté podékovat Technologické agenture CR, kterd poskytla na
tento projekt Implementace flexibilnich sloupkil jako prvkii méstského inzenyrstvi (TA03030747)
dotaci z programu podpory aplikovaného vyzkumu a experimentalniho vyvoje - ALFA.
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