Bezpecnejsi cesty, bezpecnéjsi meésta: Jak
zlepsit bezpecnost silnicniho provozu ve
mestech v EU

Publikovano: 18. 6. 2019
CDhV

10. 06. 2019, European Transport Safety Council

Ve méstech a obcich (neboli v intravilanu) zije vice nez 70 % obyvatel Evropskeé unie. Jedna se
proto o mista, kde zacina a konc¢i vétSina cest.

V centrech mést se zaroven stretavaji ruzné potieby ucastnikli provozu. Narustaji naroky na kvalitni
infrastrukturu pro pési a cyklisty, nové formy mobility, snizeni zneciSténi a dalsi. Mezi témito
potrebami neni bezpecnost vzdy na prvnim misté - a poCty imrti a zranéni neklesaji stejné rychle
jako na ostatnich pozemnich komunikacich. Navic 70 % umrti pri nehodach pripada na
zranitelné ucastniky (chodce, cyklisty a motocyklisty).
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Rada modernich trend{ nabizi feeni - at uz se jedné o inteligentni omezovace rychlosti (ISA),
detekci zranitelnych ucastniku a automatické nouzové brzdéni (AEB) nebo prostredky nové
mobility (napf. sdilena vozidla). Zavadéni téchto systému je vSak postupné a bude pokracCovat
nekolik desetileti.

Klicové aktivity jsou proto zatim predevsim v oblasti infrastruktury a vyméahani prestupku za rychlou

jizdu a jizdu pod vlivem ndvykovych latek. Na tato reSeni se zaméruje aktualni zprava ETSC PIN Flash
37.
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https://etsc.eu/wp-content/uploads/ETSC_pin_flash_37.pdf
https://etsc.eu/wp-content/uploads/ETSC_pin_flash_37.pdf
https://etsc.eu/seatbelt-reminders-in-every-seating-position-from-september/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Mezi lety 2010 a 2017 poklesl pocet usmrcenych pti dopravnich nehodach v intravildnu v Ceské
republice z 291 na 193 - to znamena prumeérny ro¢ni pokles 5,5 % (ve srovnani s poklesem 3,7% v
extravilanu). ,Priciny Ize hledat ve vice oblastech: v postupném zavddeéni zklidniovacich opatrenti,
rekonstrukcich komunikaci, vystavbé cyklistické infrastruktury nebo osvétleni prechodti pro chodce.
Ke zlepsenti prispivd i vymdhani dodrzovdni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy - ze sledovdni Centra
dopravniho vyzkumu, v.v.i. (ddle jen CDV) vyplyvd, Ze podil ridi¢t prekracujicich v intravildnu
rychlostni limit o vice nez 10 km/h klesl z 9 % v roce 2014 na 6 % v roce 2018." tika Ing. Jiti Ambros,
Ph.D. z CDV.
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Zapomenuty blinkr

Newypnuty blinkr u motorky miZe byt velky problém. Autafi nevédi, 2= tento bohudel
nenf jezdcd na motocy ku nijak zvukovd signalizovan a ani se automaticky
u wEtEiny strojd motorkdf nevypne po cdbodeni.
Gasto se tak mifete domnivat, 2e motorka hodid odbodovat, ale nenl tomu tak.
Ridiél automoblld by se | s touto evenrtualitou mél naubit poditat.

Motorka muze jet i jinam,
nez signalizuje
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»Dlouhodobou prioritou Ministerstva dopravy jsou a naddle budou zranitelni ticastnici silnicniho

provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté), kteri se priblizné polovinou podili na vSech usmrcenych a

téZce zranénych osobdch (pozn. v roce 2018: 43% podil na usmrcenych a 57% podil na tézce
zranenych),” rika Mgr. Tomas Nerold, M.A., vedouci SO BESIP MD a dodava: ,,O prdzdninovych

mésicich prichdzi zejména pro motocyklisty a cyklisty rizikové obdobi. Bezpec¢nost motocyklistii a
ohleduplné chovani ridi¢t automobilil je pro BESIP jednim z hlavnich témat. V ramci kampané Auto

vs. motocykl - spolu nikoliv proti sobé jsme predstavili 10 nejkrizoveéjSich situaci, se kterymi se obé

skupiny nejcastéji setkdvaji. Primdrné jde o vysvétleni rozdilnosti obou vozidel v silni¢nim provozu
a zlepseni vzdjemné tolerance obou stran. V pripadé cyklistit je nutné neustdle pripominat zdkladni
bezpecnostni prvek - prilbu. Dlouhodobé vysoky podil cyklisti bez prilby na usmrcenych, tézZce i lehce

zranénych osobdch je alarmujici!”

Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

~Motocyklisté, cyklisté a chodci, tzn. zranitelni ticastnici silnicniho provozu, se v obdobi
2011-2018 v obcich podileli na vsech usmrcenych osobach na pozemnich komunikacich

v Ceské republice v diisledku dopravnich nehod 2/3 podilem, na tézce zranénych pak
dokonce 77 %. Absolutné nejvice, z pohledu kategorie tcastnikii silni¢niho provozu, bylo

v uvedeném obdobi v obcich usmrceno i téZce zranéno chodcti (42, resp. 37% podil), dlouhodobé se

v obcich nedari snizovat fatdlni ndsledky motocyklistu.” tika Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., feditel CDV

a dodava: ,Mimo obec se tito podileli necelou tretinou jak na usmrcenych (31 %), tak tézce zranénych

osobdch (32 %).”

Nasledky zavainych nehod dle kategorie Géastnikd silni¢niho provozu a lokality
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Motocyklisté

U motocyklistt se dlouhodobé nedari snizovat zavazné nasledky dopravnich nehod. Motocyklisté se

Primémy rocn! piiristek

na vSech usmrcenych osobach podileli 12,9 %, na tézce zranénych dokonce 18,5 %! Neprizpusobeni

rychlosti je dlouhodobé hlavni pri¢ina zévaznych nehod motocyklista. Dllezita je vSak ohleduplnost

vSech ucastniku silni¢niho provozu, prestoze podil zavinéni téchto nehod je mirné v neprospéch

motocyklista, je kliCové, aby si také ridi¢i motorovych vozidel (zejména kategorii M a N) uvédomili

zranitelnost motocyklista.
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https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Auto-X-Motocykl
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Auto-X-Motocykl

U 1idi¢t motocyklu je obecné nejcetnéji zastoupené selhani na urovni identifikace (57 %).
Pomérné casté je rovnéz selhani na urovni predvidani (14 %) a rozhodovani (10 %).
Nejcetnéjsimi faktory, které prispivaji ke vzniku dopravnich nehod motocyklistli, jsou vysoké rychlost
a neprizpusobeni rychlosti jizdy stavu vozovky, nespravné vyhodnoceni situace, riskantni predjizdéni,
védomé nerespektovani pravidel silni¢niho provozu nebo nezkuSenost motocyklisty. [1]

Cyklisté

Divodu, pro¢ se nedarilo plnit v oblasti cyklistt cile stanovené NSBSP [4], byla cela rada. Za zakladni
a zcela zasadni je vSak nutné zminit nepouzivani cyklistickych prileb, které se na mire nasledku
podili vyznamné dlouhodobé. Investice ve vysi fadové nékolika stokorun muze v mnoha pripadech
zachranit lidsky zivot. Vyzkum prokézal, ze 37 % cyklisti mohlo nehody prezit, pokud by pouzili
cyklistickou prilbu! [2]

Druhym, neméné zadvaznym, ,nesvarem” je ve spojitosti s cyklisty alkohol. Dlouhodobé byl pri
nehodéch zavinénych cyklisty zjistén alkohol priblizné ve tretiné pripadu. Elektrokola na silnicich v
Ceské republice zaZivaji v poslednich letech obrovsky rozmach. V této souvislosti je nutné apelovat na
ridic¢e téchto dopravnich prostredku, aby provozovali vyhradné elektrokola ur¢ené k provozu na
pozemnich komunikacich a nezvySovali vykon/rychlost napt. pomoci tuningu elektrokol [5]. Vzhledem
ke specifikim/odliSnostem od jizdnich kol nevybavenych elektropohonem je nutné i zde apelovat na
pouzivani cyklistickych prileb. [3]

Cyklisté jsou podobné jako napt. chodci zranitelnymi ic¢astniky provozu. K této skuteCnosti prispiva i
fakt, Ze ne vzdy je cyklista pri stfetu vybaven prilbou, pripadné jinymi ochrannymi prvky. U cyklistu
nejcastéji dochazi k selhani na urovni identifikace podnétu (28 %) nebo celkovému selhani
(24 %) zejména v dusledku intoxikace alkoholem, popt. zdravotni indispozice. [1]

Chodci

Chodci se na vSech usmrcenych, resp. téZce zranénych osobach podileli vice nez pétinové! V pripadé
usmrcenych 20,6 %, u tézce zranénych byl evidovan podil 21,9 %. V drtivé vétsiné pripadu chodci
nebyli vinici téchto zdvaznych nehod. V obci bylo usmrceno 65 %, tézce zranéno pak dokonce 90 %
chodcli! Témér 6 z 10 chodct bylo usmrceno v noci. Zavedeni legislativni povinnosti prvki z
retroreflexniho materialu mélo mimo obec za snizené viditelnosti pozitivni dopad na zdvazné nehody.

Chodci nejcastéji, zejména v dusledku nepozornosti, chybuji na arovni selhani detekce
podnétii (52 %). Casté je rovnéZ selhdni na tirovni jednéni (20 %) a celkové selhani (15 %) zejména v
dusledku intoxikace alkoholem. [1]

[1] Hloubkova analyza dopravnich nehod; www.vyzkumnehod.cz

[2] Bil, M., Dobias, M., Andrasik, R., Bilova, M., Hejna, P., 2018. Cycling Fatalities: When A Helmet is
Useless and when it Might Save Your Life. Safety Science 105C, 71-76

[3] CDV: Osm z deseti usmrcenych cyklistti nemélo pfilbul!

[4] Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

[5] Spolec¢nost Bosch varuje pred tuningem elektrokol

Ing. Lukas Kadula, +420 778 888 359, lukas.kadula@cdv.cz

Ing. Jiri Ambros, Ph.D., +420 724 027 359, jiri.ambros@cdv.cz
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http://www.vyzkumnehod.cz
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753517302059?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753517302059?via%3Dihub
https://www.cdv.cz/tisk/osm-z-deseti-usmrcenych-cyklistu-nemelo-prilbu/
https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP
https://www.cdv.cz/novinky/spolecnost-bosch-varuje-pred-tuningem-elektrokol/

Oblast hodnoceni bezpecnosti a strategii
Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Liseniskd 33a, 636 00 Brno
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