Hlavni rizikové faktory

Publikovano: 7. 3. 2007

Mezi nejzéavaznéjsi rizikové faktory, ovliviiujici zdsadnim negativnim zptisobem nehodovost, patri
zejména:

e neprimérena rychlost

¢ nedani prednosti v jizdé (krizovatky, prechody pro chodce, Zelezni¢ni prejezdy)
poziti alkoholu a jinych drog

e nepouziti zadrznych systému

e nizké ochrana zranitelnych tcastnika

Neprimérena rychlost

Neprimeérena rychlost je dlouhodobé hlavni pricinou dopravnich nehod zavinénych ridi¢i motorovych
vozidel s nésledkem usmrceni. V roce 2006 doslo v CR vlivem neprimétené rychlosti celkem k 25 892
dopravnim nehodédm (14,9 % z celkového poctu téchto nehod), pti nichz bylo usmrceno celkem 420
osob (49,1 % z celkového poctu usmrcenych). To dokazuje mimoradné vysokou pravdépodobnost
usmrceni pripadajici na 1 nehodu tohoto typu (16,2 usmrcenych na 1000 nehod nasledkem
neprimérené rychlosti, zatimco celkové pouze 5,1 usmrcenych na 1000 nehod v roce 2006).

Charakteristickym znakem dopravniho provozu v CR je stéle nizké respektovani maximalni povolené
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rychlosti (podle pruzkumu velka Cast ridicu soustavné prekracuje rychlostni limity). Situace se

CastecCné zlepsila po snizeni maximalni povolené rychlosti v obcich na 50 km/h v roce 1997, kdy doslo

zejména v pocatecni fazi ke znacnému sniZzeni po¢tu usmrcenych v obcich. Soucasny stav vSak stéle

neni uspokojivy. Zavedeni mobilnich radard (po prikladu Francie) spolu s dal$imi represivnimi

opatrenimi by mélo zlepsit souCasnou nepriznivou situaci.

Nedani prednosti v jizdé (krizovatky, prechody pro chodce, zelezniCni
prejezdy)

Nedani prednosti je druhou hlavni pri¢inou dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
s nasledkem usmrceni. V roce 2006 doslo v CR vlivem nedani prednosti celkem k 31 376 dopravnim
nehodam (18,0% z celkového poctu nehod), pti nichz bylo usmrceno celkem 107 osob (12,5%

z celkového poctu usmrcenych). Pravdépodobnost usmrceni pripadajici na 1 nehodu tohoto typu (3,4
usmrcenych na 1000 nehod) je sice nizs$i nez celkovy primér, nicméné celkovy pocet téchto nehod

a jejich nasledky zustéavaji stdle mimoradné varujici. Nejvice nehod z toho nastavé na ¢tyframennych
a tfiramennych krizovatkach.

V téchto nehodach doslo nejcastéji k poruseni prikazu dopravniho znaceni ,Dej prednost v jizdé“ (10
135 nehod) nebo k nedani prednosti pti prejizdéni z pruhu do pruhu (4 643 nehod). Casté je také
nedéni prednosti pri odbocovani vlevo, poruseni piikazu dopravniho znaceni ,Stuj, dej prednost

v jizdé” a jizda na Cervené svétlo.

Pomoci ke zlepSeni situace by mélo zvyseni dohledu nad dodrzovanim prednosti v jizdé, zejména
zvySeni poctu instalovanych staciondrnich zarizeni pro odhalovani jizd na ¢ervenou na vybranych
kfizovatkach.

Zvlastni pozornost je treba vénovat ochrané chodct. V roce 2006 do$lo k 816 nehodam nésledkem
nedéni prednosti chodci na vyzna¢eném prechodu, pfi nichZ zahynulo 16 chodct. Riziko smrtelného
urazu chodce je zde velmi vysoké (19,6 usmrcenych na 1000 nehod, celkem pri srazce motorového
vozidla s chodcem dokonce 42,4 usmrcenych na 1000 nehod).

Dal$im zavaznym dusledkem nedani prednosti v jizdé je srazka s vlakem na Zelezni¢nim prejezdu.
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V roce 2006 bylo zaznamendno 262 nehod, pri nichz bylo usmrceno 22 osob. Zde je riziko usmrceni
mimoradné vyrazné - 84,0 usmrcenych na 1000 nehod!!

Poziti alkoholu a jinych drog

Poziti omamnych prostredkl zna¢né snizuje schopnosti ridiCe a je opét pri¢inou zvySeného rizika
nehod. I kdyZ v CR (na rozdil od mnoha jinych st4ti) je uzdkonéna nulové tolerance miry alkoholu,
pozivani alkoholu pri fizeni motorovych vozidle zistava stéle velmi zdvaznym problémem. V roce
2006 doslo pod vlivem alkoholu celkem k 6 807 nehodam (3,8 % celkového poctu), pri nichz bylo
usmrceno 42 osob (4,4 % celkového poctu). Riziko usmrceni je rovnéz zvysSené oproti celkovému

priuméru nehod - 6,2 usmrcenych na 1000 nehod). Nejrizikovéjsi jsou pritom no¢ni hodiny, obzvlasté
o vikendech.

Nepouziti zadrznych systému

Nepouziti zadrznych systému rovnéz vyrazné zvysuje riziko smrtelného nebo tézkého trazu pri
dopravni nehodé. V roce 2006 bylo riziko usmrceni neupoutaného ridice pri nehodé 12,7krat vyssi
nez u upoutaného, u spolujezdce na prednim sedadle byl rozdil 6,2nasobny.

Rovnéz v pripadé détskych zadrznych systému je vyrazny rozdil rizikovosti.

Nizka ochrana zranitelnych ucastniki

Nejrizikovéjsi skupinou jsou seniori, mladez a také déti (viz kap. 4.3), kteti vyzaduji zvlasStni pristup

ze strany ostatnich Gcastnika (zvy$enou pozornost a ohleduplnost), stejné jako vychovu v ramci
rizikovych skupin.
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