Vliv dispozice MOK na nehodovost

Publikovano: 25. 10. 2007

Sledovani a analyze realizovanych malych okruznich krizovatek (MOK) se snazime vénovat pokud
mozno objektivné a soustavné. /1, 2/

Podminénost nasi objektivnosti je vSak zavisla nejen na prevzatych databazich (tyka se predevsim
evidence dopravnich nehod), ale ¢asto i neadekvétnosti podkladi (nékteré jsou mikroskopického
charakteru tj.kratkodobého okamzitého vyznamu - napr. provedené dopravni pruzkumy, nékteré
makroskopické napr. vysledky Celostatniho dopravniho scitani, representujici celoro¢ni charakter
provozu).

Protoze zaméreni této konference je orientovano predevsim na ,projektovani”, uvedeme si pouze
souvislosti dopravni nehodovosti s projekénimi prvky tj. geometrii krizovatky. Souvislosti, které se
snazime prokazat objektivni, matematickou analyzou.

Analyza bude zpracovana na zakladé souboru 47 podrobné sledovanych OK a dalSich cca 60
ktizovatek, pro néz jsme ziskali podklady pouze z oficielnich databézi.

Je jisté, Ze takto pojaty systém sledovani bezpecnosti silni¢niho provozu na OK je systém otevieny,
ktery bude zajimavé doplhovat a vyhodnocovat v casové radé. Ukaze se tak i nejenom rozdilnost
reakce ridi¢u v téchto odliSnych provoznich podminkéch, ale i vyvoj jejich chovani v ase.

2. Hledisko bezpecnosti pri projektovani OK

Zohlednéni bezpecnosti provozu ve fazi navrhovani OK a kiizovatek viibec je vzdy durazné
akcentovéano ve vsech legislativnich podkladech (CSN 736102, TP 135 ...).

Je obsazeno v doporuc¢ovanych navrhovych prvcich.

Ze zahrani¢nich doporuceni si zde uvedeme ty nejcastéji zminované (naprt. dle /1/). Pro vysokou
uroven bezpecnosti je rozhodujici dodrzeni naslednych navrhovych principu:

e vnéjsi prumér D volit 26 az 35 m (v extravilanu az 45 m),

¢ jednopruhovy okruzni pas a jednopruhové vjezdy a vyjezdy,

¢ pokud mozno kolmé navedeni vjezdl na okruzni pas,

e vyrazna zména sméru pro vSechny pohyby, predevsim pfimych sméru,
dobra rozliSitelnost krizovatky jako okruzni,

e zabranéni primého pruhledu krizovatkou upravou stredniho ostrova.

Z nasich zkuSenosti, jak v oblasti projektovani tak i z analyz muzeme tento vycet rozsirit o dalsi:

e 7z hlediska kapacity OK je vyraznym prinosem bypas, tim, Ze snizuje intenzitu koliznich prouda
na okruhu a zvySuje kapacitu,

¢ podle naseho nazoru je vyraznym prvkem, ovliviujici prehlednost a orientaci ridice existence
dlazdéného prstence. Tento prvek je evidentné ,,omezujici”, opticky zuzuje jizdni okruzni pas.

3. Doporucené zasady projektovani
Zasady pro néavrh dispozice event. podrobnéjsi geometrie ktizovatky jsou uvedeny v prislusné

legislativé (CSN ..02, TP 135). Zasady jsou to naprosto logické a spravné. Pokusme se je nejen
dokladovat na realizovanych krizovatkach , ale provérit jejich rozliSitelnost pro bezpecnost provozu.
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a) Prvnim, velmi hrubym kriteriem bude velikost kiizovatky resp.jeji dispozice:
Okruzni krizovatky se dle TP 135 déli podle vnéjsiho pruméru D (m) na:

e velké s D vétSim jak 40 m
e malé s D od 25 m do 40 m
e mini s D mensim jak 25 m.

K tomu jenom malou poznamku: okolni staty maji smérnice, ve kterych jsou tyto hranice trochu
odli$né. Neni to dulezité, je to vice méné formalni déleni. Tézko se logicky odivodiuje zatridéni
krizovatek na pomezi na pr 25 a 40 m.

Z vyzkumi evropskych zemi jsme uprednostnili pfedevsim Némecko a Svycarsko a to mj. z téchto
davodu: Némecko mé nepatrny naskok pred nami v realizaci OK, byl tam proveden a stale probiha
rozsahly systematicky vyzkum protoze motoristicka verejnost nebyla z pocatku témto krizovatkam
naklonéna. Naproti tomu Svycarsko méa dlouholeté zku$enosti s OK a kladny piistup motoristi.

V téchto vyzkumech je pouzito z vySe uvedenych praktickych divodu déleni odli$né . Druhy
okruznich krizovatek jsou ¢lenény se zdmérem, aby byly vyraznéjsi rozdily nejen mezi dispozici, ale
i provozem, napt:

¢ malé s D mensim jak 40m
e stiednis D =40 m az 100 m
e velké s D vétsim jak 100 m.

Samozirejmé, ze nutné dochdazi k obdobnému problému na pomezi hrani¢nich hodnot, ale vice je
zduraznéno napr. odliSeni v poctech pruht na okruhu, v existenci pruplett apod.

Podle naseho nazoru je v$ak diileZité zavést hledisko miry pojizdénosti stfedniho ostrova. Cili v
analyzach budou rozliSovany krizovatky:

¢ s nepojizdénym stiednim ostrovem (velké)
e s Castecné pojizdénym strednim ostrovem - prstencem (malé)
¢ s plné pojizdénym strednim ostrovem (mini).

Toto Clenéni je srozumitelné i pro motoristickou vetrejnost, a mohlo by prispét k zvySeni bezpecnosti
provozu. Doslo by k urcité standardizaci podminek v redlu.

Hruby prehled o stavu bezpec¢nosti provozu pro ruzné dispozice krizovatek udava nasledujici graf
a tabulka.

Jsou zde navic odliSeny i dispozice s vypasu a skupina ,prazskych” krizovatek. Separovana
Hornomécholupska se vymyka tim, Ze hlavnim motivem pro jeji pouziti bylo usnadnéni vjezdu bust
MHD z vedlejsiho ramene.
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Primérna relativni nehodovost za rok

Prumfarn,a Prumérny pocet dopravnich nehod za rok
relativni
. s nehodovost v , ., Pocet
Typ okruzni krizovatky ri/rok Pred rekonstrukci Po rekonstrukci OK
I;Z‘i’(d Porek. DN LZ TZ SZ DN LZ TZ SZ
T1i ramenné 0,177 0,010 5,02 0,88 0,00 0,20 2,02 0,00 0,05 0,00 7
Ctyf" ramenné 0,342 0,133 565 1,06 0,07 0,08 2,94 0,64 0,03 0,00 25
Péti a vice ramenné 0,189 0,113 531 0,78 0,48 0,00 1,44 0,32 0,04 0,00 7
OK s bypasy 0,361 0,039 8,604 1,86 0,33 0,20 2,83 0,30 0,00 0,00 4
Prazské OK 1,925 0,158 24,66 9,73 1,53 0,09 10,10 1,21 0,11 0,00 5
Prazske OK bez OK 2,235 0,190 28,76 11,60 1,86 0,05 12,10 1,47 0,14 0,00 4
Hornomeécholupicka

OK s dvéma jizd. pruhy 0,284 0,144 11,40 1,64 0,33 0,29 19,60 1,30 0,19 0,08 6

Pokusili jsme se dale analyzovat i vliv podrobnéjsich projek¢nich-geometrickych prvku.

Geometrické prvky krizovatky, které maji vliv na bezpecnost provozu jsou oznaceny v nasledujicim
obrézku. Tyto prvky jsme pouzili do analyz jejich vlivu na dopravni nehodovost.
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Oznaceni parametri pro soubor okruznich krizovatek - Geometrie

Umyslem bylo posoudit prvky, ovliviiujici rychlosti vozidel na okruhu,vijezdu a vyjezdu stejné jako
miru vychyleni trajektorie priujezdu (parametr x v obrazku). Prvni vysledky regresnich analyz jsme
sice doséhli, v dusledku malych ¢etnosti soubort i rozptylu parametru je zde nebudeme detailné
uvadét. Pro prehled postaci pouze celkova tabulka charakteristickych hodnot za sledovany soubor 47
kfizovatek.

D d $ deélta X
Prumérna
hodnota 39,5121 (7,113,4 13,2
Smérodatna
odchylka | 189|175|16 |L6 |88

b) vyrovnanost-symetrie dopravniho zatizeni

V nasi stru¢né presentaci bychom chtéli upozornit projektanty na velmi dilezité spoluptisobeni
dopravnich podminek presnéji receno ,, vyrovnanosti dopravniho zatizeni”.

Je celkem znamo, ze vyrovnanost zatézi na vjezdech je podminkou pro dosazeni kapacitnich hodnot
krizovatky. V tomto kontextu se nabizi srovnani resp.souvislost mezi kapacitou a bezpecnosti. Logicky

Vv

event.v podminkach kapacity. ( ve vyjadieni v celkovém poctu nehod).

V tabulce je relativni nehodovost R, pocet dopravnich nehod DN se specifikaci zranéni LZ,TZ,SZ).

Pocet
OK

Nevyrovnanou(|0,133(5,720(0,635(0,0510,014{0,700}30
Vyrovnanou (|0,060|4,600}(0,480]0,076](0,000](0,556||15

OK se zatézi| Ri || DN | LZ | TZ | SZ | ON
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Srovnani nehodovosti na okruinich kiiZovatkach s
VYrovnanou a nevyrovnanou zatéfi na vjezdech
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Graf: Srovnani nehodovosti na okruznich ktizovatkach s vyrovnanou a nevyrovnanou zatézi na
vjezdech

c) DalSim hlediskem , dle naseho nazoru je provedeni a architektura MOK.

Lze se domnivat, ze rozdil v provedeni MOK spoluptsobi pri bezpecnosti provozu. Ve skupiné
prazskych krizovatek se vyskytuji predevsim kiizovatky se strohym technicistnim provedenim s velmi
potlacenou architekturou prostoru. Jako kontrast na naslednych fotografiich uvadime pozitivni
priklad krizovatky z Mostu s podarenou architektonickou tpravou (i kdyz z technického hlediska je
mozné polemizovat o vhodnosti ovalného tvaru stredniho ostrova). Rovnéz bude uzitecné zhodnotit

a doporucit tipravu stredniho ostrova bud jako v Girovni, anebo s navySenou upravou.

w’«
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Most - priklad zdarilé architektury
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Praha - priklad problematické architektury

4. Zavéry, doporuceni

V predlozeném prispévku jsme chtéli pouze sezndmit nasi odbornou verejnost s provadénymi
analyzami realizovanych malych okruznich krizovatek bez naroku na podrobnéjsi dokumentaci.

Umyslem bylo nejen uvést nékteré dileZité souvislosti mezi dispozici kfizovatky a ukazatelem
bezpecnosti provozu, ale upozornit i na obtiznost takovych analyz predevsim po strance tUplnosti
a kompatibility vstupnich dat.

Ukézali jsme jednu moznou cestu - makroanalyzu ze statistickych udaju. Existuje v$ak i druhy pristup-
mikroanalyticky, pro ktery budou dopravni nehody nahrazeny primo pozorovatelnymi konfliktnimi
situacemi se soucasné mérenymi dopravné-inzenyrskymi charakteristikami.

Pouzité podklady :

/1/ Forschungsgesellschaft fur Strassen-und Verkehrswesen E.V., Merkblatt fur die Anlage von
kleinen Kreisverkehrsplatzen, 1998

/2/ Besidido - ikol MDCR ,, Vyzkum zvy$ovani bezpecnosti silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich pomoci dopravné-inzenyrskych a dopravné-organiza¢nich opatreni”

/3/ Problematika objektivnosti hodnoceni bezpe¢nosti silni¢niho provozu, projekt GACR 103/02/0065
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