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Clanek stru¢né shrnuje vysledky podrobného rozboru nehodovosti v silniénim provozu v élenéni dle
druhu komunikaci, resp. jejich vlastniki. Analyzuje je v ndvaznosti na plnéni stanovenych
strategickych a dil¢ich cili Revize a aktualizace Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu
2011-2020 s platnosti od roku 2017. Dosazené vysledky roku 2017 porovnava s hodnotami
predpokladanymi ve Strategii pro tento rok, které maji vytvaret podminky pro postupné dosazeni

stanovenych cilt v roce 2020. Sou¢asné upozoriiuje u jednotlivych druhtt komunikaci na nejzavaznéjsi
problém jejich nehodovosti.
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1. Aktualni vyvoj dopravnich nehod v silni¢nim provozu v CR

Rok 2017 byl prvnim rokem implementace nového vladniho dokumentu, kterym je urcena
strednédoba politiku v oblasti zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu a stanoven konkrétni postup
jeji realizace - Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 s
platnosti od roku 2017 (déle jen Revidovana NSBSP) [1]. Vlada CR jej schvdlila usnesenim ¢. 160 dne
27. Gnora 2017 [2]. Je soucasné i Sestym rokem realizace puvodni Narodni strategie bezpecnosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 schvélené usnesenim vlady CR ¢&. 599 dne 10. srpna 2011
[3]. Tento Clanek navazuje na podrobnou informaci o tomto dokumentu, ktera je obsazena v lonském
dubnovém c¢isle Silni¢niho obzoru [4], a je v rdmci moZnosti rozsahu ¢lanku stru¢nym shrnutim jeho
plnéni z hlediska jednotlivych druhli pozemnich komunikaci.

Pri porovnani s vysledky roku 2016 1ze konstatovat pozitivni vysledek roku 2017, ve kterém bylo
dosazeno snizeni véech sledovanych parametra zavaznych nasledkl nehod. Poc¢et usmrcenych (do 24
h) se snizil 0 43 0sob (7,9 %), méné jiz pocet usmrcenych do 30 dnu - o 34 osob (5,6 %). Nejlepsiho
vysledku bylo dosazeno u tézce zranénych osob - snizeni o 241 osob (9,3 %). Toto jisté potésujici
zjisténi je vSak treba posuzovat z pohledu plnéni cila stanovenych ve vy$e uvedeném dokumentu.
dosazeno vytyCeného snizeni nejzavaznéjsich, smrtelnych nasledkt nehod. Oproti predpokladu
zemrelo v tomto roce o 75 osob vice. K jeho naplnéni chybélo témér 18 % a ve svém disledku je tim
vazné ohrozeno naplnéni predpokladu pro rok 2020. Nazorny prehled dokumentuje nasledna tabulka.
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rozdil rozdil
2009 2016 o017 2017-2016 ) 2017 2017-2017 predpoklad 5 2020
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad
e r 832 545 | 502 | -43 |-79% | 427 333
el 901 611 | 577 | -34 |-56% | 463 360
e o 3536 2580 | 2339 | -241 |-93% | 2439 2122
kvivalent
‘f_a:g’;nf)g“ nehod 1716 1190 1087 -103 | -8,7 % | 1037 864

Tab. 1: Vyvoj zdvaznych ndsledki nehod v letech 2009-2017

Zdanlivé uspokojiva je redukce poctu téZce zranénych osob, ktera je dokonce lepsi nez stanoveny
predpoklad. Ve skutecnosti je to vSak varovnym upozornénim, ze realizovana bezpecnostni opatreni
nebyla dostate¢né G¢inna nebo uplatnéna v dostateCném rozsahu. Priznivy vysledek poklesu poctu
téZce zranénych vsak jen Castecné zmirnil celkovy zaostavajici trend vyjadreny ekvivalentem
zévaznosti nehod (Obr. 1). Tento ukazatel byl zaveden kvuli lepsi demonstraci celkového vyvoje
zévaznych nésledki nehod[1]. Ekvivalent zavaznosti mé sviij vyznam zejména pri posuzovani vyvoje
zévaznych nésledki na jednotlivych druzich komunikaci a pri hodnoceni plnéni dil¢ich cill, kde
samotné pocty usmrcenych jsou nizké a nelze tak dostatecné posoudit dosazené zmény.
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Obr. 1: Porovndni dosavadniho a o¢ekdvaného vyvaje ekvivalentu zdvaznosti do roku 2020

Z dosavadniho vyvoje l1ze odvodit, ze oproti stanovenym predpokladim realizace NSBSP
zemr'elo na nasSich silnicich v letech 2012-2017 o0 410 osob vice do 24 h po nehodé a navic
jesté o 145 osob vice do 30 dnu po nehodé.

2. Nehodovost a dopravni vykon

Objektivni posouzeni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci poskytuje jejich propojeni s
dopravnim vykonem. V CR je dopravni vykon odvozovén ze séitani dopravy a je k dispozici pouze pro
dalnice a silnice 1., II. a III. tridy. BohuZel pro mistni komunikace a komunikace na uzemi hlavniho
mésta Prahy nejsou obdobné celkové idaje o dopravnim vykonu dostupné. Nicméné lze na nich
presveédcivé demonstrovat vysokou uroven bezpecnosti, kterou poskytuji dalnice. Zavazné nasledky
vztazené k dopravnimu vykonu jsou na nich zhruba pétinasobné nizsi nez na silnicich I. tridy.
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Pocet usmrcenych/mld vozkm (2017)
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Obr. 2: Pocet usmrcenych/mld vozokm dle druhtt komunikaci

Pocet tézce zranénych/mld vozkm (2017)
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Obr. 3: Pocet tézce zranénych/mld vozokm dle druhtt komunikaci
3. Nehodovost dle druht komunikaci
3.1 Dalnice

Dalnice (vCetné byvalych rychlostnich komunikaci) prenasely v roce 2017 24,6 % z celkového
dopravniho vykonu. Jejich délka (vCetné byvalych rychlostnich komunikaci) vzrostla od roku 2009 z
1099 km do roku 2017 na 1 232 km (o 12,8 %), dopravni vykon se zvysil v tomto obdobi 0 25,3 %.

V roce 2017 doslo ke snizeni poctu usmrcenych i ekvivalentu zavaznosti nehod. Predpoklady
Revidované NSBSP pro rok 2017 vSak nebyly dosazeny ani u jednoho ukazatele a vyrazné za nimi
zaostavaj.
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rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 iy R _zz
. . _ |predpoklad . ~_ |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno
ooah 36 42 25 -17 |-405%| 18 14
téZce zranéno 96 86 58
ekvivalent
zavaznosti nehod 60 64 29

Tab. 2: Vyvoj zdvaznych ndsledki nehod v letech 2009-2020 na ddlnicich (véetné byvalych
rychlostnich komunikaci)

Z hlediska dil¢ich cili stanovenych v Revidované NSBSP jsou problémem zejména zavazné nasledky
nehod zpusobenych neprimérenou rychlosti (oproti predpokladu horsi o 55 %). Narustajicim
problémem jsou nehody zapri¢inéné ridi¢i ndkladnich automobill (oproti predpokladu horsi o 80 %),
na kterych se prakticky rovnomérné podileji vozidla kategorie N1 a N3.

3.2 Silnice I. tridy

Silnice I. tfidy (bez byvalych rychlostnich komunikaci) prenéasely v roce 2017 34,1 % z celkového
dopravniho vykonu, ktery se oproti roku 2009 zvysil o 16 %. Jejich délka je 5 832 km a prakticky se
nezménila.

V roce 2017 na nich doslo k mirnému poklesu poCtu usmrcenych (polovi¢ni ve srovnani s celostatnim
prumérem) a vyraznéjSimu poklesu tézce zranénych. Celkovy ekvivalent zavaznosti nehod odpovidal
celostatnimu pruméru. Predpoklady Revidované NSBSP pro rok 2017 v$ak byly naplnény pouze pro
tézka zranéni.

rozdil rozdil
Sen e o 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
_ . |predpoklad _ ~_ |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
pe et 313 193 | 186 7 |36%| 161 125
tézce zranéno 866 631 963 -68 |-10,8 %| 597 220
kvivalent
avasnostinehog | 930 351 327 24 | -68% | 310 255

Tab. 3: Vyvoj zdvaznych ndsledki nehod v letech 2009-2020 na silnicich I. tridy (bez byvalych
rychlostnich komunikact

Nejvaznéjsim problémem jsou nehody zplsobené neprimérenou rychlosti, které dokonce v roce 2017
narostly oproti roku 2016. Narust byl zaznamenan i u vaznych néasledkd nehod cyKklistl a
motocyklisti. Stanovenych predpokladl pro rok 2017 nebylo dosazeno u nehod motocyklista,
zpusobenych mladymi ridi¢i a s ucasti seniora.

3.3 Silnice II. a III. tridy

Silnice II. a III. tfidy, které jsou ve vlastnictvi kraju, souhrnné prenasely v roce 2017 41,4 % z
celkového dopravniho vykonu. Jejich celkova délka je 48 706 km. Silnice III. tridy jsou vzhledem k
dopravnimu vykonu stéle nejnebezpecnéjsi Casti silnicni sité.

Vazné nasledky nehod na nich zaznamenaly celkové v roce 2017 mirné zlepSeni ve vSech ukazatelich.
Predpoklady Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyly dosazeny u poCtu usmrcenych.
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rozdil rozdjl
2009 5016 2017 2017-2016 2017 | 2017-2017 predpoklad | 2020
. .. |predpoklad . ~_ |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativhé
el 349 213 204 9 |-42% | 179 _ 140
teZce zranéno 1601 1014 | 965 49 |-48% | 1104 | -139 |[-12,6 %| 961
e og | TA9 467 | 445 21 |-46%| 455 | 10 |-21% | 380

Tab. 4: Vyvoj zdvaznych ndsledki nehod v letech 2009-2020 na silnicich II. a III. tridy

Vyvoj zavaznych nasledkl nehod na silnicich II. a III. tridy se v jednotlivych krajich vyrazné 1isi. Pri
porovnani celostatniho vyvoje za roky 2009-2017 s vyvojem v jednotlivych krajich nejvyraznéjsiho
snizeni dosahl kraj Olomoucky (o 23,0 % lepsSi nez celostatni vyvoj), Karlovarsky (o 10,8 % lepsi nez
celostatni vyvoj) a StredocCesky (o 8,3 % lepsi nez celostatni vyvoj). Naopak podprumérny vyvoj z
hlediska ekvivalentu zédvaznosti nehod vykazuje kraj Jihoc¢esky (o 27,4 % horsi nez celostatni vyvoj),
Vysocina (o 18,2 % horsi nez celostatni vyvoj) a Pardubicky (o 6,2 % horsi nez celostatni vyvoj).

Naprosto dominujicim problémem jsou nehody zpusobené neprimérenou rychlosti, jejichZ podil na
celkovych nasledcich ¢ini 36 %. K narustu nasledku oproti predchozimu roku doslo u chodct a nehod

VIV,

predpoklady pro rok 2017.
3.4 Mistni komunikace

Celkova délka sité mistnich komunikaci, které jsou ve vlastnictvi obci, neni presné znama a odhaduje
se na cca 75 tis. km. Celkové zatizeni nelze odhadnout. Mistni komunikace vSak hraji zdkladni roli pro
dopravu mistniho vyznamu, ktera je tvorena ale také nezanedbatelnym podilem nemotorové dopravy.

Doslo na nich, obdobné jako v celostatnim pruméru, k poklesu zavaznych nasledkl ve vSech
ukazatelich. Predpoklady Revidované NSBSP pro rok 2017 vSak nebyly dosaZeny ani u jednoho
ukazatele a vyrazné za nimi zaostavaji, dokonce i u tézkych zranéni.

rozdil rozdil
2009 G o 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad
gzrngﬁ"" 121 89 84 -5 -5,6 % 62 48
t8Zce zranéno 910 805 693 -112 [-13,9 %| 628 546
kvivalent
Savamnostinenod | 349 290 | 257 | 33 [|-11,4%| 219 185

Tab. 5: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na mistnich
komunikacich

Na mistnich komunikacich jsou dominantnim problémem nehody s chodci a nedanim prednosti

v jizdé. V roce 2017 doslo k narustu zavaznych nasledka déti a seniort. Predpoklady Revidované
NSBSP pro rok 2017 nebyly naplnény u sedmi z jedenécti dil¢ich cilti. U cyklistl a stdrnouci populace
byl pocet usmrcenych i tézkych zranéni dokonce vyssi nez ve vychozim roce 2009.

3.5 Komunikace na iizemi hl. m. Prahy

Nehodovost na tizemi hl. m. Prahy je evidovana ve statistikach dopravni nehodovosti bez odliseni
kategorie komunikaci (pouze bez dalnic a ucelovych komunikaci), které jsou souhrnné hodnoceny
jako jedna kategorie.

V roce 2017 ve srovnani s rokem 2016 na nich ’g)ét doslo k poklesu vSech ukazatell zavaznych
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nasledka nehod, ktery je vyrazné lep$i nez celostatni pramér. Vyvoj zavaznych nasledku nehod na
komunikacich hl. m. Prahy je ukdzkovym piikladem reSeni nehodovosti. V roce 2017 jiz pocet tézce
zranénych a ekvivalent zdvaznosti nehod dosédhl predpokladu vytyceného pro rok 2020 a pocet
usmrcenych byl tésné pod jeho hranici.

rozdil rozdil
2009 e i 2017-2016 “ 2017 2017-2017 predpoklad ) 2020
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad
I 38 20 17 -3 [-150%| 20 -3 |-150%| 15
t&Zce zranéno 341 184 155 -29 [-15,8 %] 235 -80 |-34,0% | 205
e einenod | 123 66 56 | 10 |-155%| 79 | 23 |-292%| 66

Tab. 9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na komunikacich hl.
m. Prahy (bez ddlnic, rychlostnich a ticelovych komunikaci)

U sedmi cilu jiz bylo dosazeno urovné predpokladané pro cilovy rok 2020! Obdobné, jako u mistnich
komunikaci, jsou dominantnim problémem nehody s chodci a nedanim prednosti v jizdé.

4. Zavér

Podrobny rozbor zavaznych nasledkl nehod prokazal v roce 2017 zlep$eni situace oproti roku 2016
prakticky na v$ech druzich komunikaci. U vétSiny ukazatelu vSak nebyly naplnény predpoklady
vytycené v Revidované NSBSP pro rok 2017, které by mély zajistit dosazeni cilt pro rok 2020.

Z tohoto pohledu je nejhorsi situace na mistnich komunikacich. Naopak ispésné reseni nehodovosti
na komunikacich na Gzemi hl. m. Prahy je ukazkovym prikladem pro ostatni mésta a obce.

VIV

neprimérenou rychlosti, kterou jsou v podstatném podilu postizeni zranitelni uc¢astnici provozu,
zejména chodci.

V ramci ¢lanku byl podéan jen shrnujici prehled, podrobnéjsi analyza kazdé kategorie komunikaci by si
vyzadala samostatny clanek.

Podékovani:

Tento Clanek byl vytvoren za finan¢ni podpory Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého
koncepéniho rozvoje vyzkumnych organizaci na vyzkumné infrastrukture porizené z Operacniho
programu Vyzkum a vyvoj pro inovace (CZ.1.05/2.1.00/03.0064).
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http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/

[1] Je vypocten jako soucet poc¢tu usmrcenych osob a jedné ctvrtiny poctu téZce zranénych osob.
Délitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim priméru pomért poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v

obdobi 2001-2013 a soucasné i odpovidéa proporci ekonomickych ztrat pripadajicich na jednu
usmrcenou a jednu tézce zranénou osobu.
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