Zklidnovani dopravy je evropsky trend
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Postaveni problému- soucasny stav

Na jakékoli statistice dopravnich nehod, napf. na nejéerstvéjsi informaci MVCR, 1ze dokumentovat, Ze
s bezpecnosti dopravy na pozemnich komunikacich je treba néco radikalniho provést.

Pokud mozno k lepsimu a pokud mozno s minimem naklada.

Stéat se navenek sice snazi této problematice vénovat pozornost-jiz dlouha léta existuje Rada vlady pro
bezpeénost silni¢niho provozu (BESIP) , stejné jako specielné vy¢lenéné oddéleni na MDS CR. Zd4 se
vsak, Ze je to Cinnost pouze ,jako”. Existuji sice komplexni programy, véetné ,Akcniho programu
zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu” , bohuzel vSak koncipované v obecné rovni bez jakékoli
adresné zodpovédnosti.
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bezpecnosti silni¢niho provozu nejsou dotazeny do planovaci a provadéci trovné tj. na Groven
projektantl, spravnich organu, investoru a provadécich podnika.

Stéle hleddme formy pro osvétu $irsi odborné vefejnosti. Rada investi¢nich akci, rekonstrukci
komunikaci je sice zaramovana i snahou o zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu, ale dluzno priznat,
Ze se jedna obvykle pouze o zlepSeni stavebniho stavu komunikace.

A rovnéz dluzno rici, ze zlepSeni stavebniho stavu komunikace se vzdy nemusi kryt s efektem zvySeni
bezpecnosti provozu.

Oficielni legislativa
V soucasné dobé ma nase odborna verejnost k dispozici jiz oficielni materialy MDS CR:

e TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiovéni na mistnich komunikacich
e TP 85 Zpomalovaci prahy

e TP 103 Navrhovani obytnych zén

e TP 145 Zasady pro navrhovani uprav prutaht silnic obcemi

Protoze posice TP v praxi neni az tak jasné definovana - napr. vymezeni jejich zavaznosti a platnosti
viici stavajicim CSN, v praxi to znamena, Ze progresivni navrhy zklidiiovani se musi vzdy perné
obhajovat a prosazovat. Obvykle pritom zaleZi na rétorice zastupcu zu¢astnénych stran pri
projednavani. Uréité neni citit duchovni podpora resortu MDS CR.

Prosazovani zaméru zklidnovani v Sirsi verejnosti

Samozrejmeé, ze dopravni zklidhovani se vaze predevsim na mistni komunikace, nebot funkce silnic
byla, je a bude vzdy jednoznacné dopravni.

Ve mésté a obci jsou jiné pozadavky a podminky. Tady je to veskrze komplexni proces zlepseni
podminek pro pési a cyklisty, pro obyvatele prilehlé zéstavby, pro existenci MHD, méstskych sluzeb
a technického vybaveni mésta a to vSechno na tikor automobilové dopravy.

Je to problém ,nasledny”, redukuji se naroky automobilové dopravy na ulicni prostor. Je to problém
,rostly”, ktery prinesl na jedné strané historicky vyvoj spolecnosti a na strané druhé neudrzitelnost
dopravni situace ve meéstech.
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Definovat optimalni stav, ktery by vyhovoval vSem, je v podstaté politicky problém. Proto by se v praxi
, predevsim v zacatcich tj.pii stanoveni zésad reSeni dopravnich problémi méli angazovat politici.
A ne pouze zpétné reagovat na realizace v zajmu svych volic¢u.

Dosud je problematika dopravniho zklidnovani prevazné stavéna pouze jako problém Cisté dopravné
inZzenyrsky. Musime v$ak dlrazné pripomenout, Ze je to oblast celkového zlep$eni architektury
uli¢niho prostoru.

Tento zamér je neméritelny,s individuelnim pristupem, tizce souvisi s charakterem zastavby, funkci
komunikace i ndzory obyvatel. Méla by zde mit prioritu osvéta, vychova, vztah k vefejnému prostoru-
ve vétSiné pripadl se bude jednat totiz o presvédCovani verejnosti pro zamér sice s obecnym
prospéchem, ale s osobnim omezenim.

Angazovanost provadécich firem

Protoze tento Casopis je urCen predevsim pro provadéni staveb, chtél bych zde na toto téma
pripomenost dulezitou skute¢nost: do dnesni doby sice vime jaké dispozi¢ni zédsady, geometrie prvka
bychom méli navrhovat, ale nevime jak je vhodné provést stavebné? Z jakych materiala? Jak esteticky
zasazené do prostredi? Pricemz je evidentni, Ze povrchové provedeni dopravni plochy inspiruje ridice
k adekvatnimu chovani. V tomto smyslu tj. zklidiiovani dopravy jsou napt. asfaltové kryty ne vzdy
nejvhodnéjsi. I kdyz pro automobilisty skytaji optimélni podminky pro rychlou jizdu ,ale na druhou
stranu rovnéz prispivaji i ke zvySeni nabidkové funkce pro cyklisty a viibec pro nemotorizovanou
dopravu. U automobilisti inspiruji k rychlé jizdé, pro nemotorizované jsou atraktivni dopravni cestou.

Situace dnesni praxe mé nuti k apelu na firmy v tomto smyslu : Spojme sily k vyvinuti adekvatnich
stavebnich prvku, k vytvoreni typologického katalogu, k vytvoreni vzorovych prikladu jejich pouziti
pro nasi praxi. Jinak bude platit dosavadni zdsada : co projektant to realizace, stav to poplatny
predevsim osvicenosti kompetentnich Grednika.

Protoze je dopravni zklidnovani skutecné progresem, je to jisté i akceptovatelnéd komercni nabidka
pro silnicarské firmy.

Ukazky demonstrovani vybraného prvku v realizacich

Vy$e uvedenou problematiku si muzeme demonstrovat na velmi izkém okruhu zklidnovacich prvku tj.
prvku pro zlep$eni bezpe€nosti chodcu.

Dale jsou uvedny vybrané priklady opatfeni na zvySeni bezpecnosti chodct, které se od sebe odliSuji
predevsim v téchto parametrech :

o funkci kiizené komunikace, shérna nebo obsluzna komunikace
e stavebnim provedenim
e porizovacimi naklady.

Vesmeés se jedna o shérné komunikace s vysokym dopravnim zatizenim
a neadekvatnimi rychlostmi vozidel.

A - Oblast centra - Praha:

Tady si uvedeme piiklad enormé zatizeného prechodu na sbérné komunikaci ul.Resslovy v Praze. Tato
komunikace je 4-pruhova, obousmérna s enormni dopravni zatézi. Stavebni iprava déleného pésiho
prechodu je primérend, ochranné ostruvky jsou tvoreny kamennymi obrubniky, efektem pro pési je
predevsim rozpuleni prechodu na dva jizdni pésy.

Rychlosti se pohybuji na hranici dovolené rychlosti, Rozhodujicim vlivem je vSak velmi vysoka
intenzita automobilové dopravy.

Pavodni stav: zebra prechod v nevhodné poloze z hlediska poptavky chodcti, délka prechodu pres 4
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jizdni pruhy, prechod nedéleny.

Soucasny stav: chranény déleny prechod, ochranné ostruvky z kamennych obrubnikii, ¢astecné
zuzeny jizdni pés.

Priklad minimalistického reSeni s lokalnim relativnim uc¢inkem.
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Obr, pohled na chranény pési prechod pres Ctyipruh

B - Oblast mimo centrum - Praha:

Pavodni stav: jedna se o priklad rovnéz enormé zatizené radialy v Praze 5, navrzené jako 4-pruhova,
obousmérna komunikace. Pési prechod v této Cisté dopravni trase je umistén v prostoru Zakladni
Skoly. Problém: bohaté $itkové dimenzovany profil evokuje vysoké rychlosti vozidel, nad hranici
povolené rychlosti.

Soucasny stav: instalace SSZ (svételného signalizacniho zatizeni) na vyzvu pésich, ziizeni jizdniho

pasu v rychlej$im sméru na jeden jizdni pruh, vytvoreni déleného prechodu s ochrannym ostruvkem.

Priklad ¢isté funkéniho reSeni, s durazem na fyzickou ochranu pésich.

Obr. Pohled na zdzeny ¢tyrpruh v misté prechodu
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C - Oblast okraj centra - Kladno

Pavodni stav: 4-pruhova komunikace, nevhodny prechod u zastavek BUS, vysoké rychlosti, disledek
neukaznéné prechazeni chodcli mimo vyznacCeny prechod.

Soucasny stav: 4-pruhova komunikace, rekonstrukce a posun zastavek BUS, zpomalovaci prahy.

Obr: pohled na prechod s BUS zastavkou, chranény tizkymi zpomalovacimi prahy

Tato originalni dispozice izkych zpomalovacich praht vznikla paradoxné na zakladé pozadavku
provozovatele MHD. Puvodni navrh byl instalovat zpomalovaci pruhy na obou pruzich na celou $ifku
pruhu.

Presunuta poloha zastavek eliminovala témér stoprocentné neukaznénost chodct. Originalni feSeni
zkracenych praht v krajnich pruzich s provozem linek BUS dopravy a ponechéni prahti na celou
§irku vnitfniho jizdniho pruhumeélo za nasledek vyrazny efekt:

e intenzity z vnitiniho-rychlejsiho pruhu se presunuly do krajniho pruhu, Sirka prahu cca 190cm
neovlivnila prujezd BUSU a zpomalovala osobni vozidla pouze ¢astec¢né,

e tim, Ze se presunuly intenzity ze dvou pruhll do jednoho se vyrazné snizila jeho rychlost,

e chranény prechod byl témér stoprocentné vyuzivan chodci.

Rekonstrukce zastavek bus je provedena stavebné v zélivech, provedeni zpomalovacich praht
z litinovych dilu je provizorni, neadekvatni prostredi.

D - Oblast centra - Mélnik
Pavodni stav: hlavni pési trasa na centralni historické namésti byla zabezpecena pouze vyznacenym
zebra prechodem na $itku cca 2 jizdnich pruht, pri¢emz levy pruh slouzil jako vyhrazeny pro zéjezd

do frekventovaného parkovisté na ndm.Karla IV. Kolizni komunikace je jednosmérna.

Soucasny stav: provizorni upravou ( mobilnimi kvétinacemi) byl zkrdcen prechod na jeden jizdni pruh,
odbocovaci pruh na parkovisté zruSen, instalovan tzky zpomalovaci préh pred prechodem.

Realizované opatreni je funkéné vyhovujici, provedeni neadekvatni prostiedi.
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Obr. Pohled na provizorni zizeni s izkym zpomalovacim prahem

Zaveéry, apely

Celospolecenskou aktivitou, kterd se snazi prispét k podpore a propagaci zklidnhovacich opatteni je
mj. lonského roku vyhldsena soutéz ,Zklidhovani dopravy ve méstech a obcich” v ramci programu
,Doprava pro 21.stoleti“ Nadace Partnerstvi a Nadace VIA, pod zé&stitou MDS CR.

Slibujeme si od néj ziskani podnétnych a piikladnych realizaci na izemi CR, kde se jednd vzdy
o0 bolestivy kompromis mezi dobrym tmyslem a finanénimi moznostmi obci.

RovnéZ probihéa projekt MDS CR, ktery se snazi zmapovat realizovana opatieni, doplnit je o dopravné-
inzenyrské parametry a posoudit jejich efekt.

Autor prispévku (jako primy spoluticastnik obou aktivit) by vital jakykoli namét, impuls a zkuSenost
pri zavadéni prvka zklidhovani do nasi praxe .

Clanek byl zpracovén i za pomoci VZ 2002-11-28
Funk¢ni zpusobilost a optimalizace pozemnich komunikaci
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