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Hodnoceni dopravy a jejich nasledka probiha z riiznych pohledi, z pohledu bezpecnosti, komunikace,
vozidla, lidského cinitele. Je ale velmi dilezité hodnotit nasledky dopravy také z pohledu
ekonomického. Vznikaji znacné socio-ekonomické ztraty, které maji dopad na stat a spolecnost.
Témito ztratami prichazi stat a spolecnost o velké mnozstvi zdroju, a to jak materidlnich, lidskych, tak
i financnich.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. se problematikou ekonomického hodnoceni negativnich
externalit zpusobenych dopravou zabyva jiz fadu let. Z dlouholetych vlastnich a ziskanych
zahrani¢nich poznatku a studii byla zpracovana Metodika, ktera ma za cil poskytnout uzivatelam
metodicky postup pro vypocet ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich a objasnit
jednotlivé ndkladové polozky, které do vypocCtu vstupuji.

Pro vycisleni ztrat z dopravni nehodovosti existuje vice metod ocenovani. Tyto metody se liSi podle
cile a divodu ocenéni. Cilem Ceské republiky je minimalizovat zranéni a sni%it imrtnost pti
nehodéch. Z tohoto diavodu je pro vypocet ztrat pouzita forma propoc¢tového ocenéni ekonomickych
dusledka dopravni nehodovosti, tzv. metoda ,celkového vystupu” (metoda lidského kapitélu). Tato
metoda rozdéluje néklady nehodovosti do dvou kategorii:

e naklady, které vzniknou vlivem ztraty nebo odchyleni stéavajicich zdroju (napt. zdroje uzité
k népravé nasledkt nehod),

¢ naklady, které vzniknou vlivem ztraty mozného budouciho vykonu (napr. ztrata pracovniho
Casu, ztrata produkce nasledkem usmrceni nebo zranéni).

Metodika také zahrnuje ocenéni subjektivnich nakladd, mezi které patti bolest, zména kvality a délky
Zivota, a jiné, zpravidla nenahraditelné Skody. Jedna se o Skody, které se tykaji nejen primych

ess

ucastnikl nehod, ale postihuji také dalsi osoby (osoby Zijici ve spole¢né domacnosti).

Pro vycisleni ztrat z dopravni nehodovosti je potrebné identifikovat, kvantifikovat a ocenit relevantni
néklady z dopravni nehodovosti, kde jsou naklady dany souhrnem penéznich prostredku souvisejicich
s dopravni nehodou (vznikem, odstranéni a jejimi nasledky).

Néklady dle ¢asového horizontu a dopadu jsou rozclenény na primé a neprimé. Jejich kvantifikace je
provedena technikou primého zjistovani nakladu na zdravotni péci, hasiCsky zachranny sbor, policii,
hmotné $kody véetné nakladi pojistoven, soudy a spravni organy a socialni vydaje. Pro ocenéni ztrat
na produkci je pouzito hrubého domaciho produktu na obyvatele. Pro ocenéni subjektivnich skod
(ndhrada $kody stanovend soudy) je pouzito prumérné vyse stanovené soudy na zakladé poskytnutych
rozsudku.

Vysledkem je celkova ztrata z dopravni nehodovosti na jednu usmrcenou, tézce zranénou ¢i lehce
zranénou osobu, prip. nehodu pouze s hmotnou skodou.

Vzhledem k charakteru této problematiky lze proto predpokladat, ze celkova vyse ekonomickych ztrat
byla po doplnéni subjektivnich ztrat vyrazné zpresnéna. Pri uplatnéni této metodiky v praxi je dalezita
uzka spoluprace se vSemi zainteresovanymi subjekty (naprt. s policii, zdravotnickymi zatizenimi, HZS,
pojistovnami, atd.).

Ekonomické vycisleni ztat z dopravni nehodovosti napomaha k uvédomeéni si zavaznosti této
problematiky a prispiva tak k resSeni dopravné-bezpecnostnich opateni v celostatnim méritku. Tyto
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opatreni prispéji nejen k poklesu nehodovosti, naplnéni cile Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu, ale také k zlep$eni kvality infrastruktury, k dosazeni trvalého hospodarského rustu a ristu
kvality zivota obyvatel.

Pro co nejobjektivnéjsi posouzeni soucasného stavu ztrat z dopravni nehodovosti je vhodné tuto
metodiku déle rozvijet, aktualizovat a reagovat tak na stale se ménici situaci v oblasti dopravy.

Doprava zpusobuje radu negativnich externalit, a to jak formou dopravnich nehod, zranéni Gcastniku,
psychické Gjmy, tak i Skod na majetku a financnich ztrat. Pravée tyto ekonomické ztraty predstavuji
cca 1,4 % z HDP v CR, coz v roce 2012 predstavovalo 52,6 mld. K¢&. Jednou z priorit Ceské republiky
je prispét prostrednictvim dopravné - bezpecnostnich opatreni ke zmirnéni téchto Skod a snizeni
umrtnosti.

Zavaznym dokumentem v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu je Narodni strategie bezpecCnosti
silni¢niho provozu 2011 - 2020 (NSBSP), jejimz hlavnim cilem je snizeni poc¢tu usmrcenych na troven
pruméru evropskych zemi a souCasné oproti roku 2009 snizit 0 40 % pocet téZce zranénych osob.

K zajisténi tohoto cile je zapotrebi systematicka tvorba dopravné-bezpecnostnich opatteni a zapojeni
vSech zainteresovanych subjekti. K tomu je vSak nutné disponovat finan¢nimi zdroji na realizaci
danych aktivit.

Velmi dilezita je podpora organt na regionalni Grovni pro realizace dopravné-bezpecnostnich aktivit
a opatreni. Pokud by byly finan¢ni zdroje pridélené na trovni kraji, kraje by tak mohly pfimo
koordinovat realizaci potfebnych opatreni pro svij kraj (dle NSBSP). Zaroven tak muze dojit ke
zpétné kontrole efektivnosti poskytnutych finan¢nich prostredku.

Je nezbytné zajistit, aby zdroje financovani byly provazany s oblastmi ¢i ¢innostmi, ze kterych vznikaji
ekonomické ztraty. Potreba finan¢niho zajiSténi definovanych opattfeni Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu se jednoznacné projevila pri zpracovéani vyhodnoceni jejtho plnéni v predchozich
letech. Skutecnosti ztistava, zZe je pouze otdzkou priorit, zda budou alokovany investi¢ni prostredky na
dostavbu silni¢ni sité nebo na zéchranu lidskych zivotti pomoci systému ovérenych postupl a opatreni
danych NSBSP.

Z pohledu podpory tvorby opatfeni vedoucich ke snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR je velmi dileZita ¢innost SFDI. Poskytuje finan¢ni prostfedky pro dofinancovani evropskych
operacnich programi a regionélnich opera¢nich programu.

Cilem CR dle zavaznych dokumentl je podstatné snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich.

Z tohoto davodu je velmi dllezita spravna redistribuce finan¢ni prostredkt SFDI na podporu opatieni
vedoucich ke sniZeni poCtu a zavaznosti dopravnich nehod a zvyseni bezpecnosti na pozemnich
komunikacich.
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