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Uvod do problematiky

Jedna z prvnich otazek, kterou je nutné zodpovédét, zni: ,Jaké druhy sloupkil vlastné mame?” Dle
CSN 73 6100 [02] na PK pouzivime smérové, regulacni, vysuvné a parkovaci sloupky. Na prvni
pohled se to muze zdat jednoduché. Pri upravé danych lokalit vSak Casto tvirci ,narazi“ na nesoulad
predpist. Je tedy na misté zopakovat si definice a pojmy, abychom byli schopni vécné diskutovat nad
tématem.

Bezpecnostni zarizeni [02] je Cast vybaveni pozemni komunikace, jejimz tcelem je fyzické/optické
usmeérnovani (regulace) a vedeni provozu za ucelem zvyseni bezpecnosti provozu. Regulaci dopravy
[02] se obecné rozumi cilené usmérnovani vyvoje dopravy na vymezeném tzemi souborem primych a
nepiimych prostiedki a opatfeni. ReSeni dopravy pak vyplyvé ze stavajiciho stavu PK za t¢elem jejich
lepsiho a bezpecnéjsiho vyuziti. Primymi prostredky mohou byt pravé smérové nebo zvyraznujici
sloupky.

Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. [12], kterou se

provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich, se rozliSuji ¢tyri typy smérovych

sloupkll. Smérové sloupky bilé oznacuji okraj i
pozemni komunikace. Smérové sloupky cervené

(mohou byt i kulaté) vyznacuji vytusténi ucelové

komunikace na jinou pozemni komunikaci.

Smérové sloupky modré oznacuji usek PK, kde

hrozi zvySené nebezpecni ndmrazy. A od 1. 1. 2016,

kdy vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. [12] nahradila . I
vyhlasku ¢. 30/2001 Sbh. [10], je mozné na

komunikace osazovat i smérové sloupky zelené

kulaté - balisety,

Obrdzek 01. Smérové sloupky

které se pouzivaji pri usmérnovani provozu a pro zdlraznéni podélné ¢ary souvislé vodorovného
dopravniho znaceni.

V TP 58 [05] z roku 2016 je uvedeno rozdéleni smérovych sloupku podle funkce a pouziti na vymezeni
volné §itky PK (bila barva), upozornéni na moznost ¢astého vyskytu néledi (modra barva), upozornéni
na zausténi GCelové komunikace (¢ervena barva) a pro oddéleni jizdnich pruhti (zelend barva).
Baliseta je v tomto predpisu ur¢ena pro oddéleni jizdnich pruhti na PK nebo oddéleni cyKklistického
provozu. TP jsou také jedinym predpisem, ktery shrnuje pozadavky na balisety. Urcuje jejich vysku
(700 - 1000 mm) a pozadavky na pohledovou $itku, kterd se pohybuje mezi 150 - 220 mm. Piekladem
P 98-583 [14] z francouzské normy doslo k upresnéni vyznamu balisety. Jedna se o dopravni zatizeni
instalované za tcelem navadéni ucastniki silni¢niho provozu a upozornovani na mimoradné
nebezpeci. Pruzna baliseta je schopna odolavat deformacim pti narazu nebo prejeti kolem vozidla.

V téchto TP je také jasné vyjmenované v jakych situacich se zelené sloupky pouZzivaji. V jednom

z bodu je také uvedeno, Ze sloupky se zpravidla neumistuji na dalnici a rychlostni komunikaci v
extravilanu. Dle nové legislativni Gpravy jiz neexistuji rychlostni komunikace, takze se sloupky
zpravidla neumistuji na délnicich a silnicich pro motorové vozidla v extravilanu.
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V zadném jiném ceském predpisu kromé vyhlasky €. 294/2015 Sb. [12] a TP 58 [05] neni o baliseté
zminka.

Norma CSN 73 6100-1 [02] (posledni zména Z1 z ¢ervence 2011) mluvi o smérovém sloupku takto:
sloupek, umistény na okraji jizdniho pasu, za icelem vymezeni volné Sifky pozemni komunikace
a/nebo varovani pred nebezpecim. Sloupek muze byt opatfen jednou nebo nékolika odrazkami.
Baliseta umistovana dle definice z vyhlasky 294/2015 Sb. [12] tedy naprosto nespliiuje popis dle této
normy. Norma CSN 73 6100-1 [02] nen{ zavazna.

V CSN 73 6101 [03] (posledni zména Z2 je z roku 2013) je v kapitole 13.1.3.2 Smérové sloupky
uvedeno, Ze se smérové sloupky osazuji v nezpevnéné casti krajnice, popripadé ve strednim nebo
postrannim délicim péasu na hranici volné §itky, tedy pro vymezeni volné Sitrky komunikace. Norma se
odvolava na pouziti vSech schvalenych typu sloupku dle TP 58 [05]. Toto plati mimo obce. I kdyz tato
norma neni dle vyhlasky ¢. 104/1997 Sh. [13] zavazn4, tak je vhodné se nad timto principem zamyslet.

V CSN 73 6110 [04] (posledni zména Z1 z roku 2010) je v kapitole 15.2.3 Vodici bezpe¢nostni zarizeni
uvedeno, Ze smérové sloupky se umistuji pouze na prechodovych tsecich mistnich komunikaci
funkénich skupin A a B a ze uziti sloupkdl je upraveno na prechodovych tsecich v CSN 73 6101 [03]
(bohuzel tato norma nebere v potaz smérové sloupky ¢ervené barvy, které se osazuji i na
intravildnovych komunikacich nizsich funkcnich skupin). Z toho vyplyvd, Ze smérové sloupky je mozné
dle CSN 73 6101 [03] osazovat v intravilanu pouze za ur¢itych podminek (do nezpevnéné ¢ésti
krajnice). Balisety jsou nevhodné pro osazeni do nezpevnéné ¢asti krajnice. Nelze je uzivat vSude, kde
se zrovna ,hodi“.

V TP 65 [06] z roku 2013 je uveden popis uziti smérovych sloupk. Smérové sloupky bilé se uzivaji ve
smeéru jizdy vpravo s oranzovymi odrazkami a vlevo s bilymi odrazkami. Bilé sloupky se uzivaji
zejména mimo obec a v nezpevnéné &asti krajnice. Cervené sloupky se umistuji v obci i mimo obec a
vymezuji pripojeni tcelové komunikace. Modré sloupky se umistuji pred a na useky PK, kde hrozi
zvySené nebezpeci naledi. Dalsi pravidla jsou obdobna jako u bilych a ¢ervenych sloupkd.

V soucasném znéni téchto TP neni dopracovan oddil o balisetach.

Dle TP 217 [07] déle existuje zvyraznujici sloupek, ktery predstavuje opticky prvek zvyraznujici
misto, kde je nutno dbat zvySené opatrnosti. Jedné se predevsim o nadstandardni opatreni, ke
kterému je zadouci pristupovat jen v odivodnénych pripadech, napr. bezpecnost silni¢niho provozu
(mista ¢astych dopravnich nehod nebo konfliktl), nebo jako standardni re$eni vybranych mist na PK.
Vzdy je vhodné podporovat zdsady odpoustéjici komunikace, ale aby zaroven nedochazelo ke
zbyteCnému presyceni informacemi nebo desinformaci GcCastnika. Soucasné je také nutné uvést, ze
zvyraznujici optické prvky nelze vyuzivat jako trvalé opatreni nevyhovujiciho stavu ¢i situace na PK.

Prévé pro mista s vySSim potencidlem bezpecCnostniho rizika byly v rdmci projektu FLEXI
(poskytovatel TA CR, TA03030747) testovany flexibilni regula¢ni sloupky, které predstavuji
dopravné bezpecnostni a vychovné zatizeni ve tvaru sloupu nebo valce, které slouzi k regulaci
provozu, opticky usmérnuji a oddéluji provoz motorovych vozidel od pésich, cyklistu. Stejné jako
baliseta patri flexibilni sloupky mezi dopravni zarizeni, takze nevytvari na pozemni
komunikaci pevnou prekazku. Tento fakt je uveden v odstavci (1) § 29 zakona ¢. 13/1997 Sb.[08].
Dopravni znacky a zarizeni nejsou pevnymi prekazkami a tudiz mohou byt umistény primo na
vozovce. Diky své flexibilité se obé zatizeni umistuji na mista s vy$$im potencialem bezpecnostniho
rizika. V zdkonnych predpisech je prozatim ukotven pouze smérovy sloupek zeleny kulaty - baliseta.
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Flexibilita sloupku predstavuje miru jeho AN D
ohybu (viz obr. 02). Po odeznéni tlaku vozidla se 5, [ ]
sloupek vrati do ptuvodni nedeformované polohy.

Mira ohnuti sloupku je primo zavisla na tuhosti F‘
jeho konstrukce (materidl, profil, vyska). 500 ) ) ) } ) ) :
At uz se jedna o balisetu nebo flexi sloupek, tak

mira poskozeni vozidla zalezi vzdy na rychlosti

vozidla pri kontaktu. Primarnim cilem
navrhovani sloupkti by mélo byt témto
kontaktlim predchézet, tzn. upozornit na
pripadna rizika.
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Obrazek 02. Flexibilni regulacni sloﬁpek

Pokud shrneme predpisy tykajici se sloupku, tak je nutné rict, Ze se v textech nachézeji znacné
rezervy a predevsim nesoulad. Praxe v redlném prostiedi vSak vyzaduje jasné reseni, které bude plné
funkcni a v souladu se vSemi platnymi predpisy. Sloupky mohou byt pouzity k nékolika uc¢elum, at uz
ke zvyraznéni bezpecnostniho rizika, k regulaci pohybu nékterych tcastnikli provozu ¢i k vymezeni
prostoru na PK. Sloupky casto plni nékolik uvedenych funkci naraz. Obvykle vytvari optickou a
psychologickou bariéru mezi hlavnim a pridruzenym dopravnim prostorem mistni komunikace, nebo
vymezuji volnou $itku komunikace v extravilanu. A pravé v tento okamzik se narazi na problém:
.Které sloupky jsou vhodné do intravildnu a které do extravildnu? Co chdpeme pod pojmem vodici,
zvyraziujici, regulacni nebo vymezovaci vlastnosti sloupku?“

Uziti zvyraznujicich sloupku dle vlastnosti

Zvyraznujici vlastnosti sloupku slouzi k upozornéni ridice na mozné bezpecnostni riziko na pozemni
komunikaci. Sloupek zde obvykle dopliiuje vodorovné dopravni znacky, upozoriiuje napr. na vyskyt
cyklistt nebo chodct. Pro sloupky ve zvyraznovaci funkci je dobré vybirat vyraznou barvu oproti okoli
(oranzova, zluté dle TP 217 [07]) a reflexni pasky s vyssi retroreflexi (zpétnym odrazem svétla)
nejlépe bilé barvy. Regulacni vlastnosti sloupku lze vyuzit pri oddélovani riznych druhti doprav
(chodci, cyklisté, motorova doprava), pii vymezovdni dopravniho prostoru pro regulaci nelegalniho
prejizdéni z pruhu do pruhu pres podélnou ¢aru souvislou (vhodna je zelend barva sloupku) a v
neposledni fadé v misté rozdéleni pruht jako vodici prvek (odbocovaci pruh, vjezdy na rampy MUK,
aj.). Vymezujici funkci maji napriklad sloupky umisténé na podporu vodorovnych dopravnich znacek
(napt. €. V 13 - tzv. ,Dopravniho stinu“ nebo ¢. V 12a ,Zluté klikaté ¢ary*).

Zvyraznujici sloupky [07] predstavuji dopravné bezpecnostni zatizeni, které maji za kol zvyraznit
misto na PK, kde je nutno dbat zvySené opatrnosti. Vybér tvaru a konstrukce sloupku je spjaty s jeho
jsou nejvice vyuzivany optické vlastnosti (barva, rozmér, aj.), které zvyraznuji rizikova mista a
reguluji provoz. Az v piipadé kontaktu jsou dulezité mechanické vlastnosti, které umoznuji flexibilni
ohyb sloupku. Snizuji tak negativni nasledky nechténého kontaktu (dopravni nehody, konfliktu).

Oranzova barva diiku zvyraznujiciho sloupku podporuje zvyraznujici funkci, upozornuje na
bezpecnostni riziko. Spolu s touto funkci mohou sloupky regulovat dopravni proud ¢i vymezovat
dopravni prostor a podpofit tak zvySovani bezpecnosti PK. Zelena barva diiku slouzi pravé pro
regulaci dopravniho proudu (vymezeni prostoru). Slouzi jako podpora dopravnich znacek (predevsim
vodorovnych). Obvykle dochézi ke kombinaci vice funkci. Proto je nutné identifikovat nejvyraznéjsi
funkci, aby doslo k podporeni bezpecné a odpoustéjici komunikace. Bila barva driku slouzi k regulaci
vozidel predevsim v mistech, kde by vozidla mohla zneuzivat snizenou hranu prechodu pro chodce ¢i
mista pro prechéazeni.
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Obrdzek 04. Smerové sloupky  Obrdzek 05. Zvyraziujici
zelené kulaté - Baliseta sloupek bily - Baliseta

Obrdzek 03. Flexibilni regula¢ni sloupek - nejcasteji pouzivané barvy

Zadrzné vlastnosti regulacnich sloupku jsou minimélni, z toho duvodu neni vhodné sloupky
umistovat v mistech zakazu vjezdu nebo prijezdu. Pfesto lze prejezd pres osazeny sloupek brat
prinejmensim jako upozornéni na hrozici vyjeti mimo vozovku (poskozeni vozidla pri prejezdu sloupku
je minimalni). Flexibilni sloupky lze s velkym tspéchem osazovat na parkovistich nebo podobnych
plochach v mistech Castych narazi do pevnych prekazek (rohy budov, sloupy, aj.), kde slouzi
priméarneé jako zvyraznéni prekazky a sekundarneé i jako tlumic narazu (pti velmi malych rychlostech
se eliminuji $kody na laku a karoserii vozidla). Pro tuto funkci je 1épe vybirat sloupky vétsich pramért
a odpovidajici konstrukce. Vodici vlastnosti regulacnich sloupku lze vyuzit pouze jako dopliku. Pro
vymezeni volné $irky PK, vedeni trasy, upozornéni na naledi, zatsténi ucelové komunikace nebo
déleni jizdnich pruht (konkrétné baliseta) je stale ur¢en hlavné smérovy sloupek (viz kapitola 2.1.1

v TP 58 [05]).

Nabizi se jednoduché pravidlo pro uziti barev flexibilnich sloupku v obci: Na rozhrani prostoru
urceného pro motorovou a nemotorovou dopravu se osazuji zelené sloupky, pokud je rozhrani
podporeno stavebni Upravou (napr. zvyseny obrubnik). Oranzové sloupky se osazuji na rozhrani, které
neni podporeno stavebni Gpravou, nebo v mistech na PK, které jsou rizikovou lokalitou.

Uziti flexi sloupku nebo balisety zavisi na funkci, kterou ma plnit (zvyraznujici, regulacni) a jeho
umisténi v prostoru komunikace. Na rozdil od jinych zvyraziujicich dopravnich zarizeni jsou flexi
sloupky lépe pouzitelné v obci (mensi pohledova Sitka, vyssi tuhost). Mimo obec je vyhodnéjsi baliseta
s ohledem na své rozméry (vétsi pohledova Sirka) a nizsi tuhost. V soucasné dobé lze na Ceskych
silnicich vidét zelenou balisetu v mistech oddéleni jizdnich pruht na béznych silnicich niz$ich trid.
Barevné pouziti je uvedeno v technickém listu balisety, v némz jsou informace prevzaté

z experimentdlni francouzské normy P 83-583 [14]. Dluzno fici, Ze v soucasné dobeé jsou v zdkonnych
predpisech obsazeny pouze balisety v zeleném provedeni.

Obecné jsou baliseta a flexi sloupek velmi podobna zarizeni. Baliseta je pruznéjsi, mék¢i a ma vétsi
pohledovou plochou. Proto je vhodné uzivat balisety na komunikacich s vy$simi rychlostmi (nabizi se
extravilan). Flexibilni sloupky jsou subtilnéjsi a dostupné ve vice tvarech, profilech a ve vice
barevnych variantach. Z toho diivodu je vhodnéjsi je umistovat v mistech s nedostatkem prostoru
(nabizi se intravilan). Zatizeni je tedy mozné umistovat v obci i mimo obec, je vSak nutné dodrzovat
jednotnost jejich zptusobu osazovani. Jinak na komunikacich vznikaji mista, nad kterymi si fidi¢ muze
,Mmaximalné lamat hlavu”.

Praktické priklady uziti zvyraznujicich
regulacnich sloupku

Na obr. 06 je provedena graficka simulace osazeni flexibilnich sloupki jako zvyraznujici tpravy
prechodu pro chodce bez stavebni Gipravy na prutahu silnice I. tfidy obci. Na obr. 07 je znazornéno
realizované opatieni na stavebné neupraveném prechodu pro chodce na pratahu silnice II. tfidy obci.
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Balisety jsou zde zvoleny jako podpora vodorovného dopravniho znaceni, coz je v souladu se
vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb. [12], ale neni v souladu s TP 58 [05]. Umisténi baliset na obr 07. z pohledu
vzdalenosti od prechodu je nedostatecné. Pokud jsou balisety umistény jako podpora rozhledu, mély
by vymezit prostor pro rozhled ve vzdélenosti 5 m pred prechodem, aby zabranily nelegalnimu
zastaveni vozidel na prechodu a pred prechodem dle odstavce (c) § 27 zédkona ¢. 361/2000 Sb. [09].

Obrdzek 06. Flexibilni regulacni sloupky - oranzové Obrdzek 07. Smérové sloupky zelené kulaté - baliseta

Na obr. 08 je provedena graficka simulace osazeni zelenych flexibilnich sloupku jako podpora
zachovani $itky pruchoziho prostoru chodniku v obci. Pravé v téchto situacich spociva hlavni ohnisko
vyuziti flexi sloupku. Sloupek vozidlo neposkodi, ale klade dostatecny odpor, aby si fidi¢ uvédomil, ze
najizdi do jemu zakézaného prostoru. Realizace balisety v tomto misté je sice mozn4, ale jeji profil by
zbytecCneé zabiral cenné centimetry pridruzeného prostoru komunikace v obci. Na obr. 09 je
znazornéno vhodné pouziti balisety jako podpory vodorovného dopravniho znaceni na silnici I. tridy
mimo obec. Zeleny sloupek s bilymi odrazovymi plochami vymezuje prostor urceny pro dopravni stin.

PROFILU

Obrdzek 08. Flexibilni regulacni sloupek - zeleny Obrdzek 09. Smérové sloupky zelené kulaté - baliseta

V CR doposud nebyl zpracovan uceleny podklad (manuél) pro navrhovani a umistovani tohoto typu
dopravné bezpecnostniho a dopravné vychovného zatizeni, které zvyraznujici regulacni sloupky
predstavuji. Poznatky zde prezentované byly z Casti ziskané v ramci reSeni VaV projektu
LImplementace flexibilnich sloupki jako prvki méstského inZenyrstvi“, na ktery poskytla ucelovou
dotaéni podporu Technologicka agentura CR v letech 2013 az 2015 s ozna¢enim TA03030747.
Hlavnim vysledkem projektu byla ,Metodika navrhovdni flexibilnich regulacnich sloupki” [01], ktera
je po registraci od prosince 2015 dostupna na projektovych strankach www.flexi.cdvinfo.cz.

Diskuze a zaver

Nejvétsim kladem zvyraziujicich regulac¢nich sloupkt je jejich dopravné vychovny prinos, ktery
podporuje moto: ,Pokud o sobé budou ticastnici dopravniho provozu védét navzdjem, vyrazné se snizi
riziko jakéhokoliv stretu.” Stalo by za zamysSleni, zda by nebylo vhodné ve zméné nové vyhlasky

¢. 294/2015 Sbh. [12] zaradit balisety (a jim podobnd zarizeni) do zvlastni kategorie dopravnich
zarizeni.
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Z pohledu ekonomického prinosu vyhoda sloupki spoc¢iva hlavné v nizkych nékladech na realizaci
opatreni s témito sloupky. Oproti stavebnim opatfenim Ize tento prvek osadit na komunikaci rychle,
bez slozitého stavebniho procesu a bez zdlouhavého povolovani. Naklady na porizeni sloupku se
mohou pohybovat mezi cca 800,- az 2.500,- K¢ za kus (je nutné pripocitat cenu za montaz). V
porovnani se stavenimi ipravami, predstavuje tento prvek vhodny doc¢asny kompromis, ktery
vykazuje slibné vysledky.

V budoucnu Ize jen ocekéavat dalsi $ifeni tohoto typu dopravniho zafizeni na PK v CR. Bylo by namisté
predejit nezadoucim nebo dokonce nelegalnim Upravam, které povedou jen k zbytecné dehonestaci
tohoto slibného prvku. Dalsi otazky zustévaji zatim nezodpovézeny. Posudte sami, zda byste si
dokazali predstavit nebo spiSe docenit osazeni sloupkl napr.: v misté prechodu pro chodce pres vice
jak dva jizdni pruhy, nebo jako podpora radicich pruhl v misté kfizovatky, nebo jako podpora
vymezeni vyhrazeného jizdniho pruh, aj.

Podekovani

Tento ¢lanek byl vytvoren za finan¢ni podpory Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy v ramci
programu Narodni program udrzitelnosti I, projektu Dopravni VaV centrum (LO1610) a na vyzkumné
infrastrukture porizené z Operacniho programu Vyzkum a vyvoj pro inovace
(CZ.1.05/2.1.00/03.0064).
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532/2012-120-STPSP/1 ze dne 31. 7.2013 s tcinnosti od 1. 8. 2013

7. TP 217 Zvyraznujici optické prvky na PK - Zvyraziujici sloupky, obrubnikové odrazky, vodici
trvale svitici knofliky a zvyraznujici knofliky - zasady pro pouzivani - II. vydani, MD ¢.j.
22/2012-120-STSP/1 /1.Gnora 2012

8. Zakon €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

. Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu

10. Vyhlaska ¢. 30/2001 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
(neplatna od 1. 1. 2016)

11. Zakon €. 268/2015 Sb., kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisu, zéakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zméndach nékterych zdkont (zédkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist, a dalsi
souvisejici zakony

12. Vyhlaska ¢.294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

13. Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

14. P 98-583 Trvalé a/nebo docasné dopravni znaceni, pruzné balisety pripevnéné k podkladu:
charakteristiky, vykonnost a pokusy, francouzské normy, Prosinec 1992, francouzska
normalizacni asociace (afnor), tour europe cedex 7 92 049 paris la defense
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