Tézka vozidla a autobusy
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Sest procent viech najetych kilometrti v Holandsku ujedou nékladni automobily t&Zsi nez 3,500 kg

a autobusy. Dopravni nehody s tcasti tézkych vozidel vSak maji na svédomi 15 % vSech mrtvych; ti
jsou prevazné mezi ostatnimi ucastniky nehody. Toto nerovné rozlozeni je vysledkem velkého objemu
a velkych rozmér téchto vozidel a jejich nizké brzdici schopnosti.

Opatreni k reSeni tohoto problému se lisi: od ,odvadéni” nakladni dopravy (jeji presouvani do noc¢nich
hodin, oddélené pruhy pro nékladni dopravu) k zavadéni hiire falSovatelnych registrac¢nich
tachometru. V zajistovani vy$si bezpecnosti lidi a zbozi hraji dulezitou roli komeréni spolecnosti.

Tézka vozidla, vazné nehody

Tézka vozidla jsou definovéna jako vozidla s celkovou véhou vyssi nez 3.500 kg (vozidlo + néklad)

a autobusy jako vozidla prevazejici vice nez osm pasazéru. K rizeni nakladnich vozidel a autobust je
nutny zvlastni ridi¢sky prukaz. Na silnicich mimo mésto je maximéalni povolend rychlost nékladnich
vozidel a autobust 80 km/h.

Tézka vozidla se od ostatnich vozidel kromé jiného 1isi vétSim objemem a rozméry a nizsi brzdici
schopnosti. To je duvodem toho, pro¢ pri srazkach s nakladnimi vozidly dochazi k obétem predevsim
mezi ostatnimi ucastniky nehody a ne mezi pasazéry nakladniho vozidla.

(Prilis) tézka vozidla

Nékladni vozidla jsou méné ovladatelna a oproti jinym vozidlim maji delsi rozjezdovou a brzdnou
drdhu. Nerovnomeérné rozlozeni jejich hmoty vede k nizsi stabilité béhem rizeni a brzdéni, predevsim
u nakladnich souprav s navésem.

Naklad vozidla ma také velky vliv na stabilitu. Spravné rozlozeni nédkladu zabranuje pretizeni naprav.
Pretizeni naprav nebo celého vozidla vede k poskozovani (vyjezdéné koje, naruseni povrchu) vozovky.
Pribéh testovani pretizeni vozidel bylo drfive velice naro¢né, avSak od roku 1998 muze byt provadéno
za pomoci vazicich smycek- mostnich vah - které jsou zapustény pod povrch vozovky.Tim muze byt
vyznamné zvy$eno riziko pristizeni.

Nakladni vozidla jsou diky svému vySSimu objemu a konstrukci (vysoky a takika neznicitelny
podvozek, oteviend bocni ¢ést) pro ostatni ucastniky silni¢cniho provozu vétSim nebezpec¢im nez
autobusy.

Rizeni a intervaly odpo¢inku
Na préci ridi¢tu nékladnich vozidel a autobust maji negativni vliv nejruznéjsi faktory:

e nutnost ridit za vSech podminek a ve vSech dennich i rocnich dobéch,
o Casovy tlak,
e ruzné pridruzené tkoly jako napr. naklddani a vykladani.

Maximalni a minimalni pracovni doba je pravné stanovena s ohledem na bezpecnost dopravy a zdravi
ridi¢t. Novy Zakon o poctu pracovnich hodin v dopravé (The Transport Working Hours Law;1998)
nahradil ptvodni, komplikovany Zakon o dobé rizeni (Driving Time Law). Jeho dodrzovani je
kontrolovano policii, inspekci ministerstva dopravy a inspekci prace. Porusovani ma za nasledek
vysoké pokuty.
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Doby za volantem je zaznamenavana na registracnim tachometru, ktery je povinnym vybavenim
nakladnich vozidel vdhou nad 3.500 kg. Mechanicky registracni tachometr je zfalSovatelny. Proto ma
byt zavadén evropsky, digitalni tachometr. jeho zavedeni bylo puvodné planovano na rok 2001; nyni
se zd4, ze k nému dojde pozdé&ji.

Indikatory
Podil v po¢tu kilometri a mrtvych v dusledku silni¢nich nehod.
Podil v ... ¢ini (%)
poctu kilometrt 6

mrtvych v disledku nehody 15

Nakladni automobily nejsou castéj$Simi ucastniky nehod nez jiné typy vozidel; diky konstrukci vozidla
jsou vSak Castéji zodpovédné za zranéni, predevsim ostatnich GcCastniku nehody. Nékladni vozidla
mohou byt az 50x tézsi nez osobni automobily, coZ mé pro pasazéry auta v pripadé srazky zjevné
dusledky.

Procentudlni rozlozeni zaregistrovanych obéti mezi icastniky nehody s ndkladnim automobilem
(Accidents and Network, 1999).

Typ ostatnich ucastnikiéi nehody s nakl. Vaznost zranéni ostatnich ucastniki nehody
automobilem smrt (%) hospitalizace (%)  jiné (%)
osobni aut. /dodéavka 51 65 68
jizdni kolo 25 15 10
(lehky) motocykl 10 8
chodec 9 3 2
jiné 5 9 12
celkem 100% 100% 100%
(N=158) (N=635) (N=1332)

Ve v$ech kategoriich je nejvice obéti mezi pasazéry osobnich automobill, po nich nasleduji cyklisté.
Témeér 45 % mrtvych a 25 % zranénych se nachazi mezi jezdci na (lehkém) motocyklu, cyklisty
automobilu. Na hlavnich silnicich dojde k prevraceni nakladniho vozidla primérné jednou za Ctrnact
dni, na vedlejsich silnicich dvakrét tydne.

Srazky se stojicimi nakladnimi vozidly

Priblizné pred deseti lety dochazelo k velkému mnozstvi nehod se stojicimi ndkladnimi vozidly (Tromp
& Noordzij). Toto Cislo vyznamné pokleslo v dusledku snizeni parkovacich zén podél ulic a navySeni
poctu parkovacich mist vyhrazenych pro nékladni automobily. Povinné reflexni znaCeni na zadni ¢ésti
néakladnich vozidel mélo nizsi u¢inky, nez se ptivodné predpokladalo. To je pravdépodobné dano také
jejich prili§ malou velikosti, nevhodnym umisténim a Spatnym stavem. Je proto Zadouci vhodnéjsi
znaceni, umisténé téz na otevrené zadni sklopné desce, ktera je obzvlast nebezpecnd, protoze se
nezdda byt ohrozujici.

Autobusy: predevsim mezinarodni

Autobusy maji castecné diky tézkému, vzadu umisténému motoru z hlediska bezpecnosti nevhodné
rozlozeni hmoty a tedy také $patnou stabilitu. Dopravnim nehodam autobust je vénovana velka
pozornost, nebot je pri nich Casto velké mnozstvi obéti. Navic, v dusledku zvysujiciho se volného Casu,
bude narstat pocet autobusové prepravy (v obdobi dovolenych); spolu s tim roste také
pravdépodobnost vaznych dopravnich nehod s velkym poctem obéti. V dusledku méné pevné
konstrukce vrchni Casti vozidla lze ¢ekat velké mnozstvi obéti v pripadé nehody, kdy se autobus
obrati na strechu. Pevnéjsi konstrukci vozidla a stresni vyztuze se dostava mezinarodni pozornosti.
Pro ostatni ucastniky nehod jsou néasledky srazky s autobusem méné vazné nez v pripadé nakladnich
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automobill. To jen dano tim, Ze v pripadé autobusu je télo vozidla umisténo nizko, takze zranitelni
ucastnici silni¢ni dopravy se nemohou dostat pod néj.
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