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Projekt REVIVE mapuje osvédcené postupy v oblasti zdravotnické zachranné sluzby a
hasicského zachranného sboru ve 28 zemich Evropské unie. Cilem projektu je zlepsit
ponehodovou péci slozek integrovaného zachranného systému s cilem zmirnit nasledky dopravnich
nehod. Tyto aktivity prispivaji k podpore potreby koordinovaného celoevropského usili v reSeni
zavaznych dopravnich nehod.

Systém rendez-vous funguje nasledovné:
- Zaprvé k nehodé vyjizdi vozidlo zadchranné sluzby s lékarem (bez vybaveni pro prepravu pacienta).

- Zaroven z jiného mista vyjizdi sanitka se zdchranarem a vybavenim pro prepravu pacienta.

Jedna se o spolecné nasazeni dvou vyjezdovych skupin. Vyhodou je, Ze lékar v zachranném
vozidle je mobilnéjsi a muze na misto dorazit rychleji. K méné zavaznym pripadiim navic
postacuje vyslat samostatné pouze prvni skupinu a 1ékart je pripraven stéle k vyjezdu. Setkaji-li se obé
skupiny na misté, je pacient transportovan do nemocnice velkou sanitkou a lékar je opét volny k
dalsimu zasahu.

Vyhody systému rendez-vous jsou zjevné a jsou s nim pozitivni zkusenosti. Do budoucna by
bylo vhodné pouzivat jej plosné po celé Evropé.
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Systém rendez-vous se pouziva od 70. let napr. v Némecku, Francii a Rakousku. Vyjezdové skupiny
rychlé lékai'ské pomoci v systému rendez-vous existuji v Ceské republice od roku 1987, kdy
byl tento systém zaveden poprvé u zachranné sluzby hlavniho mésta Prahy. [5] Legislativné je tento
systém zakotven s ucinnosti od 1.4.2012 v ustanoveni § 13 odst. 4 zadkona ¢. 374/2011 Sh., Zakon o
zdravotnické zachranné sluzbé: Vyjezdové skupiny mohou vykondvat ¢innost téz v ramci
setkavaciho systému, kdy operdtor zdravotnického operacniho stiediska nebo pomocného
operacniho strediska vysild na misto uddlosti jednu nebo vice vyjezdovych skupin rychlé 1ékarské
pomoci a jednu nebo vice vyjezdovych skupin rychlé zdravotnické pomoci, kde se setkaji.
Vyjezdové skupiny vykondvaji ¢innost na misté udalosti podle situace samostatné nebo
spolecne.

Oproti predpokladium, stanovenym Narodni strategii bezpec¢nosti silnicniho provozu, bylo v

uplynulych 7 letech na pozemnich komunikacich usmrceno o pétinu vice osob! V obdobi let

2012-2018 bylo do 30 dni od nehody usmrceno 4 667 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim
0 787 vice (+20 %); do 24 hod od nehody usmrceno 4 165 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim

0 582 vice (+16 %), tézce zranéno pak bylo 18 454 osob, 0 361 méné (-2 %).
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Z uvedenych dat je zrejmé, Ze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom roce splnéna
(vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). Kromé meziro¢niho narlstu po¢tu usmrcenych osob je
velmi negativni rozdil fatalnich nehod do 30 dni vs. do 24 hod. Na nasledky nehod (tj. od 24 hod do
30 dni) bylo usmrceno v roce 2018 dalsich 93 osob, tj. +16 % - historicky nejvyssi relativni
narust! [1]

Soucésti vyse uvedené bilance jsou také tzv. ,sekundarni nehody”, ke kterym dojde na délnicich a
silnicich I. tfid. V uplynulych 7 letech bylo evidovano 7 400 téchto nehod. Z toho bylo 4 300
bez zranéni, priblizné 2 350 s lehkym zranénim, 560 s tézkym zranénim a bezmala 170
nehod s imrtim. Vedle nehod, které $etii PCR, ale odpovidaji definici sekundarnich nehod také
pripady ne$etifené PCR, nicméné vyplacené ze strany pojistoven. Skuteény poéet viech sekundarnich
nehod tak muze dosdhnout az trojnasobku pripadu. [2]

eCall: Palubni systém napojeny na centrum tisnového volani

Od 1. dubna 2018 museji mit vSsechna nové homologovana vozidla kategorie M1 a N1 v Evropské unii
povinné implementovan systém pro privolani pomoci v nouzi, tzv. eCall. ,V pripadé dopravni
nehody dojde ke spojeni s centrem linky 112," rika Ing. Jindrich Fri¢, Ph.D., reditel Centra
dopravniho vyzkumu, v.v.i. a dodava: ,Spaojeni se uskutecni bud’ automaticky po aktivaci senzort,
nebo manudlné po stisku nouzového tlacitka ve vozidle.” Manudlni aktivaci lze uzit také v pripadech,
kdy vozidlo vybavené palubni jednotkou dojede k mistu havérie jinych vozidel nebo se poséddka vozu
ocitne v jiném ohroZeni. Garantem Integrovaného zachranného systému, pod ktery spada linka 112, je
Hasiésky zachranny sbor CR. Odhady tvrdi, Ze vozidla vybavena systémem eCall mohou snizit
nehody se smrtelnymi nasledky o 5-10 %. [4]
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https://etsc.eu/post-collision-response-case-study-rendez-vous-system/

»,Velmi pozitivné vnimam legislativni implementaci balicku novych povinnych
bezpecnostnich opatreni, které by se mély vztahovat na vsechny nové modely vozidel
vyrabénych od roku 2022. Pozitivni dopad téchto systémi na zavazné ndsledky dopravnich nehod
je zcela neoddiskutovatelny, odhaduje se, Zze béhem patndcti let miize tato implementace na
silnicich v EU zachrdnit 25 000 zivoti," dodava Fric.

Povinna implementace technologie ,Advanced Mobile
Location” (AML)

Technologii AML podporuji nékteré mobilni telefony jiz vice nez 10 let. V zavéru roku 2020 vstoupi

v platnost rada ustanoveni Smérnice 2018/1972 ze dne 11. prosince 2018, kterou se stanovi evropsky
kodex pro elektronické komunikace. Soucasti je také reforma linky 112 a varovného systému, diky
které bude mobilni telefon schopen informovat napr. o blizici se prirodni katastrofé apod. Evropska
unie tak zacne po ¢lenskych statech vyZzadovat nasazeni technologie AML, takze v ramci IZS se
operator bezodkladné po vytoceni telefonniho ¢isla 112, 155 atp. dozvi presnou lokalitu,
odkud je pomoc volana.

Presnou lokalitu muze relativné jednoduchym zplisobem vétsina lidi sdélit zachranaitm jiz dnes. V
Ceské republice jiz témér milion lidi vyuziva aplikaci Zachranka [3], kterd v pribéhu kratké
doby ziskala radu ocenéni. Jedna se o intuitivni aplikaci, ur¢enou pro chytré mobilni telefony, ktera
soucasné kontaktuje linku 155 a soucasné odesle presnou polohu. Zavadéni obdobnych technologii do
praxe a zejména jejich pouzivani muze mit pozitivni dopad na nasledky dopravnich nehod, nebot
zejména v souvislosti s vaznymi nehodami rozhoduji mnohdy vteriny.
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https://www.zachrankaapp.cz/

POMOC NA
SPRAVNEM MISTE

POTREBLUI PRIVOLAT
FOMOC

T
i Do e 1. 6 01

—

BESIP partnerem projektu Linky pomoci ridicam

S

Aktuélni kampan Ceské kancelare pojistiteldl, jejiZ je Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva
dopravy (dale jen ,BESIP“ partnerem, upozornuje na problematiku tzv. sekundérnich nehod, které
vznikaji vlivem nepozornosti ridi¢. Rada fidi¢t nevi jak ma po nehodé spravné postupovat. ,Nehody
s fatdlnimi ndsledky nemusi vzniknout jen chybou ¢i nepozornosti v silnicnim provozu, ale ¢asto
bohuzel také kvili nedodrzeni bezpecnostnich postupti pri nehoddch nebo béhem déni v jejich
blizkosti. Po nehodé jsou tcastnici silnicniho provozu v soku ¢i afektu, jednaji zbrkle, bez rozmysleni.
To pak muze privodit pravé sekunddrni nehody, které mohou byt daleko fatdlnéjsi,” fika Mgr. Tomas
Nerold M.A., vedouci BESIP a dodavéa: ,BESIP tuto kampan podporuje, nebot jednoduse

a vyrazné ddva navod, jak se v dané situaci zachovat: Obléknout si reflexni vestu, umistit
vystrazny trojuhelnik, opustit vozovku a volat linku pomoci ridi¢tim nebo zdchrandre

v pripadé zraneni." [2]
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reflexni vesta vystraZnyg trojihelnik opustit vozowvku volat 1224

DOPRAVNIHO

(Dy CENTRUM :
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz


https://www.ibesip.cz/getattachment/833c815a-e709-4ea1-a43e-9136fd56a5df/attachment.aspx
https://www.ibesip.cz/getattachment/833c815a-e709-4ea1-a43e-9136fd56a5df/attachment.aspx
https://www.ibesip.cz/getattachment/833c815a-e709-4ea1-a43e-9136fd56a5df/attachment.aspx
https://www.youtube.com/watch?v=EWTWp3DmlNQ&feature=youtu.be

Zdroj:

e [1] CDV: Informace o plnéeni Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
vroce 2018

e [2] BESIP: Kazdy rok se stane vice nez tisic sekunddrnich dopravnich nehod

o [3] Aplikace Zdchranka

e [4] CDV: Inteligent Car Initiative

e [5] Modrd hvézda Zivota

Ing. Lukas Kadula, +420 778 888 359, lukas.kadula@cdv.cz

Ing. Jiri Ambros, Ph.D., +420 724 027 359, jiri.ambros@cdv.cz
Oblast hodnoceni bezpecnosti a strategii

Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Lisenskd 33a, 636 00 Brno

COY &t |4
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz


https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Kazdy-rok-se-stane-vice-nez-tisic-sekundarnich-dop
https://www.zachrankaapp.cz/
https://www.cdv.cz/inteligent-car-initiative/
http://modrahvezdazivota.cz/2017/10/23/setkavaci-system-rendez-vous-funguje-letos-slavi-30-let-provozu-v-nasi-republice-zacala-s-nim-praha/

