Prednost chodcu na prechodech
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Novy zdkon o provozu na pozemnich komunikacich ¢.361/2000 Sb. prinesl radu zmén, novinek

a prekvapeni prijemnych i Sokujicich. Jednou ze zasadnich zmén je zavedeni tzv. prednosti chodcl na
prechodech. Timto opatfenim se Ceska republika po dlouhém otéleni v této oblasti legislativné
zaradila mezi staty s velmi odpovédnym pristupem k bezpecnosti silnicniho provozu.

V praxi vSak zustava vazny a pritom nedocenény problém, ze stavebné-technické usporadani realnych
prechodu neni ve srovnéni s vyspélymi staty totozné, coz dodrzovani litery zakona ¢ini velmi
problematickym. Aby bylo uplatiovani prednosti chodcu technicky i psychologicky realné, musi tyto
prechody spliovat pomérné prisna kritéria. Napr. na prechodech pres ¢tyrpruhové smérove
nerozdélené komunikace (v CR bézné feseni), ¢asto s vysokymi rychlostmi jizdy, je nemyslitené, aby
se v jednom okamziku ,domluvili” ¢tyri fidi¢i vzdéaleni od sebe nékolik set metrti, zastavili pred
prechodem a nechali nékoho prejit (naplnili literu zdkona). Znéni zakona zde zustdva naivnim

a zboznym pranim, které vhani do nestésti chodce i ridice (chodci dava falesny pocit ochrany a ridici
chysta neprijemné a tézko zvladatelné prekvapeni).

Velké cast dopravné-technickych problému prechoda pada na vrub drivéjsi jednostranné preference
motorové dopravy, kterd urc¢ovala i vzhled a usporddani komunikaci. Sou¢asné komunikace

a prechody v CR jsou celkové v morélné $patném stavu a odpovidaji dnes jiz pfekonanym nazortm.
Jejich konkrétnimi projevy jsou zejména predimenzované $ifky i pocty jizdnich pruht, vysoké jizdni
rychlosti a chybéjici stavebni prvky pro usnadnéni prechazeni. Aktudlni dopravni politika EU to
oznacuje jako jednu z nejvétSich chyb navrhovani komunikaci v minulych desetiletich. Nabada

k takovému usporadani komunikace, které by harmonicky zohledniovalo naroky vSech ucastnika
silni¢niho provozu, véetné chodct a odstranilo jejich diskriminaci.

V zahrani¢i se pro usporadani prechodu pro chodce, na nichz se uplatiiuje prednost chodcu, striktné
uplatiuji nasledujici pravidla (némecky priklad, ovSem ostatni staty se li§i minimalné):

¢ nejvyssi dovolend rychlost nesmi byt vyssi nez 50 km/h,

¢ chodec nesmi bez preruseni prechdazet vice nez dva jizdni pruhy, a to jeSté s podminkou, ze
nesméji byt stejného sméru jizdy (s vyjimkou radicich pruhi na vedlejSich vétvich krizovatek),

e délka prechodu bez preruseni muze Cinit nejvySe 7 metru,

o musi byt zajiStén opticky kontakt mezi ridicem a chodcem minimalné na vzdalenost pro
zastaveni,

e maximalni pouzivani stavebnich prvkd pro usnadnéni prechézeni (ochranné ostruvky, vysazené
chodnikové plochy, zliZeni, rampy, apod.), a to na vSech typech komunikaci.

V soucasnosti tak trva rozpor mezi progresivné stanovenym zédkonem a zaostalym usporddanim
prechodd, které dodrzovani zakona znesnadiiuje. ReSenim je prisna inventura prechodu pro chodce
v CR a priblizeni se uvedenym zdsadam tak, aby dopravni prostredi zménu zakona reflektovalo.
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