Fatalni nehody chodcu a cyklistu klesaji v EU
velmi pozvolné
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30. 1. 2020, Brusel, tiskova zprava Evropské rady bezpecnosti dopravy (ETSC)

e Vletech 2010 az 2018 bylo na silnicich EU usmrceno nejméné 51 300 chodct a 19 450 cyKklistl
e Pokles usmrcenych cyklisti je osmkrat pomalejsi nez pokles usmrcenych osob v motorovych
vozidlech
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Podle aktualné zverejnéné zpravy Evropské rady bezpecnosti v doprave (ETSC), klesd od roku 2010
pocet usmrcenych cyklisti osmkrat pomaleji nez pocet usmrcenych osob v motorovych vozidlech. (1)
ETSC pozaduje zavedeni takovych opatreni, ktera zajisti, aby udrzitelné druhy dopravy, jako
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jsou chuze a cyklistika, byly mnohem bezpecnéjsi.

V letech 2010 az 2018 bylo na silnicich EU usmrceno nejméné 51 300 chodct a 19 450 cyklista.
Vyzkumnici zjistili, ze zatimco pocet usmrcenych osob v motorovych vozidlech klesl v pruméru o 3,1
% ro¢né, pocet usmrcenych cyklistli v priméru pouze o 0,4 % ro¢né - tedy osmkrat méné.
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Pomaly pokles poctu usmrcenych cyklistu odrazi jednak vzestup cyklistiky jako takové v
mnoha zemich EU, ale je také vyzvou pro EU, mnoho vlad, mistni organy a vyrobce
motorovych vozidel, aby vice investovali do opatreni na ochranu zranitelnych ucastniku
silnicniho provozu.

Pocet usmrcenych chodcti a cyklistli, nejzranitelnéjsich Gcastniku silni¢niho provozu, v roce 2018
predstavoval 29% podil na vSech usmrcenych osobach na silnicich v celé EU. (2) Z celkového poctu
usmrcenych chodctli a cyklistll na silnicich EU bylo v dusledku nérazu motorového vozidla usmrceno
99 % chodct a 83 % cyklistu. (3) AvSak tito ucastnici silnicniho provozu nejsou témi, kteri by sami
poskozovali jiné ucastniky silni¢niho provozu.

Vyzkum odhalil, Ze polovina vS§ech usmrcenych cyklistu a chodcu byla starsi 65 let. Starsi lidé
jsou zranitelngjsi a nejsou tak schopni se z vaznych zranéni zotavit. Pro jejich zdravi a pohodu je
dulezité, aby tato evropska starnouci populace zustala aktivni a mobilni. Podle ETSC je vyzvou najit
zpusob, jak zlep$it bezpeCnost chodct a cyklistl, zejména u rizikovych skupin, jako jsou starsi lidé a
déti.

Zprava doporucuje vyuziti takové hierarchie strategickych planu rozvoje mést, ktera bude
uprednostinovat chuzi, cyklistiku a verejnou dopravu pred pouzivanim soukromych
automobili; stejné tak doporucuje limit 30 km/h podporeny infrastrukturou zklidhujici
provoz a jeho prosazovani v oblastech s vysokou koncentraci chodcu a cyklistu. Autori rovnéz
vyzyvaji EU, aby alokovala finan¢ni prostfedky na takova zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu,
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pro bezpecnou aktivni mobilitu.

ETSC chce také zlepsit proces sbéru dat, protoze mnoho usmrcenych a téZce zranénych cyklistl a
chodct neni stale evidovano, stejné tak klicovych neprimych ukazatel bezpecnosti, pomoci kterych
je mozné sledovat pokrok v ramci EU v oblasti zvySovani bezpecnosti téchto skupin.

Graziella Jost, projektova reditelka ETSC, ke zpravé dodava: ,EU ¢eli mnoha vyzvam: klimaticka
nouze; umrti a vaznd zranéni na silnicich; znecistovani ovzdusi a obezita. Takovd politika, kterd bude
zvySovat bezpecnost cyklistli a chodctl, miize rovnéz prispét k reseni véech uvedenych problémii.
Nékteré zemé, zejména Nizozemsko a Dansko, jiz ukazuji cestu vpred. Pokud to dokdZou oni, miize to
dokdzat i zbytek EU.”

(1) How safe is walking and cycling in Europe? www.etsc.eu/pinflash38

(2) 21 % usmrcenych na silnicich jsou chodci, 8 % jsou cyKklisté, coz odrazi fakt, Ze mnohem vice lidi upfednostiiuje chuzi
(3) Pokud jdouci osoba nahle upadne a zemi'e, nepovaZuje se to za usmrceni v rémci silni¢niho provozu. Umrt{ cyklisty,
ktery narazi na prekazku a zemre, nemusi byt registrovano (ackoliv by byt mélo) jako usmrceni v ramci silni¢niho provozu,
zejména pokud na misto ¢inu nebyla povolana policie.

Zdroj: ETSC: Urgent action needed to tackle deaths of pedestrians and cyclists

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Zranitelni ucastnici silni¢niho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) jsou soucasti dil¢ich cila
Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (dale jen ,NSBSP“). V uplynulém roce
se na vSech usmrcenych podileli zranitelni ucastnici silnicniho provozu 37 %, na vsech tézce
zranénych pak 55 %. ,V roce 2019 byly v oblasti usmrcenych i téZce zranénych chodcti a cyklistil na
pozemnich komunikacich v Ceské republice evidovdny historickd minima. Predpoklady NSBSP

v oblasti usmrcenych chodct a téZce zranénych cyklistii splnény nebyly, v pripadé motocyklisti
nebyly v uplynulych dvou letech splnény ani v jedné sledované oblasti. V této souvislosti je nutné
zminit, Ze vétsina zranitelnych tcastniki byla usmrcena nikoli vlastnim zavinénim, ale vinou ostatnich
ucastniki silniéniho provozu, nejcastéji ridict osobnich vozidel. V radé pripadi nemusely byt
ndsledky pro zranitelné ticastniky fatdlni - chodctim by mnohdy mohl zachranit Zivot reflexni prvek,
cyklistim prilba, rychlost v pripadé motocyklistt je také neustdle omilanym evergreenem,” fika Ing.
Jindrich Fri¢, Ph.D., reditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.
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Srovname-li vyvoj v obdobi souc¢asné dekady (2011-2019) jsou mezi zranitelnymi ucastniky silni¢niho
provozu (jak v oblasti usmrcenych, tak tézce zranénych osob) znacné rozdily. Pozitivem je, ze u
vSech zranitelnych ucastniku dochazi kazdoro¢né k primérnému poklesu, pricemz vzhledem
k ostatnim ucastnikum silni¢niho provozu je nejpozitivnéjsi primérna zména usmrcenych
evidovana u cyklista (-4,64 %). Zajimavy je vSak pohled na vyvoj tézce zranénych osob. Zde
vykazuji vSichni zranitelni GcCastnici silnicniho provozu ve srovnani s ostatnimi (nejcastéji cestujici

v osobnich vozidlech; -3,53 %) pozvolnéjsi pokles. Mimo to, Ze se zranitelni ucastnici podili na vSech
téZce zranénych osobach vice nez z poloviny, jsou pravé trendy (viz grafy nize) dals$im z divod{, pro¢

je nutné s touto klicovou skupinou intenzivné pracovat.

Prumérné rocni poklesy v obdobi 2011-2019:

Chodci (4,41 % usmrceni, -3,27 % tézce zranéni)
Cyklisté (-4,64 % usmrceni, -2,81 % téZce zranéni)
Motocyklisté (-1,55 % usmrceni, -2,53 % téZce zranéni)
Ostatni (-2,71 % usmrceni, -3,53 % tézce zranéni)

Vyvoj usmrcenych osob v déisledku dopravnich nehod v €R dle kategorif
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Vyvoj td¥ce zranénych osob v diisledku dopravnich nehod v CR dle kategori
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Hloubkova analyza, lokalizace dopravnich nehod

NejcastéjSim faktorem prispivajicim ke vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem je
nepozornost - at uz chodce nebo ridice vozidla, a to nejen v disledku pouzivani mobilniho telefonu.
Typickym rizikovym chovanim chodce je jeho nahlé vstoupeni do jizdniho koridoru vozidla,
zejména z oblasti zakrytého vyhledu - napr. zpoza stojicich nebo zaparkovanych vozidel.
Lokalizace nehod s usmrcenim a tézkym zranénim chodct v roce 2019 je uvedena v mapé.

@b’DV: www.vyzkumnehod.cz: Nepozor... o ~»
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Mezi nejcastéjsi faktory prispivajici ke vzniku nehod cyklistti patii nepozornost cyklistl a intoxikace
alkoholem. Nejcastéji dochazi ke zranéni cyklisty v oblasti hornich a dolnich koncetin,
nasledované drazy hlavy. Pri zavaznosti zranéni AIS 3+ (vazné zranéni) dominuje zranéni hlavy.
Zranéni cyklistl, ktefi pouzili prilbu je v drtivé vétsiné lehciho Ci stiedné tézkého charakteru.
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Lokalizace nehod s usmrcenim a tézkym zranénim cyklistt v roce 2019 je uvedena v mapé.

Motocyklisté selhdvaji nejcastéji na urovni identifikace (48 % pripadi). Jedna se zejména o nehody,
kdy ridi¢ chybné vyhodnoti naro¢nost trasy nebo neporozumi vnimanym informacim, v dusledku
¢ehoz neprizplsobi rychlost stavu vozovky nebo svym schopnostem. Se zvySujici se rychlosti
(motocyKlisty i jeho kolizniho partnera) roste i zdvaznost zranéni motocyklisty. Pad motocyklisty a
motocyklu a nasledné nekontrolovatelné sunuti téla motocyklisty pred stretem zvySuje
riziko vzniku tézkych a smrtelnych zranéni. Lokalizace nehod s usmrcenim a tézZkym zranénim
motocyklistl v roce 2019 je uvedena v mapé.

Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Negativem je dlouhodobé neplnéni NSBSP v oblasti tézce zranénych cyklistl. ,Jednu z pricin
ndsledkt na Zivotech a zdravi Ize hledat v nepouzivani cyklistickych prileb. Rok 2019 v tomto
ohledu bohuzel nebyl vyjimkou. Cyklistickou prilbu nepouzilo 28 usmrcenych (78 %), 199 tézce
zranénych (64 %) a 2 032 lehce zranénych cyklisti (64 %). Vyzkum zaméreny na pouzivani
cyklistickych prileb pritom prokdzal, Ze podstatna ¢ast cyklistit mohla nehody prezit, pokud by
pouzili cyklistické prilby,” rika Ing. Veronika Valentova, Ph.D., reditelka Divize dopravniho
inzenyrstvi, bezpecCnosti a strategii CDV a dodava: ,Cyklistické prilby jsou povinné priblizne

v poloviné zemi EU, vétsinou je tato povinnost zakotvena pro nejmladsi cyklisty - v CR do 18 let véku.
Zajimavy je pristup Fint, kde jsou prilby povinné pro vSechny s tim, Ze sankce nejsou uplatriovdny

V Madarsku jsou pak prilby povinné mimo mésto s rychlostnim limitem nad 40 km/h. Faktické
poznatky vyzkumt, analyz a pribéznych statistickych vyhodnoceni plnéni NSBSP kontinudIné
vyuzivame k preventivnimu pisobeni na cyklisty.”

V celorepublikovém pruméru bylo zji$téno, ze cyklistické prilby nepouziva 13 % déti, to je o vice
jak 1 % méné nez v minulém roce, doslo tedy k velmi mirnému zlepsSeni situace. Naopak u dospélych
doslo k poklesu, a to 0 3 % - v roce 2019 bylo evidovano 56 % dospélych cyklista bez prilby.
Rozdily v jednotlivych krajich jsou vsak velké, predevsim u déti. Nejméné ukaznéni cyklisté v
kategorii déti byly v Pardubickém kraji (43 % déti bez prilby), dale v Olomouckém kraji (41 % déti bez
prilby) a ve Stredoceském kraji (24 % déti bez prilby). Naopak naprtiklad v Libereckém kraji ¢i Kraji
Vysocina pouze 3 % déti jezdilo bez prilby. U dospélych byly hodnoty vyssi - a to 85 % dospélych jelo
bez prilby v Pardubickém kraji, 79 % v Olomouckém kraji a 74 % v Kralovehradeckém kraji. Lze tedy
konstatovat, Ze v Pardubickém i Olomouckém kraji jsou nejméné ukaznéni a uvédoméli cyklisté.

Pouzivani reflexnich prvki - chodci Pouzivani reflexnich prvki - cykliste
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V celorepublikovém dotaznikovém pruzkumu bylo zjiStovano pouzivani reflexnich prvku s
rozdélenim na zimni a letni obdobi. U chodcu byl rozdil pouzivani reflexnich prvka dle typu
obdobi mirné rozdilny - vzdy pouzivaji reflexni prvky chodci v letnim obdobi ve 45 % pripadu, zatimco
v zimnim v 51 %. U cyklisti byl rozdil je$té mensi - 58 % a 59 %. Srovname-li chodce a cyklisty, jsou
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cyklisté o nékolik jednotek procent uvédomeéle;jsi.

Aktivity BESIP a Policie CR

Aktivity BESIP zamérené na zranitelné ucastniky silnicniho provozu predstavuje vedouci BESIP
Ministerstva dopravy Mgr. Tomas Nerold M.A.: ,V lofiském roce byla zahdjena kampan LIMIT
cilena na motocyklisty, jejiz tvari je motocyklovy zavodnik Lukds Pesek. Mimo vysildni TV a
rozhlasového spotu probéhla motoskola a Lukds pravidelne vystupuje na akcich BESIP, kde primo
komunikuje s verejnosti. Kampan bude pokracovat na jare se zahdjenim motorkdrské sezony.
Prostrednictvim nasich krajskych koordindtort se budeme podilet predevsim na preventivnich
aktivitdch v jednotlivych regionech. Z informaci o plnéni NSBSP zndme specifika a problémy
Jjednotlivych krajii, pravé na ty budeme primdrné cilit. Pokracovat budeme také v kampanich, které se
velmi osvéd¢ily, napr. VIDIME SE? zamérend na pouzivani retroreflexnich prvkii a ve spoluprdci
s dopravnimi podniky bude rozsitend kampari NESKAKE]J MI POD KOLA mimo tramvaje také na
autobusy. V ramci Rady viddy pro bezpecnost silnicniho provozu pripravujeme Strategii BESIP
2021-2030, kterd na zranitelné ucastniky silnicniho provozu bude cilit celou radu opatreni.”

V prubéhu roku 2020 budou v médiich vysilany preventivni spoty BESIP zamérené na motocyklisty,
nepozornost ridi¢e viici chodci na prechodu, nepozornost chodce se sluchatky, diraz bude kladen
také na vyznam dodrzovéani bezpecného odstupu, ulicku IZS, bezpecnost pracovniku v dopravnim
omezeni, viditelnost chodct a zrak ridicu.

LZranitelni Ucastnici silni¢niho provozu jsou jednou z nasich priorit pro rok 2020,” rika plk. Mgr. Bc.
Jiri Z1y, MBA, reditel sluzby dopravni policie a dodé&va: ,V rdmci dohledu nad dodrzovdnim pravidel se
zamérime také na zvySeni pravniho védomi v oblasti pravidel a bezpecného chovdni na pozemnich
komunikacich. Budeme se tcastnit preventivnich akci ve vztahu ke zviditelriovdni této skupiny
tUcastnikd v silni¢énim provozu, pouzivdani ochrannych pomticek a zvysovani vlastni odpovédnosti za
Zivot, zdravi a majetek sviyj i ostatnich. Budeme spoluporddat 3. ro¢nik preventivniho projektu
zaméreného na bezpecnost ridic¢ti motocykli Zacnéme spolu aneb kolama dolii. Terminy vyjizdék
budou zverejneny na strankdch policie.cz.”

[1] Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

[2] Hloubkova analyza bezpecnosti silnicniho provozu (www.vyzkumnehod.cz)

[3]1 DOPRAVNI NEHODY V CR (https://nehody.cdv.cz/)

[4] Observator bezpecnosti silni¢niho provozu; Neprimé ukazatele (https://www.czrso.cz/nub)

[5] ETSC: HOW SAFE IS WALKING AND CYCLING IN EUROPE? (PIN Flash Report 38; January 2020)

Tabulka: Potet usmrcenych a tézce zranénych chodcd, cyklistd a motocyklist( ve vztahu k NSBSP

Dici i NP 209 | 010 | 2011 | 202 [ 213 | aove | s | 206 | 217 | 200 m

Usmrceni 157 151 156 [ EEEIEED 112-

Usmreeni [piedpoklad NSBSP) 157 148 139 131 123 115 109 102 90 5 80
Téice zranéni 78 629 629 663 59 554 439 ]
Téice ranéni (predpoklad NSBSP) 729 701 674 624 577 555 489 465 443 421
Usmrceni 72 M EGEEE- 39 44 38 3% 0
I:yklisté Usmrceni [pFedpoklad NSBSP) 72 58 57 47 44 42 39 37
Téice zranénf 430 393 M3
Téfce ranéni ([pfedpoklad NSBSP) A30 414 398 383 368 354 327 280
Usmrceni g % 7sER sa-ﬂﬂ-ﬂ-ﬂmm
Matoc‘vldis[e Usmrceni [predpoklad NSBSF) 88 a2 Tr Frl BB (%1 B0 56 a3
Téice zranéni 627 506 583 511 496 53 481 463 418
TéZce zranéni (piedpoklad NSESP) 627 608 580 572 554 538 521 506 425 405 385 367

e TZ: Fatélni nehody chodci a cyklistl klesaji v EU velmi pozvolné ( 964,41 KB)

70‘PPAVN\HO

(Dy CENTRUM b
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz


https://www.ibesip.cz/Kontakty
http://www.vyzkumnehod.cz
https://nehody.cdv.cz/
https://www.czrso.cz/nub
https://www.cdv.cz/file/tz-fatalni-nehody-chodcu-a-cyklistu-klesaji-v-eu-velmi-pozvolne/

DOPRAVNIHO

(Dy CENTRUM :
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz



