Udrzitelna mobilita
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Mobilita je velmi dulezité téma budoucnosti. Navzdory mnoha pesimistickym prognézam stale roste.
Mobilita je zékladnim predpokladem pro fungovani hospodafstvi nasi doby. Ceska spolecnost se podili
na mezinarodni délbé prace a mezinarodnim obchodu a proto se mobilita stava klicovym
predpokladem prosperity statu v budoucnosti. Zmeéna nasi sidelni struktury i struktury samotnych
meést, stale se zvySujici oddéleni bydleni a mista prace a dalSich aktivit (volny ¢as, vzdélavani,
komerce i kultura atd.) vykazuji v Ceské republice stejné jako v Evropé stale se zvysujici trend.
Individuédlni mobilita je pro obCany dulezitym elementem osobni svobody, je spojovana se zakladnimi
pravy obcana. Obyvatelstvo v provadénych vyzkumech kvality Zivota dava vysoké ohodnoceni
mobilité. Nelze pominout fakt, Ze producenti automobild a s nimi spojeny pomocny priamysl se stavaji
dulezitymi faktory hospodarstvi zemé.

Mobilita je nevyhnutelna soucéast soucasného zivota. Jak v hospodarstvi, tak ve volném case. Jeji
negativni dopady poznamenavaji nas zivot. Stéle vice dopravnich prostredki ucpava meéstské ulice.
Preplnéné dopravni tepny stejné jako kongesce se stavaji soucasti kazdodenniho zivota. Védci jiz pred
delsi dobou odhalili vztah mezi hospodéarskym rustem zemé a potrebou mobility. JednodusSe fe¢eno se
zvySovanim zivotni irovné roste doprava a naopak. Globalizace, zvysujici se internacionalizace
hospodarstvi a integrace stredoevropskych a vychodoevropskych zemi vytvari nové naroky na
vykonnost transportniho systému. Aby bylo mozné udrzet zvysujici se dopravni vykony, jsou nutné
zmény v dopravni politice, v Fizeni dopravy i jeji infrastrukture. Je také dulezité snizovat vstup energii
pri zvysujicich se prepravnich objemech, coz se prizniveé objevi na Zivotnim prostredi.

Na druhé strané narustajici objemy dopravy jsou velkym zdrojem zatiZeni zivotniho prostiedi a zdroju
a snizeni kvality Zivota. Doprava dnes spotrebuje priblizné stejné mnoho energie jako prumyslové
produkce. Pfi svém rustu narazi na kapacitni omezeni dané infrastrukturou. Pokud chceme zvladnout
doprovodné jevy zvysSujiciho se objemu dopravy je nutné vyvinout nové koncepty pro dopravu.
Vyzkum a vyvoj maji v tomto ohledu obrovskou roli. Inovacni politika vyzkumu md svoji tlohu ve
zméné vztahl mezi dopravou, ekonomii a ekologii. Méla by mezi témito faktory snizit napéti a prispét
k trvale udrzitelnému rozvoji. Je treba pochopit problémy ve vSech svych spojitostech a pomoci
hospodarskému rozvoji pri snizovani zatizeni dopravou.

Trvale udrzitelny rozvoj, doprava a rizeni mobility

Zhruba od konce 50. minulého stoleti let jsme svédky stale intenzivnéjsich diskusi o udrzitelnosti
modeld ekonomického rustu zalozenych na rostoucich surovinovych a energetickych vstupech a s tim
spojenym narustem odpadu. V roce 1960 byla sepsana charta OECD, kterd vyzvala reprezentace
sdruzenych ekonomicky nejvyspélejsich zemi k podporovani trvale udrzitelného rastu. O 10 let
pozdéji Vybor pro zivotni prostfedi OECD zverejnil zavér, ze trvale udrzitelného ekonomického
rozvoje nelze dosahnout bez zachovani odpovidajici zakladny prirodnich zdroju a stabilizované
ekonomické bilance. Doprava ve svém dusledku okolnimu prostredi fyzicky témér vyhradné Skodi -
exhalace, hluk, otfesy i znecCisténi pidy a vody. Prinosem jsou ovSem ekonomické dusledky premisténi
zboZzi nebo osob pro prostredi, které vedou k hospodarskému rozvoji oblasti. Doprava také umoznuje
¢lovéku vybirat si pro své aktivity socidlni i prirodni prostredi. Tyto dva dusledky dopravy musi byt ve
vzajemné proporci, pokud mozno harmonii. Zajistit tento vztah je hlavnim tikolem dopravni politiky.

Rozvojové limity vynikajici v souvislosti s omezenosti prirodnich zdroju a zhorSovanim kvality
jednotlivych slozek zivotniho prostredi 1ze prekonavat pouze za cenu zvySujicich se nakladu.

O celkovém rozsahu téchto nakladu vSak panuje znaCna nejistota, ktera se prirozené prenasii do
nejistoty o objektivité cen spotrebovavanych prirodnich a environmentalnich statku, které odrazeji
preference spotrebitel pouze dilé¢im zplusobem, tj. dochazi zde k selhani trhu. Navic specifickym
rysem rady environmentélnich nakladu a uzitku je jejich nadcasovost, nebot jejich pusobnost se
prenasi i na budouci generace. Zachovani preferenci pouze soucasnych generaci tak nutné omezuje
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moznosti volby budoucich generaci (budouci zisky i ztraty jsou pti ekonomickém rozhodovani
soustavné podcenovany). Vyse uvedené teze odréazeji podstatu odmitavych stanovisek k udrzitelnosti
ekonomického rozvoje nezohlednujiciho jeho environmentalni konsekvence.

Trvale udrzitelny rozvoj - zasady

Vzhledem k vy$e naznac¢enym skute¢nostem, kdy celd rada dulezitych environmentalnich funkci
nemuze byt ohodnocena trznimi cenami ani nemuze byt definovano adekvétni vlastnictvi je zfejmé, ze
v dané oblasti musi hrat stat klicovou roli.

Z hlediska vySe uvedené problematiky vzbudila zna¢ny zajem britska studie ,Plan na preziti“ a déle
préce tzv. Rimského klubu zpracovanéa pod vedenim Prof. Meadowse z roku 1972. V této préaci dospél
autorsky kolektiv na zakladé kvantifikace vztahti mezi poctem obyvatelstva, prumyslovou

a zemédélskou vyrobou i rustem dopravy, zasobami a ¢erpanim prirodnich zdroji a znec¢istovanim
zivotniho prostredi k zavéru, ze pokud nenastanou podstatnéjsi zmény stavajicich trenda dojde

v prubéhu budouciho stoleti k zastaveni ristu obyvatelstva a prumyslové vyroby. Prace byla zna¢né
kritizovana zejména z hlediska zanedbani ulohy védecko technického pokroku a priliSné
agregovanosti pouzitého extrapolacniho modelu. Presto vSak dosahla svého ucelu - probuzeni zdjmu
verejnosti a vlad pramyslovych zemi o problematiku Zivotniho prostredi. Vznikla celd rada hnuti na
ochranu zivotniho prostredi. Nezavazné byly polozeny zaklady ekologické politiky. [1]

Pavodni protiklad mezi ekonomickymi a environmentalnimi zajmy byl v dal$im vyvoji do jisté miry
potlacen prostrednictvim koncepéni integrace ekonomickych a ekologickych kritérii spolecenského
rozvoje. Tento pristup odrazi vyznamna studie Svétové komise pro Zivotni prostredi a rozvoj (jeji vznik
byl iniciovan OSN), vedeny tehdejsi premiérkou norské vlady G.H.Brundtlandovou. Tato studie
nazvana ,NaSe spole¢na budoucnost” podrobné rozvedla praktické souvislosti aplikace principt
trvale udrzitelného rozvoje. Trvale udrzitelny rozvoj zde byl definovéan jako takovy rozvoj, pri kterém
uspokojovani pottfeb soucasnych generaci neohrozuje uspokojovani potieb generaci budoucich.
Komise identifikovala 8 zasad - predpokladu realizace trvale udrzitelného rozvoje (- dale TUR) které
plati i pro oblast dopravy:

Udrzitelna mobilita je pomérné novy koncept, ktery vSak velmi dobre vystihuje potreby globalni
spolecnosti. Je stale vice zjevné, ze zZivotni styly modernich bohatych spolec¢nosti nevedou

k udrzitelnym vysledkiim pro budoucnost. To se tyka také dopravniho chovani. V soucasné dobé je
vidén prostor predevsim v inovacich dopravni telematiky, zvySovéani bezpecnosti a novych konceptech
dopravy v metropolitnich oblastech. Je to protiklad proti klasické regulaci a omezovani.

[1] Védci se obavaji, aby lidstvo nenastartovalo svou Cinnosti nevratné reakce globalniho dopadu,
které by mohly mit nezvratny charakter, napr. problematiku spojenou s uvolnovanim sklenikovych
plynt a s dusledky sklenikového efektu. Néstrojem pro nastartovani téchto jevi by mohlo byt

i neuvazené pouzivani dopravy a energie pro jeji uskutecnovani. Udrzitelny rozvoj, tak je chapan
Johannesburskym Summitem ma tri pilite: ekonomicky - ekologicky - socidlni. V dopravé lze tyto tri
pilire chapat nasledovné:

1. ekonomicky - provadét dopravu s co nejmensimi (spolecenskymi) naklady,

2. ekologicky - provadét dopravu tak, aby okolnimu prostredi skodila co mozna nejméné,

3. sociélni - provadét dopravu tak, aby spole¢nosti prinaSela maximdlni mozné efekty
(uspokojovani potieb, zaméstnanost) pfi minimalizaci negativnich vlivii na ¢lovéka (zdravi,
bezpecnost dopravy).
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