Stanoveni hlukoveé zatéze z dopravy
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1. Uvod

Doprava patri mezi nejvyznamnéjsi zdroje hluku v zivotnim prostredi a nadmérna hlukova zatéz
predstavuje jeden z rady negativnich faktorl, které spolu s pozitivnimi rozvoj dopravy prinasi. Jednim
ze zékladnich predpokladl efektivniho fizeni hluku v Zivotnim prostiedi je uréeni miry expozice
hlukem prostrednictvim adekvatnich hodnoticich metod. Stanoveni poctu obyvatel zasazenych
hlukem ze silnicni dopravy je provadéno za tic¢elem poskytovani objektivnich informaci o hluku

v Uizemi verejnosti a zainteresovanym odbornym organtm. Na zakladé téchto informaci lze potom
prijimat opatteni pro zlepSeni akustické situace v lokalitdch, kde je to Zadouci. V oblasti zjiStovani
vlivu silni¢ni dopravy na celkovy stav akustické situace v prostredi je rovnéz nutné mit k dispozici
metodiky, které s nalezitou presnosti popisuji souc¢asny stav a zabezpeci shodu vysledki a méreni.
S uvézenim téchto souvislosti je feSeni dopravniho hluku v Centru dopravniho vyzkumu rovnéz
zameéreno na problematiku stanoveni hlukové zatéze obyvatel v okoli silni¢cnich komunikaci, které
vyustilo v ndvrh metodického pokynu [1].

2. Metodicky pokyn pro stanoveni hlukové zatéze z dopravy na izemi CR
2.1 Postup

Pokyn obsahuje postupy, které vedou k ziskéni idaju o hlukové zatézi zplisobené dopravou v okoli
silni¢nich komunikaci, 1ze ho pouzivat pro stanoveni poctu obyvatel exponovanych hlukem silni¢ni
dopravy v intravildnech i extravilanech sidel. V navrhu byly zohlednény dosavadni zkuSenosti

s hlukovymi mapami v Ceské republice a existujici legislativa ¢eska i Evropské unie [6]. Postup je
dvoukrokovy, prvnim krokem je ziskani informaci o stavu akustické situace v okoli dopravni trasy,
druhym krokem je pak ziskani informaci o pocCtech obyvatel, kteri jsou v posuzovaném tizemi (v sidle,
v okoli dopravni trasy, apod.) exponovani hlukem silni¢ni dopravy. Je mozné nezavislé pouzivani
ruznych dil¢ich postupl v kazdém z uvedenych kroku, vzdy vSak musi dojit ke kone¢né souhrnné
prezentaci vysledkll, ziskanych postupem podle tohoto pokynu, a to ve formé prirazeni zjiSténych
hodnot hluku k poc¢tum jim zasazenych obyvatel.

Technicky podklad pro stanoveni hlukové zatéze z dopravy na tizemi CR tvori hlukové mapy, které lze
vyuzit pro posouzeni:

o stavajici, predchozi nebo predpokladané hlukové situace,

e prekroceni limitnich hodnot,

e odhadovaného poctu chranénych objektl ve vymezené oblasti, které jsou vystaveny
specifickym hodnotam hlukového deskriptoru,

¢ odhadovaného poctu osob vystavenych hluku v oblasti zasazené hlukem.

Z casového a nakladového hlediska je preferovanym typem vypoctové hlukové mapy liniova vypoctova
hlukova mapa. Ve vypoctech hodnot hlukového indikatoru, jimz je v soucasnosti ekvivalentni hladina
akustického tlaku L,,,, se uvazuje s prvnimi stavebnimi objekty v oboustranném okoli posuzované
dopravni cesty a nejvySe uvazovana vzdalenost takto charakterizované zastavby od komunikaci je 120
metra. Primarnimi vystupnimi udaji jsou tidaje o hodnotach hlukového indikatoru ve vysce 4,0 + 0,2
m nad terénem ve vzdalenosti 2,0 £ 0,2 m pred fasddou objektu, kterd je nejvice exponovana
specifickym typem hluku. Pro vypracovani vypoctové hlukové mapy [5] 1ze pouzit jakykoli software,
splnujici pozadavky platné ceské legislativy.
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K ziskani tidajli o poCtech obyvatel Zijicich ve vySetfovaném tzemi lze vyuzit:
e prumérné pocty obyvatel pripadajici na byt (dim, urban) - napr. statistické rocenky,
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e terénni pruzkumy tzemi,
¢ volebni seznamy,
e evidencni databaze.

Preferovanymi vstupnimi idaji o geometrické situaci v izemi, pro néjz se vypracovava vypoctova
hlukové mapa, jsou udaje z digitalnich map v méritku 1 : 10 000. Primarné se pouzivaji dopravni
udaje z pruzkumi specializovanych dopravné-inzenyrskych instituci (data z celostatniho s¢itani
dopravy organizovaného Reditelstvim silnic a délnic, resp. data pofizovand utvary dopravniho
inzenyrstvi vétSich mést, pripadné data z ad hoc dopravné-inzenyrskych prizkumu pro lokalitu, pro
kterou ma byt vypracovana vypoctova hlukova mapa).

Interpretaci vysledki umoznuji tabelarni prehledy resp. grafické zobrazeni vypoctenych hodnot
ekvivalentni hladiny akustického tlaku L,., a k nim vztazenych poCtl obyvatel vystavenych uvedenym
hodnotam. Obvykle se uziva skalovani v pétidecibelovych pasmech ekvivalentni hladiny akustického
tlaku L,,,.

2.2 Studie proveditelnosti

Pro ovéreni navrzené metodiky zjiStovani poctu osob zasazenych hlukem silni¢ni dopravy byla
vybrédna nasledujici modelové uzemi:

e u obcinad 10 000 obyvatel - Jihlava,
¢ u obci do 10 000 obyvatel - Kutim, BuCovice a Moravsky Krumlov.

Postup ovéreni a demonstraci navrzené metodiky zjiStovani poCtu osob zasazenych hlukem silni¢ni
dopravy, 1ze popsat na modelovém tizemi mésta Kutimi nasledovné [4].

Hluk z dopravy je inicialné pocitan pro denni dobu (6 - 22 hod), zékladem pro vypocty hluku jsou
udaje o automobilové dopravé na vybrané siti komunikaci. Sit dopravné nejvyznamnéjSich komunikaci
je pro vypocty rozdélena do dil¢ich useki, vypocty hluku na fasddach jsou v téchto Gsecich provadény
pro zastavbu na obou strandch komunikace. VSechny vypocty stavu akustické situace v okoli vybrané
sité komunikaci na izemi mésta Kutimi se vztahuji k vySce 4,0 m nad terénem. Vstupni i vystupni
data jsou zpracovavana v prostredi softwaru SoundPLAN, ktery umoziuje jejich efektivni grafickou
prezentaci.

Z&kladni podkladové materidly pro tvorbu modelu v prostredi programu SoundPLAN tvoii katastralni
mapa uzemi mésta Kurim, terénni vyskopis a uli¢ni fronta. Pro uc¢ely hlukovych vypoctu byly uvedené
materialy v digitalni podobé poskytnuty Méstskym uradem Kufim.

Nezbytnym predpokladem pro korektni vysledky vypoctu je kalibrace vypoctového modelu, za timto
ucelem byla realizovana kalibra¢ni méteni na vybranych mistech. Pfi mérenich se postupovalo dle
platné metodiky méreni hluku silni¢ni dopravy. Na méficich stanovistich byly v pribéhu akustickych
meéreni zjisStovany soucCasné intenzita a skladba dopravniho proudu, klimatické a topografické udaje.

V prostredi programu SoundPLAN byl vypracovan trirozmérny model posuzovaného tizemi mésta
Kurim. Model, ktery vychazi z poskytnutych podkladl, bylo nezbytné doplnit na zakladé podrobného
terénniho pruzkumu o data v nich neuvedena (vys$ky objektt), a pritom zasadni pro hlukové vypocty.
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Obr.1.: Vypoctova hlukova mapa silni¢ni dopravy mésta Kutimi - denni doba

Zdroj: CDV [2]

Rovnéz byly provedeny korekce pri odliSnostech mapovych podkladi a realné skutecnosti, které
souviseji s pokracujici vystavbou v posuzovaném izemi. Zasadnimi vystupnimi daty z vypoctu L,,, pro
souctovou vypoctovou hlukovou mapu automobilové dopravy byly imisni hodnoty L,., ve vypocCtovych
bodech. Imisni hodnoty L,,, pro automobilovou dopravu byly vypocitané celkem ve 258 vypoctovych
bodech na tizemi Kurimi v uvazovaném 120-metrovém oboustranném okoli automobilovych
komunikaci. Vypoctova hlukova mapa silni¢ni dopravy Kurimi pro denni dobu, prezentovana na
obrézku 1, predstavuje vstupni podklad pro stanoveni poctu obyvatel zasazenych hlukem a efektivné
zobrazuje formou pasem v pétidecibelové barevné skdle akustickou situaci ve venkovnim prostiedi.

V okoli posuzovanych komunikaci Zije 2 663 obyvatel mésta Kutimi (asi 30 % celkového poctu). Ve
vztahu k hygienickym limitim bylo shledano, ze:

e na uzemi Kufimi je nejvétsi mnozstvi obyvatel zasaZeno imisnimi hodnotami L,,, v denni dobé
60 - 65 dB,

* na tuzemi Kurimi existuje 161 vypoctovych bodd, v nichz jsou imisni hodnoty L,., v denni dobé
vys$$i nez 70 dB, coz je celkem 62,4 % ze vSech pocitanych bodu; zije zde 448 obyvatel,

e vypoctovych bodu s imisni hodnotou L,., v denni dobé vyssi nez 60 dB je 228 (88,4 %); zije zde
2 025 obyvatel Kufimi,

¢ predpoklada se, ze zbyvajici obyvatelstvo spada prevazné do kategorie hlukové zatéze pod 50
dB.

Na obr. 2 a 3 je souhrnné prezentovana hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy ve méstech Bucovice, Kurim
a Moravsky Krumlov, v nichz byla realizovana studie proveditelnosti a ktera patti do kategorie sidel

s poctem obyvatel do 10 000. Zatéz je vyjadiena poCtem osob v % vystavenych jednotlivym hlukovym
pasmum ekvivalentni hladiny akustického tlaku L,,, v denni resp. no¢ni dobé. Vzhledem k ucelu, pro
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ktery data byla porizena, se tdaje o zatézi vztahuji k okoli vymezenému prvni radou priléhajici
zastavby podél dopravné nejvyznamnéjsich silni¢nich komunikaci.
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Obr. 2.: Pocet osob v BucCovicich, Kufimi a Moravském Krumlové zasazenych hlukem ze silni¢ni
dopravy - denni doba (okoli hlavnich komunikaci)

Zdroj: CDV [2]
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Obr. 3.: PoCet osob v BuCovicich, Kurimi a Moravském Krumlové zasazenych hlukem ze silni¢ni
dopravy - no¢ni doba (okoli hlavnich komunikaci)

Zdroj: CDV [2]

Ve vSech uvedenych lokalitdch se jedna o pocty osob Zzijicich v obydlich, ktera jsou ve vySce 4,0 m nad
zemi u nejvice exponovanych fasad vystavena prislusnym rozsahim hodnot hluku. Rozdily v po¢tech

osob vystavenych hluku v jednotlivych pasmech souviseji predevsim s odliSnymi dopravnimi

svv/

3. Doporuceni pro vicepruhové komunikace

Na zékladé realizovanych soubor méreni hluku v okoli vicepruhovych komunikaci byl rovnéz
vypracovan material nazvany ,Doporuceni vyplyvajici z ovérovani Novely metodiky pro vypocet hluku
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ze silni¢ni dopravy v okoli vicepruhovych komunikaci”, jehoz cilem je zohlednit soucasny realny
provoz v modelech pro vypocet hluku. Re$eni bylo zaméreno na rozsifeni rozsahu experimentalnich
udaju o pricném rozdéleni dopravy a jizdnich rychlostech vozidel na ¢tyfpruhovych a Sestipruhovych
délnicich a na zjisténi Casového rozdéleni dopravy v prubéhu 24 hodin [1]. Ziskané poznatky jsou
vyznamné z hlediska ovlivnéni vypoctu dennich a nocnich emisnich hodnot hluku a pro dosazeni
shody namérenych a vypoctenych akustickych dat.

4, Zaver

Udaje o podilu obyvatel zasaZzenych hlukem z dopravy prezentované v predchozich grafech potvrzuji
jeho vyznam z hlediska zatéze zivotniho prostredi a zejména nezbytnost prijimat i¢inna opattreni pro
zlepsSeni akustické situace [3]. Metodicky pokyn pro stanoveni hlukové zatéze z dopravy je nastrojem
k ziské&ni objektivnich informaci o stavu akustické situace a hlukové zatézi obyvatel v okoli silni¢nich
komunikaci. Nédvaznost na vysledky celostatniho sc¢itdni dopravy na silni¢ni a délnic¢ni siti umoziuje
aktualizaci hodnot ukazatell. Aplikace pokynu vytvori predpoklad pro efektivni reSeni problematiky
hluku kompetentnimi organy a zvySeni akustické kvality Zivotniho prostredi obyvatel.

Podékovani

Tento prispévek vznikl na zakladé aktivit finan¢né podporenych v ramci projekt Ministerstva
dopravy ¢. CE 801 210 109 a ¢. 1F52B/103/520.

Literatura

1. Adamec, V., a kol. Vyzkum zatéze zivotniho prostiedi z dopravy. (Zavérecna zprava projektu
VaV ¢. CE 801 210 109). Brno: CDV, 2006, 86 s.

2. Adamec, V. a kol. Vyzkum zatéze zivotniho prostredi z dopravy. Vyzkum zatéze zivotniho
prostredi z dopravy. (Vyrocni zprava projektu VaV CE 801 210 109 za rok 2005). Brno: CDV,
2006, 105 s.

3. Cholava R., a kol. Metodika zpracovani ak¢nich plant pro okoli hlavnich silnic, hlavnich
zelezniCnich trati a hlavnich letist. (Vyrocni zprava projektu VaV ¢. 1F52B/103/520 za rok
2005). Brno: CDV, 2006, 64 s.

4. Cholava, R., Kalab, M., Tvaruzkova, J., Dvordkova, P. Advanced Approach to the Assessement
of Road Traffic Noise in the Czech Republic. In Forum Acusticum 2005, Budapest (Hungary),
29. 8. - 2. 9. 2005. Stuttgart: S.Hirzel Verlag, 2005, s. 71. ISSN 1610-1928.

5. Popp, CH., Bing, M. From Noise Mapping to Action Planning. In Forum Acusticum 2005,
Budapest (Hungary), 29. 8. - 2. 9. 2005. Stuttgart: S.Hirzel Verlag, 2005, s. 64. ISSN
1610-1928

6. 2002/49/EC: 2002. Smérnice Evropského parlamentu a Rady Evropy ze dne 25. Cervna 2002
Hodnoceni a management environmentalniho hluku (anglicky). Brusel: Official Journal of the
European Communities, 2002.

COY st LA R
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



