Nastroj hodnoceni bezpecnosti silnicniho
provozu na zakladé udaju o nehodovosti
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Uvod

Jednim ze soucasnych nastroji hodnoceni bezpeCnosti je Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu. Jejim ptijetim v dubnu 2004 vlada Ceské republiky jednoznaéné potvrdila sviij zAmér
podniknout Gc¢inné kroky k zastaveni dlouhodobého nepriznivého vyvoje nehodovosti v silni¢nim
provozu a priblizit jeji troven motoristicky vyspélym zemim. V souladu s nosnymi pilifi evropské
dopravni politiky, vytyéenymi Evropskou komisi v Bilé knize, se vldda Ceské republiky piipojila

k ambiciéznimu cili snizit poc¢et usmrcenych v silni¢nim provozu do roku 2010 na 50 % urovné z roku
2002, tj. na 650 osob.

Role mezikrajského hodnoceni

Cilem porovnéni primych a neprimych ukazatelt bezpecCnosti silni¢niho provozu a jejich souvislosti je
vytvoreni prostoru pro demonstraci situace v oblasti bezpecnosti provozu vcetné krajskych odliSnosti
a zvlastnich specifik. Toto srovnani se muze stat, pri jeho spravném uchopeni, dal$im nastrojem pro
zvysSeni bezpecnosti silnicniho provozu a to predevsim zacilenim na bezpec¢nostni kampané

a policejniho dohledu, investovanim do vhodnych bezpecnostnich opatreni apod. Stanoveni podoby
uvedenych néstroji muze vychéazet pravé ze zakladu analyzy ukazatell bezpecnosti silni¢niho provozu
v krajich a jejich vyvoje v case.

Primé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Primé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu - primo reflektuji bezpecnost silni¢niho provozu na
zékladé pocCtu a zavaznosti nasledkl dopravnich nehod. Hlavnimi ukazateli jsou pocCet nehod, pocet
smrtelnych, tézkych a lehkych zranéni a velikost hmotné Skody. Vzhledem k tipravam legislativy

v oblasti povinnosti hld$eni nehody Policii CR nad uréity limit hmotnych $kod je vhodnéjsi ke srovnani
vyuzivat idaje o dopravnich nehodéch, pri kterych doslo ke zranéni.

Vyvoj nehodovosti v CR v poslednich letech zna¢né zévisel na opatfenich, kteréa byla realizovana

s cilem zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Nejlépe to demonstruje graf 1., kde je zndzornén vyvoj
poctu usmrcenych (do 24 hodin a do 30 dnti) od roku 1996 do roku 2008. V grafu jsou vyznaceny
dulezité mezniky v historii politiky bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v obdobi 1996 -
2008.

Kazdé nové zavedené opatieni generuje urcity pozitivni efekt v podobé snizeni poc¢tu usmrcenych. Po
uvedeni Narodni strategie pokracoval priznivy vyvoj po nékolik nasledujicich let. V pripadé zavedeni
bodového systému byl vSak tento bezprostredni pozitivni efekt pomérné kratkodoby.
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Graf 5. Vyvoj poctu nehod a poétu usmrcenych (zdroj: CDV, Policie CR)

Z obou grafli je patrna silna korelace rychlosti v extravilanu (v grafu 4.) s poCty usmrcenych - tedy
v obdobi, kdy je zjiSténa vyssi rychlost, jsou i poCty smrtelnych zranéni vyssi.

Vyvoj rychlosti v intravildnu silné koreluje s vyvojem celkového poCtu nehod (viz graf 5.), - ¢im byly
dosahované rychlosti v intravilanu vyssi tim vice nehod bylo zaznamenéano ve sledovaném obdobi.

Srovnani jednotlivych kraju

Z&kladem srovnani jsou udaje o poc¢tu nehod s osobnimi nésledky, které jsou vztazené

k relativizujicim ukazatelim, tj. poCet obyvatel, rozloha kraje, délka silnic, pocet registrovanych
vozidel.

V kazdém ukazateli je zjiténa primérnéa hodnota pro CR (vZdy hodnota 1,000), ke které se vztahuji
hodnoty jednotlivych krajii. Vétsi hodnota nez 1,000 znaéi vétsi pocet nehod ne? je primér v CR

a naopak hodnota mensi nez 1,000 zna¢i mensi po¢et nehod neZ je primér v CR. Pro celkové skére
jednotlivych kraju plati, Ze ¢im vice se hodnota kraje odliSuje od republikového pruméru, tim vice
kladnych (,,+“) nebo zapornych (,-“) znamének kraj ziska. V celkovém skoére je od poctu kladnych
znamének odecten pocet zapornych znamének.

Tab. 1 Celkové skére kraj vzhledem k CR

Celkové skore 2005 2006 2007 Pramér
" Jihocesky 4 5 4 43
 Vysotina 3 4 3 3,3
" Kralovéhradecky | 4 3 2 3,0
| Karlovarsky 3 2 3 2,7
 Plzensky 2 2 1 1,7
| Olomoucky 2 2 -2 0,7
 Ustecky 0 1 0 0,3
" Pardubicky 1 1 1 1,0
o
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hl.m. Praha -3 0 0 -1,0

Zlinsky -1 -1 -3 -1,7

Jihomoravsky -2 -2 -1 -1,7

Liberecky -2 -2 -2 -2,0

Stredocesky -2 -2 -2 -2,0

Moravskoslezsky | -6 -6 -6 -6,0
Zaveér

Z tabulky je patrné, ze vyznamné vy$s$i bezpecnost byla, na zdkladé kombinace vSech ukazatelq,
zjiSténa v JihoCeském kraji, v kraji Vysocina, Kralovehradeckém a Karlovarském kraji. Pozitivnéjsi
situace je rovnéz v Plzenském a Olomouckém. Mezi kraje s mirné negativni bezpecnostni situaci patii
Ustecky, Pardubicky, Zlinsky, Jihomoravsky a Stfedocesky kraj a Praha kde je ale tento vysledek
zpusoben prili$ negativnimi vysledky nehodovosti na plochu kraje - v Praze je vyznamné vyssi
koncentrace silnic na plose a tim padem i nehodovost na plochu vychazi velmi negativni. V tomto
hodnoceni vSak neni tato pozice hl. m. Prahy relevantni. Vice negativné vychazi situace v Libereckém
a Stredoceském kraji. Vyznamné negativnich vysledku vSak dosahuje Moravskoslezsky kraj, ktery ma
negativni hodnoceni ve vSech ukazatelich (pfi vztazeni nehod na plochu kraje, délku silnic, pocet
obyvatel i poCet registrovanych vozidel). Svymi charakteristikami vyznamné prekracuje republikové
pruméry v letech 2005 az 2007 a skute¢na nehodovost v kraji neodpovida velikosti kraje, délce silnic,
poctu obyvatel ani poctu registrovanych vozidel.

Pri zhodnoceni situace v oblasti prekracovani rychlosti vychazi Moravskoslezsky kraj jako kraj

s nadprimérnou mirou prekraCovani nejvyssi dovolené rychlosti a naopak s podprumérnou mirou
pouzivani bezpecnostnich pasu. Tyto aspekty prispivaji k umisténi Moravskoslezského kraje

v uvedenych charakteristikich na poslednim misté mezi kraji CR
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Dalsi vysledky hodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu na zakladé udaju o nehodovosti pouzity v
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