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Tiskova zprava

Evropska rada bezpecnosti dopravy (ETSC)

JAK SE PRODLUZUJE REAKCNI DOBA RIDICE
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V roce 2019 pripustilo hrani her za jizdy 8,2 % ridi¢u, v prizkumu z roku 2017 3 %. Priblizné 70 %
ridi¢u se priznalo k pouzivani mobilniho telefonu béhem fizeni - at uz k pouzivani navigace nebo
hudebnich aplikaci. Prizkum také zkoumal pouzivani mobilniho telefonu cyklisty. Pfi jizdé na kole
pouzivaji mobilni telefon vice mladi lidé. Jako moZzné vysvétleni trenda vyuzivani mobilniho telefonu
béhem jizdy udava SWOV omezenou vymahatelnost a vSeobecné vnimani nizké Sance na pristizeni pri
tomto jednani. Respondenti maji zna¢nou duvéru ve vlastni schopnost pouzivat mobilni telefon béhem
rizeni a nepovazuji jej za prilis rizikové.

ETSC také pripomind vystupy studie britské TRL (Transport Research Laboratory). Vyzkum ukazuje,
Ze nejnovéjsi informacni systémy ve vozidlech, které zobrazuji aplikace chytrych telefont na
displeji ve vozidle, zpomaluji reakce vice nez alkohol a konopi. Reakce ridiCli na podnét na
trase byla pomalejsi pti vybéru hudby prostrednictvim Spotify pti pouzivani Android Auto nebo Apple
CarPlay pomoci dotykového ovladani nez pri psani textové zpravy. Interakce s Android Auto nebo
Apple CarPlay vedla obecné k ovlivnéni jizdniho vykonu, napr. snizeni schopnosti udrzeni vozidla v
jizdnim pruhu (a to zejména pti dotykovém ovladani).

Zdroj: https://etsc.eu/1-in-12-plays-games-behind-the-wheel-swov-study-on-distraction/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

28. 8. 2020, Ostrava/Brno

Rizeni vozidla je komplexni ¢innost, na niZ se podileji riizné schopnosti a vlastnosti fidi¢e (usuzovéni,
rozhodovéni, pozornost, pamét, emoce apod.). Hustota informaci ovliviiuje schopnost vyhodnotit
dopravni situaci i reakéni dobu fidice. Jednou z moznych pri¢in nehod tak muze byt vysokéd hustota
informaci, pri které muze ridi¢ opomenout podstatnou skute¢nost pro reseni konkrétni dopravni
situace. K pretizeni pozornosti mize dochazet také v disledku charakteristik vozidla, kdy je vozidlo
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vybaveno prvky, které ridi¢ nezna nebo jejich ovladani neni intuitivni. Provedeni infotainmentu ve
vozidlech by tak mélo byt analyzovano zejména s ohledem na ¢asovou naro¢nost odpoutdni pozornosti
pri jeho ovladani. Dle doporuceni National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) by doba
pohledu na zatizeni neméla prekrocit 2 s. Klicovou roli v tom, zda je ridic schopny vcas
zaregistrovat blizici se nebezpeci a ucinit kroky ve snaze nebezpeci odvratit, hraje
pozornost. Bézné udavanymi chybami lidského faktoru jsou nepozornost nebo nedostatecné
zpracovani informaci.

,Vysledky Hloubkové analyzy dopravnich nehod doklddaji, Ze nepozornost je pricinou nebo
faktorem spolupiisobicim pri vzniku dopravnich nehod ridict priblizné ve tretiné pripadii.
Jednim z nejéastéjsich divodi je distrakce pozornosti ridice, ta zahrnuje celou radu ¢innosti
- napr. pouzivani mobilniho telefonu, navigacniho zarizeni, jidlo a piti,” tik4 Ing. Jindfich Fric,
Ph.D., reditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). Jak dokladaji vysledky naturalistickych
studii, z hlediska vzniku dopravnich nehod jsou jako nejrizikovejsi oznacovany externi distraktory

vyzadujici odklon pohledu ridice od vozovky.
Je-li prispivajicim faktorem vzniku nehody nepozornost, procento pripadd, v nichz byl ridi¢ schopen

reagovat, je signifikantné nizsi. Jak dokladé vyzkum nehod, prispéla-li ke vzniku nehody nepozornost,
pravdépodobnost, Ze ridi¢ kritickou situaci zaznamen4, se snizuje o 20 %.

Priciny nepozornosti viech Gcastnika silniéniho provozu
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Celkem: 687 pfifin nepozornosti

Neveénovani se rizeni: 60 mrtvych a 190 tézce zranénych

Plk. Mgr. Bc. Jifi Zly, MBA, teditel sluzby dopravni policie, k tématu dodava: ,V uplynulém roce bylo
na pozemnich komunikacich v Ceské republice evidovdno 17 623 dopravnich nehod, pti kterych se
ridi¢i pIné nevénovali rizeni vozidla. V dusledku téchto nehod bylo usmrceno 60, téZce zranéno 190 a
lehce zranéno 2 744 osob. Ke kazdé paté nehodé doslo pravé v disledku nevénovani se rizeni.
V loriském roce $lo s podilem 20,4 % suverénné o nejc¢astéjsi pricinu. Po neprizptisobeni rychlosti
dopravne technickému stavu vozovky a prejeti do protisméru se jednalo s podilem 11,8 % o tieti
nejtragictejsi pricinu dopravnich nehod. Nepozornost za volantem je jedna z péti hlavnich
priorit, které jsme si pro rok 2020 vytycili. Realizujeme jak represivni, tak preventivni aktivity
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zameérené na problematiku nevénovdani se rizeni. Vyuzivame dokumentacéni techniky, realizujeme a
spolupracujeme na preventivnich projektech i s ostatnimi subjekty.”
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,Velkym nesvarem dnesni doby je, v souvislosti s rozmachem technologii, pouzivani mobilnich
telefontl pri rizeni. Nejednd se dnes jiz jen o telefonovani at jiz s handsfree ¢i bez néj, daleko
zdvaznéjsi miiZe byt chatovdni, éteni zprdv apod. Rada ridici si z automobilti déld pojizdné kanceldre,
aniz by si uvédomila mozné ndsledky takového chovani. Jen pohled na display telefonu znamend
ztrdatu pozornosti na 1 sekundu, coz pri rychlosti 50 km/h znamend ujeti 14 m. Pokud ridic pise zpravu
napr. na ddlnici, ujede pri rychlosti 130 km/h vzddlenost 180 metrii, coz odpovidd predjizdéni 11
ndkladnich automobilt stojicich v fadé za sebou. Pokud se pak jednd o fatdlni ndsledky téchto nehod,
vetsinou za tuto nepozornost ridice zaplati cenu nejvyssi ostatni ticastnici silnicniho provozu,
napriklad v uplynulém roce bylo usmrceno 21 chodct (35 %) a 13 spolujezdcti (21 %), rika Mgr.
Tomas Nerold M.A., vedouci Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy.

Témér o Ctvrtinu vice prestupku v bodovém systému

Pri rizeni vozidla drzi v ruce nebo jinym zptsobem telefonni pristroj nebo jiné hovorové nebo
zédznamové zarizeni - tj. definice druhého nejcastéjsiho prestupku v bodovém hodnoceni ridi¢a. ,V
roce 2019 bylo evidovano 62 977 téchto prestupki, mezirocné o 11 661 vice (+22,7 %). Priblizné
kazdy 6. prestupek evidovany v bodovém hodnoceni ridicl tak byl spojen s pouzivanim telefonu za
jizdy. Je evidentni, Ze rada ridicu tento nes$var stale velmi podcenuje. Neuvédomuji si, ze riziko
spojené s timto prestupkem neni jen pro jejich penéZenku, ale v fadé pripadi mohou ohrozit na zivoté
a zdravi sebe a ostatni ucastniky silni¢niho provozu,” rik4 Ing. Veronika Valentova, Ph.D., reditelka
Divize dopravniho inzenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV.
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Jedndini Body Podet Podil Podet Podil

1 pii fizeni vozidla phekrodi nejvyisi dovolenou rychlost stanovenou #vlaStnim privoim piedpisem

" T 1 027 g
neho dopravni znadkou v obei o méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 kmvh) - 130798 33,10% 122027 31,29%

2 prn Fizend \:uz:dllu d‘.er v ruee nebo jinim zplsobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo 2 51316 12.99% 62977 16.15%
sirmamové zafizeni

3 porudeni povinnosti byt za jizdy pfipoutin bezpednosinim pdsem nebo w2it ochrannou peilbu 3 66283 16.78% 60905 15.62%

pfi fizend vozidla phekrodi nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim pfedpisem o e
- nebo dopravod #znackou v obei o 20 km'h a vice 3 9350 AL 3527y 9,05%
pii Fizeni vozidla piekrogi nejvyidi dovolenou rychlost stanovenow zvlastnim pravnim piedpisem

5 2 32237 %o i T7.61%

- nebo dopraval znatkou mimo obec o méné nez 30 km'h (ale vice nez 10 km'h) - 32237 816 29690 61

6 phi Fizeni vozidla neda plednost v jizdé v pfipadech, ve kierych je povinen dat prednost v jizdé 4 13755 3.48% 14379 3,69%
pii Fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu pikazuje zastavit vozidlo podle zvlistniho

- praivniho pfedpisu nebo na pokyn "Stilj" dany pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich ancho 5 8991 2 738% 9051 2 32%

! pit dohledu na berpednost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich osobou k tomu Bk - Eamie
OpravHenou

8 pii fizend vozidla phekrodi nejvy#si dovolenou rychlost stanovenou zvlistnim privnim pfedpisem 3 9416 238% 8519 2 18%

nebo dopravoi #natkou mimo obec o 30 km'h a vice

ohrofeni pod viivem navvkove latky - vikon zaméstnani nebo jiné Einnosti, péi kterych by mohl
9 ohrozit Zivol nebo zdravi lidi nebo zplsobit znatnou fkodu na majetku, ve stavu vyludujicim 7 6612 16T 7523 1.93%

#pisobilost, ktery si pachatel piivodil vlivem névykove latky

fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostfedné po poditi alkoholického niapoje nebo po uiti jing

10 nivykové litky nebo v takové dobé po poiti alkoholického ndpoje nebo po u2iti jiné nivikové 7 6161 1.56% 6623 1.70%
latky, po kterou je jeité pod jejich vlivem
ostatni 30007 7.5%4% 32979
celkem 395126 389950

Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Na referen¢nich bodech zékladni komunikacni sité se sleduje pouzivani mobilniho zarizeni za jizdy
ridicem (bez handsfree). V obdobi 2014-2019 se podil ridicu, kteri za jizdy pouzivali mobilni
telefon, pohyboval v rozmezi 2,8-3,2 %. V roce 2019 byl podil 2,9 %, pricemz nejvyssi (4,1 %)
byl evidovan ve StredoCeském kraji (stejné jako v roce 2018). DalSimi kraji s vy$Simi podily byl
Kralovéhradecky kraj (3,7 %) a dale Pardubicky, Olomoucky a Ustecky (3,6 %). Naopak nejniz$i podily
byly evidovany v Moravskoslezském (1,8 %), Zlinském (1,9 %) a na Vysociné (2,0 %). Detaily jsou
uvedeny v mapovych podkladech, blizs§i informace jsou pak dostupné zde: https://www.czrso.cz/nub.
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ANKETA: Vénujete se plné rizeni vozidla?

Véci, které nas odvadéji od rizeni, je mnoho. Muze sem patrit konzumace potravin ¢i piti, manipulace
s mobilnim zarizenim nebo jinymi vécmi ve voze, vénovani se spolujezdcum (détem) apod. A jak jste
na tom Vy? Mate minutu? Pomozte nam vyplnénim struc¢né ankety, dékujeme.
https://www.czrso.cz/anketa-nevenovani-se-rizeni/

Kompletni seznam komentovanych zahrani¢nich zprav je k dispozici zde.
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Foto: ETSC, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., SO BESIP MD
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