Podzim je rizikovym obdobim pro chodce,
podili se na tom narust dopravy a Spatna
viditelnost
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Ridi¢i by méli v mistech se zvySenym pohybem chodcii sniZit preventivné rychlost, chodci by
se méli soustredit plné na pohyb v provozu a pouzivat za Sera a za tmy reflexni prvky.
Kazdou patou obéti a témer kazdou treti téZce zranénou osobou v silnicnim provozu je
béhem rijna a listopadu chodec. V roce 2019, kdy dopravu jesté nepoznamenala omezeni
souvisejici s COVID-19, se ¢tvrtina z celkového poctu umrti chodcu v silni¢nim provozu stala
béhem rijna a listopadu.

,V obdobi let 2011 az 2020 Ize vypozorovat fakt, Ze prdavé mesice od rijna do ledna byly pro chodce
nejtragictéjsi. Alarmujici je také skutecnost, Zze 68 % chodcti bylo v uvedeném obdobi usmrceno vecer
a v noci, nejvice tragickych nehod chodcti bylo evidovdno mezi 17. a 19. hodinou. S ohledem

na uvedend fakta je nutné opakovat, Ze retroreflexni prvek, diky kterému je chodec videt

na vyznamné delsi vzddlenost, miize zachranit nejeden lidsky zZivot. Zdroven ale plati, Ze se na
vaznych nehoddch s chodci vyznamné podili neprimerend rychlost a nedani prednosti na prechodu ze

strany ridi¢ti motorovych vozidel,” ekl vedouci oddéleni BESIP Tom&s$ Netold.

Masledky nehod v jednotlivich mésicich
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Plati povinnost, mit na sobé reflexni prvky, pokud se pohybujete mimo obec. Reflexni prvky maji mit
osoby, které se pohybuji za snizené viditelnosti (tma, Sero, dést, mlha) mimo obec podél okraje
vozovky, a kde neni verejné osvétleni. Je vhodné mit reflexni prvky i v obci, ackoliv tam zakonna
povinnost neplati. Zejména doporucujeme nosit reflexni prvky v mistech, kde chybi verejné osvétleni
nebo neni dostatecné intenzivni. Reflexni predméty umistéte nejlépe ke konci rukéavt a pod kolena.
Ridi¢ jedouci rychlosti 90 km/h zaregistruje osobu s reflexnimi prvky ve vzdalenosti 185 m a mé na
reSeni situace sedm vterin. Osobu tmavé obleCenou zaregistruje na vzdalenost 18 m a mine ji za 0,7
vtefiny. Reakéni doba priimérného fidiée je jedna vtefina, pak teprve se$lapne brzdovy pedal. Ridi¢
tedy v tomto pripadé nestihne vozidlo ani zpomalit, natoz zastavit.

Rychlost

Neprimérena rychlost je nej¢astéjsi pricinou smrtelnych dopravnich nehod, muze dlouhodobé za 40 %
z nich. Neprimérena rychlost neznamena jen prekroceni dovolené rychlosti, ale jde také o
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neprizpusobeni rychlosti konkrétni situaci, napr. zhor$ené klimatické podminky (dést, mlha, snézeni,
naledi).

Vyzkousejte se délku brzdné drahy pii riznych rychlostech na nasi kalkulac¢ce na
https://www.13minut.cz/ kapitola ,UBRZDIM TO?".

Pricinam nehod s chodci tradicné dominuje nedani prednosti
v jizdé, neni vSak tou nejzavazneéjsi

V tabulce niZe jsou uvedeny ¢etnosti vyskytu osmi ruznych pri¢in dopravnich nehod s nésledkem
usmrceni ¢i tézkého zranéni, které se vyskytly za uplynulou dekddu. Dlouhodobé nejcastéjsi
pricinou nehod s ucasti chodcu je nedani prednosti v jizdé - jen v roce 2020 bylo zaznamenéno
159 takovych nehod (z toho jen 2X byl obvinén chodec), tj. 36,6 % vSech nehod s nasledkem usmrceni
Ci tézkého zranéni.

VeV s

nehody v dusledku neprimérené rychlosti vozidla, kde prumérna zavaznost nehod s nasledkem
usmrceni ¢i tézkého zranéni za roky 2011-2020 dosahla alarmujici hodnoty 408,4. Druhou

(v tabulce zkracené nazvéano ,distrakce ridice”; prumérnd zévaznost za roky 2011-2020 = 239,9).
Nedani prednosti v jizdé je z hlediska dlouhodobé zavaznosti nehod az na 7. pricce z 8 (prumérna
zavaznost za roky 2011-2020 = 98,3).

Tabulka 1: Vyvoj pocCtu dopravnich nehod s tcasti chodct s nasledkem usmrceni ¢i tézkého zranéni
v letech 2011-2020 - rozdéleno dle priciny nehody

Pocet nehod

PHicina d { nehod
ricina dopravii nehocy 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

nedani prednosti v jizdé 218 258 226 211 217 238 209 211 176 159
nezavinéna ridicem 184 189 184 145 146 142 132 128 104 85
distrakce ridice 131 133 115 114 81 113 94 112 83 67
jiny nespravny zpusob jizdy 112 101 113 110 112 97 95 93 82 69
neprimérena rychlost 115 104 118 98 113 91 71 68 69 52
jizda po nespravné strané vozovky 2 6 0 8 0 6 3 4 5 2
nespravné predjizdéni 6 3 2 2 2 3 1 0 4 0
technické zavada vozidla 1 0 1 0 0 3 1 0 0 0
celkem 769 794 759 688 671 693 606 616 523 434

Pozn.: Radky tabulky jsou sefazeny sestupné dle celkového po¢tu nehod ve sledované dekadé. Sytost
podbarveni policek tabulky vyjadiuje zdvaznost nehod - ¢im sytéjsi barva, tim vyssi zavaznost nehod.
Graf 5 detailnéji zobrazuje nasledky dopravnich nehod s tucasti chodcu v roce 2020 dle jejich
pric¢iny. Nejvice zavaznych nasledkl (16 amrti, 147 tézkych zranéni) si vyzadalo nedani prednosti

v jizdé, k nejvice umrtim (ke 24) doslo v dusledku neprimérené rychlosti.
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Masledky nehod dle jejich pfiding
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Graf 1: Zavazné nasledky nehod s ucasti chodcti v roce 2020 dle jejich pricin

Ne vzdy vsSak lezi chyba na strané ridice vozidla. Z hloubkové analyzy dopravnich nehod (HADN),
kterou provadi Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) [3], vyplyvaji dllezité poznatky o chybéch, jichz
se u dopravnich nehod dopoustéji samotni chodci. ,Se zvysujicim se vékem chodce klesa cetnost
vyskytu chyby v podobé vstoupeni do vozovky zpoza prekazky branici ve vyhledu. Naopak se
zvysuje podil nehod, kdy chodec nerespektoval silni¢ni provoz. Pricinu lze spatrovat zejména
v nespravném rozhodnuti starsich chodcti, resp. nespravném vyhodnocenti situace v silni¢nim
provozu,” uvadi Jindtich Fri¢, reditel Centra dopravniho vyzkumu.

Plo$na omezeni volného pohybu osob, ktera byla v pandemii poznamenaném roce 2020 v Cesku
opakované vyhlasovéna, se pozitivné podepsala na po¢tu dopravnich nehod s uc¢asti chodcu. Policie
Ceské republiky v lofiském roce evidovala 2 574 téchto nehod (nejméné v historii CR; meziro¢ni
pokles 0 26 %), pti nichz zemrelo 81 osob (pokles o 13 %), tézce se zranilo 362 osob (pokles 0 18 %)
a lehce 1 901 osob (pokles o 30 %). Vice nez pétina obéti (18) pritom prisla o zivot v Jihomoravském
kraji.

Kartogramy niZe znazoriiuji po¢ty usmrcenych a tézce zranénych chodclt v krajich CR po piepoctu
na 1 000 000 obyvatel. Kromé Jihomoravského kraje se v oblasti imrti negativné vyjimé Ustecky kraj,
naopak nejméné tézkych zranéni bylo zaznamenano v Pardubickém kraji.
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Pocet usmrcenych chodcti
na 1 000 000 obyvatel

(rok 2020)
Krai Absolutni
raj b
pocet
Hl. m. Praha 7
StredocCesky 8
Jihocesky 2
Plzensky 5
Karlovarsky 1
Ustecky 10
Liberecky 3
Kralovéhradecky5b
Pardubicky 2
Vysocina 5

Jihomoravsky 18
Olomoucky 5
Zlinsky 2
Moravskoslezsky8
Pocet téfce zranénych
chodct na 1 000 000

obyvatel (rok 2020)
. Absolutni
Kraj v
pocet

HI. m. Praha 57
Stredocesky 36

Jihocesky 30
Plzensky 16
Karlovarsky 9

Ustecky 38
Liberecky 12
Kralovéhradecky14
Pardubicky 7

Vysocina 14

Jihomoravsky 50
Olomoucky 13
Zlinsky 22
Moravskoslezsky44
Tabulka 2: Absolutni
pocCty usmrcenych
(nahore) a tézce zra-
nénych (dole) chodct
v jednotli-vych krajich
v roce 2020
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Graf 2: Po¢et usmrcenych a pocet téZce zranénych chodcll v jednotlivych krajich CR pfi nehodach

v roce 2020 po prepoctu na 100 000 obyvatel daného kraje

,Negativni bilance ndsledki nehod v Jihomoravském kraji muze do jisté miry souviset se zjisténim,
Ze 44,7 % ridict a ridi¢ek v tomto Kkraji pred prechodem pro chodce nebrzdi a nedava
prednost,” uvadi Tomas$ Nerold, vedouci Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy. Hure
dopadl v lonském terénnim Setreni brnénského Centra dopravniho vyzkumu jen Plzensky (45,3 %)

a Ustecky kraj (45,6 %) [2].

Zavaznym nasledkem (tj. nasledkem usmrceni nebo tézkého zranéni ucastnika) loni na celém tzemi
CR skonéilo 434 nehod s ¢asti chodct (tj. 17 % viech,). Navzdory postupné klesajicimu poctu
zavaznych dopravnich nehod se pocet usmrcenych osob nesnizuje podobnym tempem, coz je
duvodem, pro¢ v grafu nize roste zavaznost vySe definovanych nehod. (Zdvaznost nehod je
definovana jako pocet usmrcenych osob - zde chodct - na 1 000 nehod.) V roce 2020 dosahla hodnoty
186,6.
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Graf 3: Vyvoj poCtu a zavaznosti nehod s ucasti chodcu s nasledkem usmrceni nebo tézkého zranéni
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v letech 2011-2021 (data pro rok 2021 jsou aktualni k 31. 8.)
Nejrizikovéjsim druhem komunikaci jsou pro chodce jednoznacné intravilanové mistni

komunikace - doslo na nich k 20 dmrtim (tj. 25 % vSech) a 123 téZkym zranénim (tj. 34 % vSech)
chodctl.

Muzi jsou zasazeni castéji nez Zeny - zejména v noci a mimo
uzemi obci

Z grafu 3a, ktery vypovida o osobach s nasledkem usmrceni, lze vycist, Ze ve véku od 18 do 64 let
bylo evidovano vice usmrcenych muzu nez zen (37 muzi vs. 12 Zen); od véku 65 let se pomér
obrétil (10 muzi vs. 19 zen). V pripadé osob s nasledkem tézkého zranéni, o nichz hovori graf 3b, byly
u loniskych nehod chodct patrné stejné tendence, avSak nepoméry jiz nebyly tolik vyrazné (od 18

do 64 let: 106 muzu vs. 49 Zen, od 65 let: 61 muzu vs. 72 zZen).

Masledky nehod dle véku a pohlavi osaby

Pohlavi ®#mui ®iena ®#calkem
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Graf 3a: Zastoupeni vékovych kategorii usmrcenych osob pii nehodéch s Gcasti chodcl v roce 2020
s rozdélenim dle pohlavi usmrcené osoby

Nasledky nehod dle véku a pohlavi osoby
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Graf 3b: Zastoupeni vékovych kategorii téZce zranénych osob pri nehodéch s Gcasti chodcl v roce
2020 s rozdélenim dle pohlavi téZce zranéné osoby

Mezi muzi a zenami byl nalezen statisticky velmi vysoce vyznamny rozdil v po¢tu zavaznych nasledka
zaznamenanych ve dne x v noci (viz tabulku 3): v noci dochazelo signifikantné castéji

k usmrceni ¢i tézkému zranéni u muzu nez u zen. Podobny rozdil byl nalezen u nehod

v intravildnu X v extravilanu (viz tabulku 4): v extravilanu dochazelo k usmrceni Ci tézkému
zranéni u muzu signifikantné castéji nez k témuz u zen.
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Tabulka 3: Pohlavi usmrcenych nebo tézce zranénych osob pti nehodéch s ucasti chodct v roce 2020
ve dne a v noci

, Nasledky
Pohlavi Vedne Vnoci Celkem
Muz 147 93 240
Zena 153 50 203
Celkem 300 143 443

Tabulka 4: Pohlavi usmrcenych nebo téZce zranénych osob pri nehodéch s ucasti chodcli v roce 2020
v extravildnu a intravilanu

Pohlavi Nasledky

Intravildn Extravilan Celkem
Muz 195 45 240
Zena 188 15 203
Celkem 383 60 443
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Druhy chybného chovani chodcti u dopravnich nehod
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do 14 let 15-24 let 25-44 let 45-64 let 65 let a vice

mmm chiize po nespravné strané komunikace Vék chodce
B nevyuZiti stezky pro pési
m jiné chybné chovani chodce
mm nerespektovani silniéniho provozu
nahlé vstoupeni zpoza prekaiky branici viditelnosti
mmm chybné chovani v blizkosti Fizené i nefizené kfiZzovatky nebo piechodu pfi hustém provozu
mm chybné chovani na prechodech pro chodce bez fizeni dopravy policistou nebo svételnou signalizaci
mm chybné chodvani na mistech, kde jsou chodci Fizeni policistou nebo svételnou signalizaci
= poéet chodcl

zdroj vstupnich dat: vyzkumnehod.cz; Copyright @ BESIP/CDV
Graf 4: Druhy chybného chovéni chodcl u dopravnich nehod $etrenych tymem HADN
Aplikace Dopravni nehody v CR
Nejen nehodovost chodcﬁ si lze snadno Vyfiltrovat diky vef*ejné dostupné webové aplikaci Dopravm’

krajl CR, druhu komumkam atd.

Vyvoj nasledkl nehod
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Graf 5: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych chodct pr1 nehodach v obdobi let 2011-2020

https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-media/Clanky/Podzim-je-rizikovym-obdobim-pro-chodce-podi
li-se-n/iStock-182138065.jpg?lang=cs-CZ&width=800&height=552&ext=.jpg
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