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Cldnek vznikl diky programu Omega Technologické agentury CR, v némz je fesen projekt Rozsiren(
datové zdkladny pro rozhodovani o politice kampani ke sniZzeni nehodovosti na pozemnich
komunikacich - DATO. Tento projekt umoznil sbér neprimych ukazatelt v letech 2014 a 2015 a tim
umoznil navdzat na prerusenou ¢asovou radu sbéru neprimych ukazatelt potrebnych pro hodnoceni
bezpecnosti.

Predmétem sledovani bylo, zda vozidla za jizdy maji rozsvicena obrysova a potkavaci svétla, nebo
svétla pro denni sviceni. Od ervence roku 2006 musi mit v CR dle zékona &. 361/2000 Sb. [3], ve
znéni pozdéjsich predpist, motorové vozidlo za jizdy rozsvicend obrysova a potkavaci svétla nebo
svétla pro denni sviceni, pokud je jimi vybaveno. Pri¢inou az 50 % dopravnich nehod a priblizné 80 %
srazek na krizovatkach a silnicich ve méstech je skutecnost, Ze ridi¢ nezahlédne druhé vozidlo vcas.
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Graf - Dodrzovéni sviceni vozidel ve dne. Horni fada ukazuje vyvoj dodrzovéni sviceni v CR v

jednotlivych letech; spodni graf - primérné pouzivani v jednotlivych krajich a v CR ve sledovanych
letech.
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Sledovanim bylo zjisténo, Ze primér CR dodrzuje sviceni ve dne 99 % ridi¢{, a to jak v extravilanu,
tak v intravilanu. Tento ukazatel dlouhodobé vykazuje vysokou miru dodrzovani, rozdily mezi kraji
jsou v jednotkach procent.
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ZAVER

Clanek pojednavé o vyvoji nepfimych ukazateld sledovanych mezi lety 2005 - 2014 v jednotlivych
krajich. Neprimé ukazatele sleduji a hodnoti okolnosti €i jevy, z nichZ je mozné odvozovat skutecnou
uroven bezpecnosti silni¢niho provozu.

Ke sledovéni vyvoje jednotlivych ukazateld je potfebny jejich sbér v pravidelnych (ro¢nich)
intervalech tak, aby byl patrny vyvoj chovani GCastniki silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich. Sledovani NUB je pak dulezité pro vyhodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich. Vyhodnoceni této bezpecnosti bude provadéno v ramci NSBSP [1], ktera je
strategickym dokumentem pro toto vyhodnoceni.

Databaze neprimych ukazateld bezpecnosti silnicniho provozu je klicova mj. také pro hodnoceni
efektivnosti a i¢elnosti projektli v rdmci programu Fondu zébrany $kod (FZS). Tento fond, do kterého
odvadi pojistovny 3% z piijatého pojistného, je administrovan Ceskou kanceléri pojistiteld. Ziskané
prostredky jsou planovany napf. na investice do dopravné bezpecnostnich kampani nebo vzdélavaci

programy (vice viz http://www.fondzabranyskod.cz/).
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SOUVISEJiCI PODKLADY

1. Statistika dopravnich nehod dle Policie CR

2. BESIP - samostatné oddéleni MD CR

3. Odborna zprava o postupu praci a dosazenych vysledcich za rok 2014 - zpréava k projektu
Rozsiteni datové zakladny pro rozhodovani o politice kampani ke snizeni nehodovosti na
pozemnich komunikacich - DATO, projekt TACR, program OMEGA2013.

4. Databaze NUB dostupna v CDV (2005-15).

5. Projekt SafetyNet (2004-2008).
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