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Anotace: Nejen dopravni inZenyri v CR se stdle ¢astéji, ve shodé s vyvojem v zahranic¢i, mohou setkat
s terminem ,,samovysvétlujici silnice”. Vzhledem k urc¢itym nejasnostem ohledné presné definice
tohoto terminu a jeho pouzivdni je dilezité poznat, jak koncept samovysvétlitelnosti vznikl, co presné
znamend a jakda ma omezeni. Tento text vychdzi ze zpravy ,Self-explaining Roads Literature Review
and Treatment Information” (2010), kterd predstavuje jeden z vystupti evropského vyzkumného
projektu SPACE, jeho? resitelé (TRL - Velkd Britdnie, KfV - Rakousko, CDV - Ceskd republika) se
mimo jiné pokusili o shrnuti problematiky samovysvétlujicich silnic. Kompletni zprdvu je mozné nalézt
na adrese

V tomto textu se pokusime definovat pojem samovysvétlitelnosti, patrat po historii jeho vzniku, popsat
nejdulezitéjsi empirické dikazy Gc¢innosti konceptu samovysvétlitelnosti a identifikovat problematické
oblasti a soucasny stav tykajici se jeho pouzivani v praxi.

Klicova slova: Samovysveétlujici silnice, volba rychlosti, kognitivni psychologie, ocekavani ridice,
kategorizace pozemnich komunikaci

Abstract: The term ,self-explaining roads” is being used in czech road safety engineering more and
more often, similiar like in many other countries, mainly in EU. Not everybody is sure, what exactly
the term means, thus it is neccessary to find out how the concept of self-eplaining roads has been
developed and what are its limits. This article is based on the report produced within the research
project SPACE. The complete report , Self-explaining Roads Literature Review and Treatment
Information” (2010) can be found at.

Key words: Self-explaining roads, choice of the speed, cognitive psychology, driver’s expectations,
road categorisation

Historie

Pomérné krkolomny pojem ,samovysvetlujici“ vychazi z prekladu anglického terminu ,self-
explaining” (1). Pro oznaceni silnic bylo toto slovo poprvé pouzito priblizné pred dvaceti lety v
Nizozemsku, kde se kognitivni psychologové z Institutu pro vnimani (2) zabyvali problematikou
vnimani riznych typu silnic ridi¢i a Glohou oCekavéni ridice ve vyhledavacich strategiich. Vysledky
jejich prace byly v roce 1992 publikovany ve zpravé s nazvem ,Begrijpelijkheid van de weg”, ktera
byla pro potreby mezinarodni diseminace prelozena jako ,Self-explaining roads”, neboli
samovysvéetlujici silnice. Podstatné jméno ,begrijpelijkheid” se ale do anglictiny preklada jako
~comprehensibility - srozumitelnost”, pridavné jméno ,begrijkelijk” znamend ,understandable
- srozumitelny”. Autori zpravy vSak v anglickém piekladu pouzili jiny termin, a to ,self-explaining”.
Zrejmeé povazovali doslovny preklad za méné vhodny pro pojmenovani komplexnich mentalnich
procest, o kterych pojednavali. Je zajimavé, ze velké mnozstvi nizozemskych publikaci nasledné
pouzilo primo tento anglicky termin ), zatimco napt. v Némecku ) je pouzivan némecky preklad
,selbsterklarende”. V Ceské republice byl pojem ,samovysvétlujici silnice” zpopularizovan
zejména Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. prevazné v problematice feSeni nehodovych lokalit,
bezpecnostni inspekce a auditu bezpecnosti. I pres vSechny uvedené lingvistické a filozofické
nejistoty spojené s jeho pouzivanim se pojem ,samovysveétlujici” stal v soucasné dobé nedilnou
soucasti slovniku dopravni bezpecnosti v mnoha zemich.

(1) Podle Oxfordského slovniku je toto slovo pouZzivano jiZz po tfi stoleti a vyjadfuje ,to, emu miZe byt porozuméno samo o
sobé bez dalsiho specifického vysvétlovani.”
(2) TNO - www.tno.nl
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(3 )napr. Martens, Comte a Kaptein, 1997, Godthelp, 2005
(4) Matena a Weber, 2010

Definice

Jak jiz bylo uvedeno, koncept samovysvétlujicich silnic vychdazi z kognitivni psychologie. Pro tento
koncept jsou zasadni dva druhy mentélnich procest, a to kategorizace a o¢ekavani. Na téchto dvou
Novinku, kterou prinesl koncept samovysvétlitelnosti, predstavuje spojeni téchto dvou procesu do
jednoho teoreticky hodnovérného ramce, ktery uvadi, ze dopravni prostredi by mélo vyvolavat
spravna ocekavani tykajici se vlastniho chovani ridicu, stejné jako pritomnosti a chovani
ostatnich ucastnika provozu. Aby toho bylo mozné dosahnout, musi byt jasné rozliSeny ty
silni¢ni kategorie, které vyzaduji specifické dopravni chovani. Tato zésada je pomérné snadno
aplikovatelna v rezidencnich oblastech, kde utvareni prostredi do ur¢ité miry odpovida principim
samovysvétlitelnosti. AvSak v pripadé extravilanovych silnic se jeji aplikace stava ponékud obtizné&;jsi.
Teoreticky je mozné identifikovat néktera kritéria, ktera by zvysila samovysvétlitelnost
extravilanovych silnic. Jejich zaklad spoc¢iva v existenci snadno rozpoznatelnych a rozlisitelnych
silni¢nich kategorii, pri splnéni nasledujicich kritérii:

e Silnice by se méla skladat z jednoznac¢nych navrhovych prvkl, homogennich v ramci jedné
kategorie a odliSnych od jinych kategorii

Silnice by méla podporovat jednozna¢né chovani specifickych kategorii uzivatel

Jednoznac¢né chovani by mélo vychazet z jednoznacnych navrhovych prvku

Utvéreni krizovatek, pricného rezu, smérovych oblouku, primych tseki by mélo byt pro kazdou
navrhovou kategorii jednoznacné

Prechod z jedné kategorie do druhé by nemél byt nahly

Zména kategorie by meéla byt zretelné vyznacena

Urcujici prvky by mély byt viditelné ve dne i v noci

Utvareni silnice by mélo redukovat rozdily v rychlostech

Vyvoj konceptu

V prvnim desetileti po svém vzniku se koncept samovysvétlitelnosti rozvijel zejména dvéma zplsoby.
Prvni predstavoval diseminaci jeho autory v odbornych textech a prispévcich na konferencich a byl
poznamenan nedostatkem novych empirickych dat. Druhou hnaci silou se staly vyzkumné projekty EU
(5). Zakladni princip konceptu samovysvétlitelnosti silnic spocivajici v tom, Ze dopravni prostredi
vyvolava bezpecné chovani pouze svou podobou, byl odbornou verejnosti prijat velmi rychle a vstficné
(6). Mnohdy se jim vSak zacCaly oznacovat také pojmy, které mély s plivodnim vyznamem pouze malo
spole¢ného. Ve Velké Briténii napriklad Thomas (2004) chvalil koncept samovysvétlitelnosti, protoze
by mohl prispét k redukci ,vizualni zméti“ a prohlasoval, Ze ,zuizeni silnice za ucelem zklidnéni
dopravy a tvorba prirozenéjsiho dopravniho prostredi tvori dulezité ¢asti samovysvétlujiciho
pristupu”. Kennedy a kol. (2005) oznacuje samovysvétlujici silnice jako takové, ,na kterych ridic
prirozené prizpusobuje rychlost na spravnou hodnotu”. Toto vniméni odrazi rozsireni konceptu
samovysvétlitelnosti ve Velké Britanii o pojem nefyzickych inovativnich dopravné zklidnujicich
opatreni. Baas a Charlton (2005) popisuji aplikaci samovysvétlujicich silnic na Novém Zélandu. Drzi
se nizozemského pristupu a kladou diiraz na dulezitost zfetelné rozpoznatelné hierarchie silni¢nich
kategorii. V pozdéjsi praci Charlton (2007) tento koncept rozsiril definovanim samovysvétlujicich
silnic jako takovych, které tvori soucast plosného zklidiiovani dopravy a managementu rychlosti.
Samovysvétlujici silnice jsou zacClenény také v australské strategie ,Safe System Infrastructure”,
ktera je definuje jako termin ,pochazejici z Nizozemska, ktery popisuje komunikaci utvarenou
takovym zpusobem, aby ridi¢ automaticky rozumél tomu, co je po ném pozadovano, v€etné
volby rychlosti“. V roce 2001 podnikla skupina americkych dopravnich inzenyru studijni cestu po
Evropeé (Brewer a kol., 2001) a identifikovala nékolik potencialné prenosnych praktik, mezi kterymi
byl uveden také koncept samovysvétlujicich silnic. Ten se vSak v USA zatim nerozsiril v takové mire
jako v Evropé. Ivan, Garrick a Hanson (2009) to zduvodnuji takto: ,idea, Ze ridiCi prirozené voli
odpovidajici rychlost jizdy na zakladé vnimani komplexniho silni¢niho prostredi je v
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nékterych evropskych zemich popisovana jako navrhovani samovysvétlujicich silnic. I kdyz
je tento koncept povazovan za pokrokovy, stale existuji mezery ve znalostech vlivi ruznych
komponentu silni¢niho prostredi a jejich interakci na volbu rychlosti”. Vzhledem k nedostatku
empirickych dat, které by podporovaly koncept samovysvétlujicich silnic, je tento ndzor pomérné
pochopitelny. V Evropé se nicméné koncept samovysvétlitelnosti stale prosazuje. V Holandsku se stal
dulezitou soucasti dopravné bezpecnostni politiky (7), v Némecku je plné integrovan do narodnich
technickych predpist tykajicich se navrhovani extravildnovych silnic (8). V Ceské republice se v textu
Narodni strategie BESIP pro obdobi 2012 - 2020 objevuje pozadavek na to, aby bezpecné pozemni
komunikace byly samovysvétlujici. Samovysvétlitelnost je v tomto strategickém dokumentu
definovana jako ,davajici ridici jasnou informaci o relevantnosti jeho chovani a
ocekavatelnych situacich”. Aktualizovana metodika pro provadéni auditu bezpecnosti (9) radi
koncept samovysveétlitelnosti mezi moderni principy utvareni silnic. Konkrétné uvadi, ze
~Samovysvétlitelnost je zalozena na myslence dulezitosti vlivu usporadani komunikace na
volbu rychlosti a dopravniho chovani” a vyjmenovéava zékladni principy spocivajici zejména v
jednoznac¢né kategorizace silnic a jejich prvku.

(5) Zejména projekt MASTER, ktery se tykal metod snizovani rychlosti na evropskych silnicich. Velmi podrobné se této
problematice vénovaly také EU projekty RIPCORD - ISEREST (Matena a kol.,2006, Weller a Schlag, 2007) a Pilot4Safety
(Polidori a kol., 2012).

(6) K tomu prispélo také to, Ze se v dobé jeho vzniku v evropskych zemich formovaly dopravné bezpecnostni strategie
zaloZené na prevenci a bezpecném utvareni celého dopravniho systému

(7) Kraay 2002, Wegman a Aarts, 2005

(8) Weber a Hartkopf, 2005, Richter a Zierke 2009, Matena a Weber 2010

(9) Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, CDV, 2012

Empirické dukazy

V této Casti textu jsou popsany snahy o ziskani dtikazli pusobeni princip samovysvétlujiciho
usporadani silnic na chovani ridi¢t. Jedny z prvnich provedenych studii mély za cil demonstrovat
dulezitost ocekavani (10), popr. ukazovat zpusoby, jakymi mize kategorizace silnic ovliviiovat chovani
(typicky souvisejici s rychlosti). Napt. Theeuwes (1991) zkoumal problematiku vizualniho
vyhledavani, kdy se Tidi¢i snazili zaznamenat v silni¢ni scenérii dopravni znacky. Pokud byla znacka
umisténa na ocekavaném misté, byl ¢as nutny k jejimu vyhleddni mensi nez pti neocekavaném
umisténi (napr. na opacné strané silnice) (11). Dalsi udaje, publikované stejnym autorem v roce 1995,
ukazuji, Ze pokud se podnéty souvisejici s provozem nachazeji na neo¢ekavanych mistech, je Cas
nutny k jejich vyhledani priblizné o 200 ms delsi a relativni chybovost 0 60 % vyssi (16 % oproti 10 %)
(12). Velky vyznam v rdmci konceptu samovysvétlujicich silnic méa studie Kapteina a kol. (2002), ktera
se zameérila na kategorizaci silnic a jejimu vlivu na volbu rychlosti. V této studii byla pouZzita metoda
rozrazovani obrazki (13). Zasadnim zjiSténim bylo, Ze pri pouziti obrazka se samovysvétlujicimi
verzemi silnic bylo dosazeno konzistentnéjsi kategorizace. Tato studie potvrdila, Ze pokud se
respondentiim predlozi priklady silnic, které jsou dle vizualné odvoditelnych parametri prokazatelné
shodné (v rdmci jedné kategorie) nebo rozdilné (mezi kategoriemi), tak tyto podobnosti (nebo
odchylky) respondenti zahrnou do vlastni kategorizace silnic. Priklad uziti obrazkovych podnétl pro
zjisténi kategorizace publikovali také Weller, Schlag, Friede a Rammin (2008), kteri zadali
respondenty o hodnoceni obrazku extravilanovych silnic dle tzv. Road Environment Construct List
(RECL - Steyvers, 1993, 1998). Analyza vysledki hodnoceni ukazala, ze kategorizace silnic mize byt
vysvétlena tremi hlavnimi faktory - monoténnosti, komfortem a naroky. Weller a kol. sestavil z téchto
faktorQ tri shluky:

Shluk 1 - Gzké silnice se Spatnou kvalitou povrchu, bez stredové délici Cary (nizkda monoténnost a
komfort, vysoké naroky)

Shluk 3- Siroké silnice s dobrou kvalitou povrchu, s kvalitnim vodorovnym dopravnim znacenim, s
vybornymi rozhledovymi poméry a s nizkou krivolakosti (vysoka monoténnost a komfort, nizké
naroky)

Shluk 2 - silnice, které se nachdzeji mezi shluky 1 a 3 v otdzce povrchu a $irky, avSak vykazuji vyssi
kfivolakost jako shluk 3 (nizkd monotdénnost, vysoky komfort, nizké néaroky)

Kromé vyzkumu vyuzivajicich metodu rozrazovéani obrazki se prinosné jevi také metody pouzivajici ke
zjisténi vlivu samovysvétlujicich silnic na chovani simuldtory rizeni. Napr. Kaptein a kol. (2002)
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srovnaval chovani respondentt na samovysvétlujicich a konvenénich silnicich. Dle tohoto vyzkumu
vyvolavalo samovysvétlujici usporddani u nékterych kategorii silnic vyrazné vyssi rychlosti.
Standardni variace rychlosti u nékterych samovysvétlujicich silnic byla naopak nizsi. Jelikoz riziko
vzniku nehody roste s narustem prumérné rychlosti (14) a mize klesat se snizujicimi se rozdily v
rychlostech (Solomon, 1964), je podle vysledku této studie pomérné obtiZné stanovit skutecné
bezpecnostni vlivy. Dale byly provedeny napf. pozorovaci studie vlivii samovysvétlujiciho utvareni
silnice na chovani ridi¢t. Herrstedt (2006) uvadi data z pozorovani, zabyvajicich se vlivy na chovani
pred/po realizaci opatteni inspirovanych konceptem samovysvétlitelnosti. Jednalo se napr. o tsekové
zizeni vozovky spolecné s odstranénim stiedni délici ¢ary a realizaci nékolika bodovych zizeni. U
tohoto typu opatteni nebyl zaznamenan vliv na zménu rychlosti. Pri setkani s protijedoucim vozidlem
se ridiCi chovali tak, jak bylo ocekavano - zajizdéli co nejvice ke kraji vozovky. V mistech bodového
z0Zeni (s nutnosti dat prednost protijedoucimu vozidlu) se vSak ridi¢i nechovali tak, jak bylo
zamySleno. V nékterych pripadech nedali prednost protijedoucimu vozidlu, coz mélo za nasledek
vznik dopravnich nehod. Herrstedt uvadi, Ze v takovych pripadech je nutné opatreni doplnit svislou
dopravni znacku s vyznacenim prednosti, coz jiz predstavuje urcity odklon od konceptu
samovysvétlitelnosti. Richter a Zierke (2009) pouzili pozorovaci a simuldtorové metody pti vyzkumu
vlivu nového vodorovného znaceni na rychlost na méné vyznamnych silnicich v Némecku. Pred
upravou méla zkoumana silnice celkovou Sirku 5,7 m a dva jizdni pruhy o Sirce 2,85 m oddélené
stredni ¢arou. Po prerozdéleni byl §itkovy profil tvoren jedinym jizdnim pruhem §ifky 4,2 m s
krajnicemi $itky 0,75 m vyznacenymi prreruSovanou vodici carou (tzv. usporadani ,2 minus 1“). Pri
méreni realného stavu klesla 85% rychlost o 10 %, zatimco na simuldtoru Cinil pokles rychlosti 5 %.
Ve shodé s Kapteinem a kol. (2002) byl zaznamenén vice homogenni rychlostni profil (15).

Dukazy o u¢innosti principi samovysvétlujiciho usporadéani na chovani ridicl jsou tedy omezené.
Existuje pouze maélo dukazu toho, ze tyto principy vedou k volbé homogennich rychlosti, v nékterych
pripadech byl dokonce zaznamenan néarust prumérné rychlosti. Vyzkumy problematiky kategorizace
silnic, ktera predstavuje zaklad ptivodniho konceptu, byly v naprosté vét$iné provadény na malych,
nereprezentativnich vzorcich a nebylo prokazéano, zZe ridi¢i plné rozumi konceptu silni¢ni
kategorizace. Mozny dal$i vyzkum by se mohl zamérit zejména na vzajemny vliv rozdild v rychlostech
a absolutni prumérné rychlosti za GCelem zji$téni, ktera z téchto dvou velicin je vice ovlivnitelna
samovysvétlujicim konceptem.

(10) Pouze malé pozornost byla dosud vénovéana rozliSeni ocekévani podle urovné zkusenosti a motivace ridi¢e. Snadnost,
s jakou jsou ,spravna“ oc¢ekavani ziskavana, by mohla predstavovat urodnou padu pro dalsi vyzkum, zvlasté v pripadé
vysoké trovné rizika u za¢inajicich fidi¢u, které neni adekvatné feSeno tradi¢ni vychovou a vzdélavanim ridi¢t (Helman,
Grayson a Parkers, 2010).

(11) Tento vliv o¢ekéavani na dobu nutnou k detekci objektl byl v odborné literatute podrobné popsan jiz diive (napft.
Biederman, Mezzanotte a Rabinowitz, 1982)

(12) Ackoliv tato zjisténi ukazuji, Ze dopravni scenérie vyvolava v ridi¢ich urcita oéekavani tykajici se umisténi objektu,
nejsou z nich zfejmé primé vlivy na chovéni ridi¢t pri podporeni nebo naruseni jejich o¢ekavéni

(13) Utastnici rozfazovali obrézky silnic do skupin na zakladé charakteristik chovani ti¢astnikii provozu z pohledu fidi¢e a
na zékladé toho, co mliZze byt oekavano od jinych ucastniki provozu.

(14) Finch, Komfner, Lockwood a Maycock, 1994, Taylor, Baruya a Kennedy, 2002, Nilsson, 2004, Elvik, Christensen a
Amundsen, 2004

(15) Data z této némecké studie ilustruji opakujici se nedostatky mnoha studii tykajicich se samovysvétlitelnosti, kdy
mechanismus zmény chovéni je ¢asto pripisovan konceptu samovysveétlitelnosti, zatimco mozné jina vysvétleni jsou
potlacovana. Taktéz neni jasna doba trvani téchto vlivi.

Dalsi problematické otazky

Pojem samovysvétlitelnosti nebyvale ,rozkosatél”. Jeho rozsireni a ziskani novych vyznamu v
minulych dvaceti letech lze vhodné demonstrovat napr. na zklidinovani dopravy, které nékteri povazuji
témer za synonymum ¢i jednu z forem samovysvétlujicich silnic. Cilem zklidniovani je (spolecné se
snizenim intenzit motorové dopravy) predevsim snizovani rychlosti. Zatimco omezovani rychlosti
mize byt povazovano za jeden z cilti samovysvétlujicich silnic, zpusob jeho dosazeni v ramci
zklidnovéni (pomoci ,vynucovacich” fyzickych opatreni) nezapadé do psychologického konceptu
samovysvétlitelnosti. Zklidiiovani ovliviiuje chovani predevsim fyzicky a muze byt proto povazovano
za ,samovynucovaci”, zatimco samovysvétlujici silnice ovliviuji uzivatele predevsim psychologicky.
Existuji samoziejmé také projekty tzv. ,psychologického dopravniho zklidnhovani“, které naopak do
konceptu samovysvétlitelnosti presné zapadaji.
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Dalsi problematickou zalezitost predstavuje kategorizace silnic. Zakladni problém celého konceptu
samovysvétlitelnosti predstavuje schopnost Gcastnikl provozu spravné rozpoznat silni¢ni kategorii a
mit tak ,spravna o¢ekéavani”, ktera jsou nasledovéana vhodnym chovanim, redukci chybovani a
zvySenim bezpecnosti. V tomto scénari vSak chybi role vile, svobodné volby ucastnika provozu. To, ze
samovysvétlujici komunikace muze teoreticky poskytovat ridicim vSechny nezbytné informace nutné
pro tvorbu spravnych ocekavani, neznamend, ze vSichni ridi¢i budou reagovat odpovidajicim
chovanim. Zna¢né mnozstvi dikazl tykajici se role imyslnych prekracovani pravidel pri vzniku
dopravnich nehod nasvédcuje tomu, Zze nadseni pro samovysveétlujici silnice by mélo byt mirnéno
urcitym realismem. Martens a kol. (1997) uvadi, ze ,pokud utvareni silnice vysvétluje ridici, na
jaké kategorii se nachazi a jaké chovani je od néj ocekavano, muze to prispét ke zmirnéni
neumyslného prekracovani rychlosti”. Pfi mnozstvi ruznych proménnych, které mohou ovlivnit
volby rychlosti, je vSak nepravdépodobné, ze by samovysvétlujici silnice vyustily u vSech ridicu ve
spravné rychlosti po celou dobu jizdy. Dulezitou roli hraje také ruznorodost kategorizace silnic v
jednotlivych zemich (16).

Dalsi slozitou zélezitost predstavuje role ocekavani. Koncept samovysvétlitelnosti predpoklada, ze
pokud ridi¢i nemaji spravna ocekavani tykajici se silnice, po které jedou, pak mohou pri rizeni
chybovat. Tento predpoklad zni ldkavé, avSak mlze tomu byt také tak, Ze nejistota ridice muze
naopak vést k vétsi pozornosti a tim také k volbé nizsich rychlosti, coz muze mit ve vysledku pozitivni
vliv na bezpecnost.

(16) Je nerealné predpokladat, Ze by se ridic¢i pokazdé pri prekrocCeni statni hranice museli preladit na novou ,, mentalni
predlohu”. Tento problém se netyka pouze preshranicnich jizd. Jiz pred vice jak deseti lety Rothengatter a Schagen (2002)
uvedli, Ze politika decentralizovanych vlad by mohla zpusobovat problémy tykajici se konzistence silni¢nich kategorii také
na regionalni Grovni, nebot lokélni potieby mohou byt v protikladu s konceptem samovysvétlitelnosti.

Shrnuti

Obhajci konceptu samovysveétlujicich silnic uvadéji, Ze jsou schopni zlepsit bezpecnost tim, Ze snizuji
chybovani. Theeuwes (2002) uvadi ,jelikoz kvalitnéjsi vzdélavani a informovani ridicu a
vynucovani prava muze mit na snizeni nehodovosti pouze omezeny vliv, je absolutné
nezbytné utvaret silni¢ni prostredi takovym zpusobem, které omezuje na minimum lidské
chybovani. Kritickou otazkou zustava, jaké navrhové principy mohou snizovat
pravdépodobnost a pripadné nasledky chyb pri rizeni”. Koncept samovysveétlitelnosti se vSak
zatim jevi spiSe jako intuitivni teorie, pojem zaloZeny na chapani toho, jak se lidem darti pti vytvareni
vizualniho a behaviorélniho vnimani svého okoli. Koncept tedy predpokladd, ze ridi¢i budou vnimat
typ silnice a tomuto vnimani ,instinktivné“ prizpusobi své chovani. Tento koncept je pravdépodobné
nejvhodnéjsi chapat jako jeden ze zpusobtl, jakym znalosti kognitivni psychologie mohou pomoci pfi
porozuméni chovéani nékterych ridi¢a za urcitych okolnosti. Evropsky Projekt SPACE v$echny vySe
uvedené aspekty shrnul do nasledujici definice samovysvétlujicich silnic:

~Theeuwes a Dodthelp (1992) povazuji silnice za samovysvétlujici tehdy, kdyz spliuji
oc¢ekavani ucastniku provozu a vyvolavaji bezpe¢né chovani pouze svym utvarenim. Tato
definice je znacné teoreticka a jeji prakticka aplikace je zalozena na principech
kategorizace silnic. V praxi se vSak pojem samovysvétlujici silnice Siroce velmi rozsiril a
zahrnuje v sobé mnoho aspekti moderniho dopravniho inzenyrstvi, jako napr. koncepty
intuitivniho a srozumitelného usporadani komunikace, konzistence, Citelnosti a
psychologického dopravniho zklidihovani."
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