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Pneumatika

Hlavnim cilem pneumatiky je zarucit bezpec¢nost provozu na pozemnich komunikacich, komfort pro
ridice a cestujici a spolu s tim také hospodarnost provozu vozidla. Mezi jednotlivé pozadavky a
funkce, které by méla pneumatika spliiovat, patii vedeni sméru tak, aby byla zajiSténa stabilita sméru
jizdy vozidla, neseni zatéze vozidla, ndkladu, opora vozidla pii jizdé a stani a odolnost vici presunu
zatéze napr. pri zrychleni nebo zpomaleni vozidla. Tlumeni zahrnujici schopnost pohlcovat narazy
vzniklé prejezdem pres prekazky i nerovnosti vozovky. Valivy pohyb pneumatik, které by se mély
vozidla a jeho spotrebu. Prenos vykonu motoru, brzdné sily apod., ktery by meél byt co nejvétsi a
nejefektivnéjsi. Zivotnost, resp. zachovani dostateéného vykonu po celou dobu uZivani pneumatiky,
ktera zé&visi na podminkach pouziti.

Co nam povi napisy a znacky na pneumatice

Pro vybér pneumatiky vhodné pro Vase vozidlo je nutné znat presné rozmeér pneumatiky, index zatéze
a minimalni index rychlosti. Veskeré tyto tidaje naleznete v Osvédéeni o registraci vozidla Cast II.

Rychlostni a zatézové indexy je mozné odvodit od idaji maximalni rychlosti a celkové hmotnosti
uvedené v Osvédceni o registraci vozidla Cést II. Pokud se chcete vyhnout problémim s po$kozenim
pneumatik ¢i problémm na STK pouzivejte vzdy pouze pneumatiky schvalené vyrobcem Vaseho
vozu, na Vas je pak vybér znacky a dezénu pneumatiky.

Jak se vyznat v oznaceni na pneumatice Vam napovi nasledujici obrazky a popisky.
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Sitka pneumatiky v mm Hmotnostni

index
Profilové Cislo Pramér rafku Rychlostni
pomer vyska / sirka v % v palcich index
h 4

Konstrukce pneumatiky

R — radidlni

D - diagondlni

B — bias belted

Kady D.0.T. (Department Of Transportation) znaéi vyrobce, vyrobni
zdvod, zemi pivodu, rok vyroby pneumatiky apod.

Posledni étyréisli uddva datum vyroby — v tomto pfipadé 4301

CoZ znamend, fe pneumatika byla vyrobena ve 43 tydnu v roce 2001.

Za novou Ize pneumatiku povaZovat do 3 let stari.
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Vyrobce (Vyrobni znacka) M +3
mud + smow (blato + snih)
Jedna se o zimni pneumatiku

TWI

Jednd se o indikator opotrebeni. Jeho viska je
1,6 mm. Jakmile je indikator v roving se
vzorkem pneumatiky, je nutné ji vymenit.

Dadle jsou na pneumatice uvedeny napriklad tyto tdaje:

Tubeless - oznaceni bezdusové pneumatiky (v pripadé pneumatiky s dusi by bylo uvedeno Tube
Type)

MAX.LOAD + PRESSURE - maximalni zatizeni a nahusténi
REINFORCED - zesilena kostra (pokud je obsazena)
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Na vozidle smi byt pouzivany pouze pneumatiky urcené pro dany typ vozidla vyrobcem vozidla a
vyrobcem pneumatik. Na téZe ndprave musi byt pouzivany pouze shodné pneumatiky. Shodnou
pneumatikou se rozumi pneumatika stejného rozméru, konstrukce, druhu dezénu a znacky. Jako
ndhradniho kola smi byt pouzito pro nouzové dojeti kolo s pneumatikou jiné nebo zvldstni konstrukce
urcené pro tento tucel vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatiky. Cinnd plocha pldsté pneumatiky v
provozu musi mit po celém obvodu a v celé $iti vrchniho béhounu jasné viditelny dezén s hloubkou
hlavnich dezénovych drazek nebo zarezi u motocykliu nejméné 1 mm a u vozidel ostatnich kategorii
nejméné 1,6 mm.

Zimni pneumatiky

Dnesni doba klade vys$si naroky na pneumatiky, stale ¢astéji se vyskytuji extrémni situace, kdy
rozhoduje délka brzdné drahy, prilnavost v zatackach a.pod. Se zimni pneumatikou dosahnete az
0 40% kratsi brzdné drahy na zasnézené vozovce nez s pneumatikou letni, téchto 40% miize
v praxi znamenat i nékolik desitek metrii. Nezapominejte na to, Zze zimni pneumatiky si
nekupujeme jen proto, abychom snéze zdolali jizdu do zasnézeného kopce, ale predevsim z duvodu
bezpecnosti prilnavosti, akceleraci a brzdné draze.

Dezén zimnich pneumatik je konstruovén tak, aby vyhovoval zimnim podminkam. Je vysoce ucinny pti
akceleraci, brzdéni a ma vysokou schopnost zbavovat se snéhu a ruznych necistot.

Smés béhounu ma takové slozeni, ze zistdva mékka a elasticka i za nizkych teplot. Diky jinému
slozeni s vysokym podilem prirodni pryze a ruznych primési zejména materialu silica. To je hlavni
duvod prilnavosti zimni pneumatiky na rozdil od letni, ktera za niz$ich teplot tvrdne a ztrdci uc¢innost.

U zimnich pneumatik je vSak potfeba pocitat s vy$sim zlstatkem dezénu cca 4 mm z davodu
zachovani tak zvané samocistici schopnosti pneumatiky. Zimni pneumatiky s niz$§im zustatkem ztraci
své vyhody zejména na zasnézenych a blativych vozovkach.

Nové oznaceni pneumatik od roku 2012

Od 1. listopadu 2012 musi byt vSechny pneumatiky pro osobni vozidla vyrobené po 30. ¢ervnu 2012,
které se prodavaji v Evropské unii, opatfeny predepsanym znacenim EU. Toto znaceni obsahuje
informace tykajici se trech dalezitych kritérii, které tvori zéklad pro hodnoceni vykonnosti
pneumatiky: jednd se o prilnavost za mokra, palivovou uc¢innost a vnéjsi hluk.

Tyto informace musi byt také uvedeny v technickych propagacnich materialech. Oznaceni pneu bude
pouzivat klasifikaci od nejlepsi (zelené kategorie “A”) po nejhorsi vykon (Cervena kategorie "G” u
osobnich automobila a “F” u nédkladnich automobilt).

Tato iniciativa vychdazi z navrhu Evropské komise z roku 2008 a je soucasti ak¢niho planu pro
energetickou efektivitu, ur¢enému ke zlepSeni energetické efektivity produktt, budov a sluzeb s cilem
snizit spotrebu energie 0 20% do roku 2020.
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Spotreba paliva

0d A (nejuspornéjsi) po G (nejméné usporné)

Valivy odpor pneumatik je jednim z faktort, které mohou ovliviiovat spotiebu paliva. Cim je tento
valivy odpor nizsi, tim méné paliva je potieba k zajisténi pohybu vozidla vpred a tim méné také vznika
emisi oxidu uhli¢itého. Rozdil mezi pneumatikami tfidy A a G muze Cinit az 7,5 % spotiebovaného
paliva. U primérného osobniho automobilu to obnasi asi 0,65 litru paliva na 100 km.

A + 0,001 j100km
‘1'|:u_||:r-|l:l'|.1.;.::.|fli'.'.1 ) B t n'.llu I 1 100km
F £0,151 j100km
G 20,151 j100km

Prilnavost za mokra
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0d A (nejlepsi) po G (nejhorsi)
Odezva pri brzdéni predstavuje dulezity aspekt jizdnich vlastnosti
pneumatiky za mokra a ma zdsadni vyznam pro vasi bezpecnost. Rozdil

ddd mezi pneumatikami tfidy A a G mlze znamenat az 30% zkraceni brzdné
dad drahy. Napriklad u osobniho automobilu brzdiciho naplno na mokré
@ » vozovce z rychlosti 80 km/h to mize znamenat vzdéalenost az 18 metru.
i, »

Brzdna druha
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(pfi brz .jun nd.:ullluzl chlosti 80
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Vnéjsi hluk
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Vnéjsi hluénost pneumatiky se méri v decibelech (dB) a porovnéava se s
novymi evropskymi hlukovymi limity pneumatik, které byly zavedeny v
4 ) roce 2016.

o\ 1 zvukova vina
‘) Nl pZ nyni 3 dB pod budoucim evropskym limitem
\\ 2 zvukové viny
‘) v souladu s budoucim ewopskym limitem
3 zvukové viny
‘) v souladu se sou€asnym evropskym limitem
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