Vyvoj poctu vozidel a dopravnich vykonu -
Jednostopa motorova vozidla

Publikovano: 29. 3. 2007

Jednostopa motorova vozidla - mopedy, malé motocykly (s objemem do 50 cm®) a motocykly vyssich
objemovych trid tvori (spolu s lehkymi motorovymi trikolkami a Ctyrkolkami a motokoly) specifickou
kategorii vozidel v silnicnim provozu (kategorie L podle zak. ¢. 56/2001 Sh.). Pro svoji vysokou
rizikovost, kterd vyplyva z dosahované vysoké rychlosti spolu s pomérné nizkou bezpecnostni
ochranou motocyklisty v pripadé kolize patfi jejich uzivatelé mezi nejvice ohrozené a snadno
zranitelné ucastniky silnicniho provozu. Rovnéz podle véku tvori motocyklisté specifickou skupinu -
jedna se vétsSinou o mladé ridiCe, Casto i s nizsi ridi¢skou praxi.

Pozn. Moped je na rozdil od motocyklu specifikovan maximalni dosahovanou rychlosti 45 km/h a maximalnim objemem
valct 50 cm’.

V pocatcich rozvoje motorismu (u nés az do pocatku 70. let) patrila jednostopd vozidla mezi daleko
nejrozsirenéjsi motorova vozidla (zejména vzhledem k jejich nizSim cendm a nizsi koupéschopnosti
obyvatelstva). Pozdéji vSak jejich obliba zna¢né poklesla. V souCasnosti je u nas pouzivani motocyklu
omezeno v podstaté na mladsi generaci (kolem 20 - 30 let), u malych motocykli na mladez do 18 let,
pouze mopedy naopak ¢astecné vyuzivaji i seniori. V nékterych stétech jizni a zapadni Evropy je vSak
pouzivani motocyklu v mnohem vétsi oblibé (také vzhledem k priznivéj$im klimatickym podminkam).
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Graf 1: Vyvoj poctu motocyklt v CR (1980 - 2005, v tis.)

Je mozno sledovat mirny, ale staly pokles poctu téchto vozidel, zesileny béhem 90. let, kdy sice doslo
opét k urcitému zvyseni jejich obliby vlivem zlepSené ekonomické situace u ¢asti populace, zejména
mladsich priznivet motoristického sportu, ale souc¢asné probihaly rozsahlé viny vyrazovani z evidence
starsich, jiz vétsinou nepouzivanych vozidel.
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Graf 2: Vyvoj dopravnich vykont motocykld v CR (1980 - 2005, v mil. vozokm)

Dopravni vykony jednostopych vozidel, sledované pri celostatnich s¢itanich dopravy (nejsou zde vsak
zahrnuty vykony na mistnich komunikacich, které se celostatné nesleduji), postupné klesaji. Je to
déno zf'ejmé nejen snizovanim jejich poCtu, ale i primérného poc¢tu najetych km na 1 vozidlo za rok -
v roce 1980 to bylo 656 km, zatimco v roce 1995 jen 295 km a v roce 2005 380 km ro¢né na 1 vozidlo.

Zatimco v roce 1980 vykony jednostopych vozidel tvorily 3,4 % z celkového objemu dopravnich
vykont motorovych vozidel, v roce 1995 to bylo jen 0,8 % a v roce 2005 0,6 %, pricemz v absolutni
hodnoté poklesly tyto vykony mezi lety 1980 - 2005 na pouhych 36 % ptuvodni hodnoty. Vyhledové
koeficienty pro dopravni vykony motocykll v nésledujicich obdobich predpokladaji jejich dalsi
snizovani. Existuje také rozdil v podilu vykont mezi jednotlivymi typy komunikaci. Zatimco na dalnici
predstavovaly v roce 2005 vykony jednostopych vozidel pouze 0,2 %, ponékud vyssi byly na silnicich
1., 2. a zvlasté 3. tridy, kde tvorily 0,9 % objemu dopravnich vykonu.
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