Jizda s rozsvicenymi svétly ve dne
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Myslenka, jezdit i v prubéhu dne s rozsvicenymi svétly (Daytime Running Lights - DRL), vznikla na
zakladé prani zvysit viditelnost vozidel pfi jejich jizdé na komunikaci. , Vidél jsem ho prili§ pozdé“ je
totiz jednou z nejcastéjsich vysvétleni pric¢in dopravnich nehod. DRL bylo zkouméno v 60 letech v USA
a sviceni bylo v nékterych vozovych parcich zavedeno (napt. Greyhound). Ziskané zkuSenosti byly
dobré ale studie nebyly dobre koncipovany.

Rovnéz ve Svédsku byla v 60. letech myslenka sviceni vozidel ve dne realizovana. Byly provadény
experimenty s centrdlnim a perifernim vnimanim, byly vyvinuty a proddvany specidlni svétla pro
osobni automobily. Ve spojeni s prechodem z jizdy vlevo na jizdu vpravo v roce 1967 bylo vSem
motocyklum doporuceno DRL - svitit i ve dne tlumenymi (potkavacimi) svétly.Norsky vybor pro
bezpecnost se na zakladé vysledkl analyz nehod v 70. letech rozhodl doporucit sviceni ve dne jako
povinnost pro ridice motorovych vozidel. Bylo zde odhadovano, Ze dojde ke snizeni nehod na zékladé
stretu vozidel o asi 15%.ZkusSenosti ze Skandinavie jsou dobré a neobjevuji se zde zadné tendence
tento predpis DRL zase zrusit.

Predpis DRL byl zaveden v roce 1977 ve Svédsku a Finsku, Norsko se k jeho zavedeni piipojilo v roce
1985 a Dansko v roce 1989. V Kanadé bylo rozhodnuto, Ze od roku 1989 museji byt vSechna nova
motorova vozidla vybavena DRL. V riznych zemich byly provadény studie tykajici se vlivu DRL na
statistiku dopravni nehodovosti. VSechny ukazaly na snizeni srazek vozidel za denniho svétla

v rozmezi 10-15% prti zavedeni DRL. Zd4 se, Ze zranitelnéjsi uzivatelé komunikaci (chodci, bicyklisté,
motocyklisté) maji z DRL vétsi uzitek nez ridi¢i automobilt. Toto bylo vysvétlovano vétsim vyznamem
vniméni objektt v jejich perifernim zrakovém poli.

Priznivy tc¢inek DRL je pravdépodobné vyssi v severnich regionech pobliz polarnimu kruhu.

Hlavnimi protiargumenty jsou zvysSena spotfeba pohonnych hmot a tim vyssi zneciSténi zivotniho
prostredi vyfukovymi zplodinami. Také motocyklisté uvadéji, ze pokud vSechna vozidla ve dne sviti,
ztréceji oni svoji vyhodu vozidla s rozsvicenymi svétly.

Byla zde vyzkouS$ena Cetnd technicka reSeni. Nejvice rozSirenym a nejjednodussim je stale jesté jizda
s normalnimi nebo tlumenymi potkévacimi svétly. Svétla se dnes zapinaji automaticky. V USA nabizi
DRL nékteré automobilové znacky (napt. GM). V soucasné dobé ma mnoho statl zaveden predpis,
ktery vice nebo méné odpovida DRL (napt. Madarsko a Polsko). Zvlasté v zemich EU byly provadény
vyzkumy DRL. V soucasné dobé je navrzeno narizeni tykajici se povinnosti jezdit i ve dne

s rozsvicenymi potkavacimi svétly a toto je diskutovano jako opatreni v oblasti bezpecnosti dopravy.
Vypocitané procentudlni snizeni dopravni nehodovosti kolisa od 10% pro nékolikandsobné kolize za
dne aZ po 25% pro smrtelné nasledky u hromadnych dopravnich nehod. Ciselné byl vypocitany pomér
- prinosy/néklady - ten ¢ini 1,8. Je odhadovéno, Zze v EU by se timto opatfenim dalo zabranit ro¢né az
5.500 smrtelnym dopravnim nehodam.

Ze zahrani¢nich materiall - Deutsche Ophthalmologische Gesellschaft 2002
DOG Jubilaumstagung (100. Tagung) 26.-29.9. 2002 ICC Berlin, autor Rumar K.
Pro BESIP zpracoval PhDr. Jan Weinberger, Centrum dopravniho vyzkumu (CDV)
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