Ztraty zpusobené nehodovosti v silnicnim
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Denne slySime z rozhlasu, vidime v televizi nebo ¢teme v dennim tisku, co se déje na nasich silnicich.
Pocet dopravnich nehod a jejich nasledky se stale nedati vyraznéji snizit. Malokdo si také dokaze
predstavit obrovské socioekonomické ztraty zpusobené nehodovosti v silni¢nim provozu.

Tyto skutecCnosti svédci o vysokém stupni spolecenské zavaznosti této problematiky a nutnosti
neodkladného reSeni, a tim i rozpoctového posileni poteb v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu.

Prvotni metodika vypoctu ztrat byla zpracovana CDV v r. 1994 pouze k orientacnimu vycisleni
celospole¢enskych ztrat z dopravni nehodovosti pro tehdejsi vykonny orgéan Rady vlady CR pro
bezpeénost silniéniho provozu - Utvar pro BESIP civilné spravniho iseku MV CR. S ohledem na velmi
omezeny ¢asovy i finan¢ni ramec projektu bylo nutno vychézet z orienta¢nich udaju, které patrné
nepostihovaly veskeré skutecné naklady a nepokryvaly celou slozitost problému. Pro vypocet byla
pouzita forma propoctového ocenéni ekonomickych dusledku dopravni nehodovosti se snahou

o docileni maximalni objektivity ocenovani jednotlivych komponenta $kod. Do metodiky nebyly
zahrnuty subjektivni ztraty, jejiz vySe je obtizné srovnatelnd a monetdrné nemohla byt spolehlivé
vyjadrena.

Pres minimalistické pojeti tohoto propoctu predstavovaly ztraty z dopravni nehodovosti jen za rok
1993 vysi 17,1 mld. K¢, z toho u nehod se skodami na zdravi (bez skod subjektivniho
charakteru) vysi 14,- mld. K¢ v tehdejsich béznych cenach.

Tato puvodni metodika se jiz jevila jako nedostacujici a v roce 1999 byla metodika vypoctu ztrat
propracovana a upresnéna tak, aby byla moznost porovnani jednotlivych polozek s nékterymi staty
EU, které se touto problematikou zabyvaji.

Nejvhodnéjsi metodou ve stavajicich podminkach Ceské republiky je tzv. metoda , celkového
vystupu” (neboli lidsky faktor), tj. forma propoctového ocenéni, ktera jiz byla navrzena
v predchozim obdobi reseni projektu.

Pro vypocet se pouziva forma propoctového ocenéni ekonomickych disledkt dopravni nehodovosti
s maximalni snahou o docileni nejvice mozné objektivity ocenovani jednotlivych komponenti Skod.
Dosazitelné statistické idaje jsou doplnovany odbornymi odhady prislusnych odborniku v oblasti
zdravotnictvi, soudniho lékarstvi, dopravni policie, soudt, pojiStovnictvi a socialni péce. Kvantifikace
néklad a ztrat se provadi technikou pfimého zjistovani nakladu na zdravotni péci, administrativu
(policie, soudy, pojistovny), vyssi socidlni vydaje a hmotnych Skod. Pro ocenéni ztrat na produkci se
pouziva tzv. hrubého vynosu, tj. vySe hrubého doméciho produktu na obyvatele.

Do ztrat nejsou zatim zahrnovany subjektivni Skody, mezi které patii bolest, utrpeni, Sok, ztrata
nadéje na doziti, ztrata zivotni pohody a obvyklého zpusobu zivota, naruSeni rodiny a jiné, zpravidla
nenahraditelné $kody. VySe ocenéni subjektivnich $kod je obtizné srovnatelna a monetarné nemuize
byt spolehlivé vyjadiena, i kdyZ je minimdalné stejné zavaznou strankou tragédie dopravnich nehod
jako jejich ekonomické dusledky.

ROZCLENENI NAKLADU A ZTRAT
Podle druhu nasledka dopravnich nehod jsou naklady a ztraty rozliSeny v souvislosti:

1. s usmrcenim clovéka
2. s tézkym zranénim
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3. s lehkym zranénim
4. s nehodami jen s hmotnou Skodou

Pro vypoCty je pouzito nasledujici roz¢lenéni nakladu a ztrat:
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