Plosné zklidnovani dopravy, zony 30
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1 Plosné zklidnovani dopravy vSeobecné

Plo$né zklidiiovani dopravy, v CR a na Slovensku dosud mélo zndmé, se v rozvinutych statech EU jiz
vice nez 20 let povaZuje za standardni postup, ktery je vyjadren prisnou diferenciaci komunikaci
a rychlostniho rezimu na nich. V zasadé se rozliSuji dvé skupiny komunikaci v sidelnich tutvarech:

¢ hlavni mistni komunikace (zakladni sit) s dovolenou rychlosti 50 km/h,
¢ obsluzné komunikace (obsluzna sit) s dovolenou rychlosti 30 km/h.

Rozhodujicim argumentem pro plosné omezovani rychlosti na obsluznych komunikacich je zvySeni
bezpecnosti provozu (nesrovnatelné lepsi moznost odvraceni kritické situace), ale i zmirnéni hluc¢nosti
a emisi Skodlivin, skromné;jsi dimenzovani komunikaci ve prospéch spolecenské funkce ulic

a zmirnéni atraktivity pro tranzit (ktery ¢asto hledd improvizované zkratky). Obyvatelé zklidiovani
vétsinou vitaji; v obytnych ¢tvrtich jsou to ,nase” ulice, v rdmci sousedskych vztaht jde o bezpec¢nost
»nasich” déti. Neni zde vyznamna tranzitni doprava a provoz neni tak anonymni.

Muzeme se oprit i o zasadu formulovanou na zakladé $védské ,vize nula“: tam, kde se automobily
Casto setkavaji se zranitelnymi ucastniky provozu, by rychlost neméla byt vyssi nez 30 km/h [6].

Zminény pristup k organizaci dopravy na mistnich komunikacich lze zretelné sledovat v Némecku,
Velké Britanii, Rakousku, Nizozemi, Svédsku i dal$ich zemich. Dominantni formou plo$ného
zklidnovani jsou zény 30 (tvori napr. 70 % délky komunikaci Berlina (viz obrazek 1) ¢i vice nez 50 %
délky komunikaci Vidné). Mensi ¢ast dopravné nevyznamnych obsluznych komunikaci (zpravidla

vevys

obrazek 2).

Pro uspéch plosného zklidhovani je vSak nutny nejen kvalitni technicky koncept (spravné funk¢ni
zarazeni komunikaci jiz ve fazi méstského generelu), ale i promyslend forma propagace, aby verejnost
jeho veliké vyhody pochopila a prijala [2]. Jizdni rychlosti je pak mozné udrzovat na prijatelné Grovni
i bez slozitych a drahych stavebnich opatteni (zakladni formou zklidnéni je prednost zprava).
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Obr. 13 Stridavé parkovani, zelenl (K6ln)
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Pro uc¢innost opatreni je dulezita velikost takto zklidnéné oblasti. Podle zjiSténi $vycarského institutu
BfU Bern plati, Ze v ¢im rozsahlejsim uzemi je rezim zéon 30 mimo hlavni mistni komunikace
zaveden, tim lépe je tato rychlost dodrzovana - a to i bez nékladnych stavebnich opattreni [7].

Z toho lze odvodit zkuSenost a doporuceni, zdrzet se experiment se zénami 30 na malém tGzemi
(treba jen nékolika ulic Ci jen jedné Ctvrti z mnoha) a zavést hned od pocatku koncept zahrnujici zony
30 na tizemi celého mésta. Zdrzenlivy postup vede spiSe ke zklaméni. Ridi¢ ma mit podvédomé
zafixovéno, Ze opusti-li hlavni komunikaci (kde plati max. 50 km/h), musi automaticky pocitat

s rychlosti 30 km/h.

Zminény princip ma napr. v SRN oporu i v pravidlech provozu. Ve zméné Zakona o provozu (StVO)

z roku 2000 se stanovi, Ze ,,mimo hlavni mistni komunikace ma byt pocitano s rychlosti 30
km/h formou zon 30” [9]. Toto plati jak pro spravce komunikace, tak i pro ridice (tj. ridi¢ se napf-.
nemuze vymlouvat, ze prekrocil rychlost, protoze byl pésky vyzvednout automobil z opravny a o
existenci zony 30 neveédél). Zajemce o doslovné znéni prislusnych ustanoveni 1ze odkédzat na § 39 odst.
la StVO a § 45 StVO.

3 Zavér, vyhled plosného zklidnovani v blizké budoucnosti

Tématika zklidnhovani dopravy a humanizace prostoru komunikaci v obcich a méstech se pomalu
zabydluje i v CR. RovnéZ norma CSN 73 6110 novelizovand v roce 2005 mnohem vice reflektuje
zklidnovani jako pruvodni princip navrhovani komunikaci a nebréani ani tvorbé zon 30. Tyto zdny se
nesporné vyborné hodi k pouZivani i v Ceské republice a na Slovensku, oviem zatim je to opatfeni
spiSe vyjime&né (napi. v Brné je plo$né zklidnéné ¢tvrt Zidenice, dobré snahy o rozsifovani v dal$ich
meéstskych Castech zatim narazeji na odpor magistratu), nebot verejna povédomost o principu

a smyslu tohoto opatreni je nizka. Pres urcity pokrok tak zklidiiovani dopravy stale zlistava prevazné
v roli bodovych, v lepsim pripadé usekovych opatreni.

Na druhé strané je mozné do budoucna hledét s mirnym optimismem. Praxe ukazuje, Ze ndzorovy
vyvoj v CR (dopravni inZenyrstvi nevyjimaje) vétsinou s odstupem nékolika desetileti kopiruje vyvoj ve
vyspélych statech EU. Tento ¢as prave ted prichézi a 1ze proto brzy oCekavat rychly rast zajmu

o plosné zklidiiovani i v naSich zemich. Mnozi obecni zastupitelé problém vycituji jiz dnes, nicméné ho
nedokézi jasné pojmenovat a resit (vysledkem casto byva mj. neadekvatni uzivani obytnych zén tam,

s verejnosti, slabé propagace ze strany dopravni politiky, ale i nedostate¢ného vybaveni odbornou
literaturou. Pro lepsi informovanost Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. zpracovalo samostatnou
odbornou ptiru¢ku pro tvorbu zén 30, ktera letos vysla v edi¢ni fadé Ministerstva dopravy Ceské
republiky jako Technické podminky ¢.218 [3] (i¢innost od 15.1.2010).
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