Pouziti ridicskych simulatoru pri vycviku
frekventantu autoskol
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Nékdo by si mohl myslet, Ze sniZeni cen pohonnych hmot snizi potrebu a pozadavky na vyrobu
a pouzivani ridi¢skych simulatora. Existuje vSak vice duvodl proto, aby do vycviku frekventantl ve
tridé autoskoly (dale jen AS) byl simulator zarazovan.

Skutecnosti je, ze i kvalifikovany ridi¢, ktery byl napriklad vybran pro rizeni cisterny nebo tézkého

a rozmérného nakladniho automobilu, bude potrebovat absolvovéani peclivé napladnovaného kurzu se
zvlastnim vycvikem, diive nez mu bude povoleno ridit takové vozidlo. Zejména u nakladnich, tézkych
a velkorozmérnych automobilt existuji zvlastni techniky rizeni, které se ridi¢ musi naudit.

Je jisté rozdil, pokud frekventant AS udéla jako zacateénik néjakou chybu na simulatoru a nebo kdyz
by skute¢né ,narazil“ na stromy, domy nebo jina vozidla v silni¢cnim provozu. Nejen z hlediska
bezpe¢nosti a moznych nékladi vzniklych v diisledku nehody, ale i do¢asného vyfazeni vozidla AS

z provozu pro jeho opravu, je zejména pro pocatecni fazi praktického vycviku budoucich ridi¢a
vhodny simulator. DalsSim argumentem, bez ohledu na ceny paliva, je prirozené vétsi opotiebeni
realného vozidla pti prvnich jizdéch s iplnymi zacatec¢niky a vzristajici néklady na udrzbu a opravy.
Svoji role zde hraji i hlasy zadajici omezeni silni¢ni dopravy, zejména ve méstech, za Gcelem
nezhorsovani zivotniho prostredi. Obyvatelé mést a vesnic se prirozené nestavi pratelsky k hluku,
zvySenému riziku z provozu motorovych vozidel, k zhorSovani ovzdusi a k poSkozovani povrchu
vozovek, zejména téz$imi vozidly. Pfiznivéji je pohyb vozidel vniman v extravildnu, i kdyz i zde se
prirozené zvysSuji emise vyfukovych plynt. Snad i proto se existence a dosazitelnost vojenskych
vycvikovych prostor staly urcitym ,zbozim“ pro nékteré zemé, které maji tyto prostory vybudovany
a jejichz obyvatelé jsou tolerantni.

Dal$im argumentem pro vyuzivani simulator je skutec¢nost, Ze se svou konstrukci a vybavenim stéle
vice priblizuji skute¢nym automobilim a jizdé v nich (jejich rizeni). Také ceny simulatord jiz nejsou
takové, zZe si je nemohou vétsi autoskoly nebo jejich sdruzeni poridit. Tedy zatimco cena simulétort se
snizila, Groven jejich realnosti jako kopii vozidla vzrostla.

Je jist& prijatelndjsi pro frekventanta AS - budouciho fidi¢e nebo pro fidice zacatecnika, kdyz se citi
trapné pri selhéni nebo kdyz se poti v dusledku napéti na sedadle simulatoru, nez kdyby zazival tato
rozruSeni a emoce jako vysledek svych chyb na sedadle skutecného automobilu v redlném silni¢nim
provozu. Takovy nacvik ,nanecisto” je jisté pozitivné prijiman i ostatnimi uzivateli silni¢niho provozu,
protoze tito jsou pak na silnicich méné ohrozovéani nezkusenymi frekventanty v rdmci prvnich jizd

v AS.
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