Rozbor ucinnosti bezpecnostnich pasu
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Uvodem

Nase republika se jiz nékolik let drzi mezi staty s nejhorsimi vysledky v oblasti bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich (dale PK), v nékterych obdobich byla dokonce na poslednim misté stata
OECD. Proto neni vibec divod k néjakému velkému optimismu v této oblasti.

Pro celkovy prehled o stavu nehodovosti na PK v CR je potfeba se sezndmit se srovnanim dopravni
nehodovosti CR se zahrani¢im.

vice viz: Hloubkovda analyza mezinarodniho srovnéani dopravni nehodovosti v CR

Déle se této problematice nebudu vénovat a zamérim se pouze na ucinnost bezpec¢nostnich pésu (dale
BP).

Soucasti tohoto rozboru neni hledani pricin velmi Spatné situace na naSich silnicich.

Dopravni nehodovost je zavisla na mnoha faktorech. Chci dokézat, ze jednou z velmi dulezitych
a efektivnich moznosti zmirnéni dopravnich nehod je dusledné a spravné pouzivani
bezpecnostnich pasu.

Poznémka: Zdroje dat a faktd pro tento ¢lanek (text a tabulky) jsou: Policejni prezidium CR, mezindrodni databéze IRTAD
a vyzkum David Evans, University of Virginia, USA. Déle uryvky nékterych zahranic¢nich studii v oblasti BP.

Mezinarodni srovnani pouzivani bezpecnostnich pasu

V IRTAD (International Road Traffic and Accident Database) byla vypracovana studie o uzitecnosti
a pouzitelnosti BP v osobnich automobilech stata OECD.

CDV zastupuje Ceskou republiku v uvedené mezinarodni databazi OECD - IRTAD. Pracovnici CDV se
taktéz zapojili do uvedeného mezinarodniho vyzkumného programu. V roce 1996, 2000, 2001 a 2004
provadéli prizkum zaméreny na pouzivani BP na tfech typech komunikaci:

o Meéstska PK (intravilan).
¢ Venkovské PK (silnice I. tfidy mimo obec - extravilan).
e Délnice

Sledovano bylo pouziti BP ridicem, pfednim spolujezdcem a osobami na zadnich sedadlech,
s rozliSenim pohlavi osob a vékovych kategorii déti. Mimo to byla vyhodnocena zvlast vozidla osobni,
lehkd nakladni (nosnost do 3,5 t) a taxi.

2001 2004 2005 2006 1. pololeti 2007
Intravildn|Extravilan|Délnice|Intravilan|Extravilan|Dalnice|Intravilan|Extravilan|Dalnice|Intravilan|Extravilan|Dalnice|Intravilan| Extravildn|Délnice|
dici muzi|45,2 60 81 45 66 88 66 74 88 90 98 87 90
Zeny (50,7 63,7 76,7 60 64 89 74 81 94 92 98 93 96
predni [muzi|33,1 53,5 66,4 |38 49 73 60 68 82 85 80 87
sedadlajzeny [52,9 67,2 635 |46 68 73 72 79 93 94 92 95
muzi|10 10,7 28,6 |8 35 37 31 23 49 51 53 49
Zeny (6,7 14 28,6 7 17 63 35 37 64 54 60 61
déti
do 4 |65 60,9 50 60 74 74 98 84 94 96
let
spolucestujici Jadni |a50
sedadla ‘112' 12 20,4 50 35 38 30 80 80 76 76
let
déti
¢ 33,3 27 29 79 81 60 63
let
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Tabulka 1 obsahuje vysledky kontroly pouzivani BP v ramci vySe zminéného mezinarodniho
vyzkumného programu pracovniky CDV v roce 2001 a 2004. Dale jsou zde vysledky poslednich
méteni pracovniky CDV v roce 2005, 2006 a v 1. pololeti roku 2007.

Z této tabulky je patrna velka nekazen nasich ridi¢u a spolucestujicich osob v pouzivani BP
predevsim ve méstech a v obcich (v intravilanu). Jak bude uvedeno déle, zdaleka nedosahujeme
urovné vyspélych zemi.

Jako varovné memento pusobi data, kterd ukazuji na velkou nekazen nasich ucastniku silni¢niho
provozu u osob na zadnich sedadlech jak v intravilanu a tak i v extravilanu. Ze zjisténi CDV
vyplynulo, Ze osoby v intravilanu a hlavné na zadnich sedadlech velmi mélo pouzivaly BP. Pfi méreni
v roce 2001 a 2004 osoby na zadnich sedadlech az na vyjimky nebyly viibec pripoutany. V dalSich
letech po mnoha kampanich ohledné BP a pak predevsim zasluhou kampané pred schvalenim
Bodového systému od 1.7.2006, se podstatné zlepsilo pouzivani BP v nasi republice.

vice viz: Mezindrodni rozbor pouzivdni bezpe¢nostnich pasu

Z tohoto ¢lanku je ziejmé, 7e v CR je nyni pomérné dobré pouzivani BP. Je vSak potfeba neustale
apelovat a vysvétlovat vysoky efekt spravné pouzivanych BP, abychom u nés udrzeli tento pozitivni
trend.

Rok 2002/2004/2006 Usmrceno na 1000 osob|Pramér za 3 sledované roky
Osobni aut. - ridic - bezpecnostni pas (BP)|1,3/0,83/0,96 1,03
Osobni aut. - ridi¢ - bez BP 15,4/15,1/14,1 14,9
Osobni aut. - spolujezdec vpredu; BP 8,9/7,6/5,7 7,4

Osobni aut. - spolujezdec vpiedu; bez BP

Osobni aut. - spolujezdec vzadu; BP 10,6/7,1/6,7

Osobni aut. - spolujezdec vzadu; bez BP
Osobni aut. - dité vzadu v sedacce 8,1/4,8/1,8 5

Tabulka 2 ukazuje ucinnost BP. Je zde pfepocet usmrcenych osob na 1000 osob z celkového poctu
osob pri dopravnich nehodéach v roce 2002, 2004 a 2006.

Také tato Cisla jsou varujici. Za uvedené roky byl tento pomeér na zadnich sedadlech u pripoutanych
osob v priuméru okolo 8 % a u nepripoutanych osob vice nez 30 %.

Toto srovnani je opravdu varujici a ukazuje na vysokou ucinnost BP na zadnich sedadlech. V této
tabulce je dobte vidét nebezpecnost ,sedadla smrti“ vedle ridice a pak nebezpecnost airbagu pro
osoby nepripoutané BP. Pokud je auto vybaveno airbagem a ridi¢ se nepripoutd, tak je to jesté

Vaevs

U déti vzadu v sedacce je patrny velky pokles hodnot tohoto poméru. Lze to vysvétlit zvétsujici se
kvalitou a uc¢innosti détskych sedacek.

Smér narazu |Procenta z celk. po¢tu nehod [%]|U¢innost bezpe¢nostnich past [%]
Celni 59 43
Bocni 14 27
Z boku 8 39
Zezadu 5 49
Prevraceni, kutdleni|14 77

Zdroj: Evans
Tabulka 3 ukazuje uc¢innost BP podle sméru narazu pri nehodé na zakladé dlouhodobych vyzkumu
(Zdroj: vyse zminény vyzkum Evans). Z této tabulky je zfejmé, ze spravné upevnéné BP jsou nejvice
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ucinné pri narazu v ose vozidla (Celni, zezadu) a pri kutéleni vozidla.

Tzn. G¢innost BP je asi ze 43 % pri ¢elni srazce - podle dlouhodobych statistik asi 59 % z celkového
poctu nehod je ¢elni srazka (BP samozrejmé mohou zachranit do urcité rychlosti a kinetické energii
narazu, pouze do dale uvedené rychlosti asi 70 km/hod., tzn. predevsim v intravilanu). Nad
rozdilovou rychlost 70 km/hod. jsou jiz dynamické sily pri narazu tak veliké, ze 1idé umiraji i v BP
(poranéni vnitinich orgént atd.), dale pri ,kutaleni” auta po srazce (asi 14 % nehod, u¢innost pasu je
az 77 %) a pak zejména pri nizsich rychlostech, tzn. hlavné v intravilanu, kde je nejvice dopravnich
nehod.

Tzn., pti Celnim narazu jsou BP samozrejmeé Gcinné do urcité narazové rychlosti a materialu, do
kterého vozidlo narazi (velmi pevna prekazka napr. betonovy sloup, mostek u cesty atd. nastava
extremné velké zbrzdéni - zde BP jsou uc¢inné do urcité kinetické energie narazu. Nad tuto hranici
nastava poskozeni vnitinich organu atd. U prekazky, ktera zachyti Cast energie narazu i pri vyss$ich
rychlostech ¢lovék muze prezit).

Zahranicni studie a vyzkumy

Ve studiich z Némecka a USA se uvadi, Ze spravné pripoutana osoba v osobnim automobilu ma pri
narazu na pevnou prekazku do rychlosti 70 km/hod. az 50 % Sanci na preziti.

Ochrana déti v Némecku

Celkova mira zabezpeceni déti v osobnich automobilech v roce 2003 ¢ini stejné jako v roce
predchozim okolo 96 % (prumér vSech typu PK). Na mistnich komunikacich to bylo 93 % , na
extravilanovych komunikacich 97 % a na dalnicich bylo stejné jako v predchozim roce zabezpeceno
98 % déti.

V USA se nyni zaméruji predevsim na vétsi ochranu déti. Zacinaji také vychovu k bezpecnosti od
malych déti. V USA 78 % déti pouziva détské zadrzné systémy. Také zde plati, Ze jejich nepouziti
zvySuje riziko smrti dokonce o 2/3.

Védecky odhad efektu BP podala zprava (,Seat belts and Child Restraints“) na zasedéani o bezpecnosti
evropské dopravy (ffjen 1996). Zdlraziuje predevsim veliky vyznam spravného pouzivani BP.

Z vyhodnocenych vysledkl vy$e uvedeného vyzkumu v IRTAD (,Seat belt wearing survey).jsou tyto
posttrehy a zavéry:

U dospélych osob jsou hlavni nedostatky v nespravném nastaveni BP v ramenni casti
pasazéra a také v nadmérném uvolnéni pasu mezi ramenni ¢asti a nosiCem pasu.

U déti je to pak predevsim nevhodny systém bodl ukotveni pasu a pak pouziti nevhodného
ochranného systému (détské sedacky, bezpecnostniho lehatka atd.) vzhledem k vySce a vaze ditéte.
To vSe vyznamneé snizuje vysledny efekt ochrany déti pri nehodé.

Nékolik zasad a technickych opatieni, z hlediska BP, pro minimalizovani rizika zranéni pii nehodé
a zvyseni ucinnosti BP:

¢ Dostatecnd celkovéa pevnost ochranného systému.

e Moznost vyskového serizeni ramenniho systému pasu podle vysky cestujiciho (coz vétSina
nasich star$ich automobilt nemad).

e Kvalita utahovacu - aby tyto automaticky zaklesly BP pri narazu vozidla a nebo pii prudkém
brzdeéni.

o Spravné predbézné napéti (dotazeni) popruhu, které nedovoli cestujicim (a ridici) na prednich
sedadlech narazit po srazce vozidla do palubni desky.

Téchto nékolik dulezitych zésad podstatné prispiva k sekundarni bezpecnosti u modernich
automobilt.
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Jak vyplynulo z vyzkumu britské organizace RASB (Road Accident Statistics Branch), ve vétSiné
zépadoevropskych zemi jezdi pripoutdano prumérné pres osmdesat procent ridict. Nejpeclivéjsi jsou
ve Velké Britanii, kde BP zapina 91% ridi¢l, na dalnicich v Némecku dokonce 97% ridicu.

Domaci vyzkum i zahrani¢ni prameny uvadéji, ze spravné pouziti BP muze snizit pocet umrti
i zranéni az o 50%.

Dalo by se spocitat, kolik je to v korunach - ale mnozi z nés védi, kolik je to i bolesti a smutku.
Zbytecna smrt - fakta a argumenty
Pri nehodach podle statistiky nepripoutana osoba umira:

¢ na prednim sedadle 6x, v obci dokonce 8x Castéji nez osoba pripoutana
¢ na zadnim sedadle 3x, v obci dokonce 5x Castéji nez osoba pripoutana
¢ Asi 70 % usmrcenych osob na zadnich sedadlech bylo nepfipoutanych

Pri jizde v obci

e V poslednich letech v CR asi 40 % fidi¢t usmrcenych v obci bylo nepfipoutanych a priblizné 50
% spolujezdcti usmrcenych v obci bylo nepripoutanych

¢ Jiz od rychlosti 7 km/h je nutné pouzivat BP
e Nepripoutat se a havarovat v 50 km/h ma pro vase télo stejny tcinek jako pad ze 3. poschodi
budovy
V rychlosti 30 km/h padate volnym padem .jenom. z 1. poschodi, v rychlosti 70 km/h se
dostanete do 6. poschodi a v rychlosti 90 km/h padate volnym padem z 10. poschodi.
Nepremyslejte o pouzivani BP pouze v souvislosti s ¢elni srdzkou, pomohou Vam i jindy

o funguji pti jakékoliv srazce (Celni, bocni, zadni, pri prevraceni vozu, pii hromadné

havarii)

o funguji po celou dobu srazky
Pripoutany uzivatel muze vyuzit deformace vozidla pii srazce,
¢ Nepripoutany uzivatel narazi na vnitfek vozu stejnou rychlosti, jakou jelo vozidlo pred srazkou

Zaver

Parametry dopravni nehodovosti dosahuji v CR rekordnich hodnot a zatim neni velkd nadéje na
vyraznéjsi obrat k lepSimu. Na ¢eskych silnicich zemrelo od roku zacatku roku 1990 do konce roku
2006, tzn. za poslednich 17 let, 24312 lidi (do 30 dnt po dopravni nehodé), tedy v praméru kazdy
rok v tomto obdobi zemrelo na silnicich 1430 lidi! Celospolecenské ztraty v dusledku dopravnich
nehod se pohybuji nyni ro¢né okolo padesati miliard korun.

V roce 2006 zahynulo na nasSich silnicich v osobnich automobilech 130 ridi¢u, ktefi se nepripoutali
a 75 spolujezdct na prednich i zadnich sedadlech, kteri také podcenili vyznam BP.

Budeme-li hovorit v ekonomickych kategoriich, pak tzv. celospolecenské ztraty z dopravnich nehod -
lidské Zivoty, zranéni a jejich 1é¢ba, materiélni $kody, vypadek produkce atd. byly v roce 2000 v CR
vycisleny asi na 35,7 mld. K¢, coz za 5 let (od roku 1995) znamena zvySeni o 43 %! V dalSich letech
tento narust dale pokracuje. V roce 2001 to bylo 47,2 mld. K¢, v roce 2002 pak 49,7 mld. K¢ a v roce
2003 jiz okolo 53 mld. K¢. Nyni kazdy rok presahuji padesati miliard korun.

V dubnu 2004 schvélila vlada CR nérodni strategii bezpeénosti silni¢niho provozu, kterd méa hodné
ambiciozni cil. Do roku 2010 snizit poc¢et mrtvych na polovinu.

Klicovym predpokladem je legislativni prostredi, Ze pachatel prestupku bude skute¢né durazné
postizitelny.

I pies néktera uskuteénénd bezpeénostni opatieni se v sou¢asnosti v CR stéle nedafi pozvednout
standardy bezpecnosti silnicni dopravy na uroven béznou ve vyspélych zemich OECD.
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Pozitivni vSak je, Ze se alespon v posledni dobé podarilo zvysit procento pouzivani
bezpecnostnich pasi, i kdyz predevsim v intravilanu a na zadnich sedadlech zdaleka
nedosahujeme urovné vyspélych statu.

Zavedeni legislativy tykajici se namontovani a pouzivani BP na prednich i na zadnich sedadlech
automobilu a pak predevsim disledné vyuzivani restriktivnich opatfeni ze strany policie (pokuty,
trestné body atd.) mélo ve vSech sledovanych statech velky vliv na snizeni prumérné hodnoty
poctu usmrcenych i zranénych osob, i kdyz pocet nehod se v téchto zemich nijak vyrazné
nesnizil. To je myslim hlavni vysledek vSech uvedenych opatreni. Z téchto duvodu se v mnoha
statech provadi $iroké publicistické kampané o dilezitosti spravného pouzivani BP se zdurazinovanim
poc¢tl zachranénych lidskych zivoti.

Védecké vyzkumy, provadéné renomovanymi vyzkumnymi tstavy po celém svéte, jednoznacné
prokazuji u¢innost BP pti snizovani vaznych nasledku dopravnich nehod. Ve vSech vyspélych zemich
se také problematice pasivni ochrany déti vénuji celé tymy prednich odbornikl a tento vyvoj stoji
nemalé financ¢ni prostredky

Na zékladé zndmych faktu a védeckych zavéra k problematice BP si dovolim tvrdit, Ze pri disledném
a spravném pouzivani BP mohly byt na nasSich silnicich pri dopravnich nehodach zachranény tisice
lidskych zivott! Navic pti dodrzovéani kdzné, dopravnich predpist, dovolenych rychlosti a pri toleranci
fidi¢t mezi sebou by bylo moZno sniZit poéty usmrcenych a zranénych na polovinu. To vSak je v CR
zatim utopie. Arogance, agresivita a nekazen nékterych ridicu je u nas stéle vétsi.

Jako jeden se zdroju nekézné, arogance a agresivity nékterych nasich ridi¢u, coz mé za nasledek
velmi $patnou bezpecnostni situaci na nasich pozemnich komunikacich, vidime v nedostatecné
a nedusledné realizaci dopravné bezpec¢nostni politiky, ktera byla schvalend vladou.

Déle pak predevsim v malém a neraciondlnim dohledu, kontrole a predevsim postihu dopravni policii
(nedodrzovani dopravnich predpisu, neprimérenych rychlosti a mimo jiné i pouzivani bezpe¢nostnich
past) u téchto problémovych ridi¢t. Dlouholeté osvétova kampané ve vyspélych zemich nesou své
ovoce. Predevsim vSak zde funguje staly policejni dohled a restrikce.
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