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Na silnicich celého svéta jsou kazdodenné zranény tisice lidi a dalsi stovky lidi prijdou o Zivot. Proto
je v posledni dobé vénovana mnohem vétsi pozornost rozvoji novych technologii v oblasti dopravni
telematiky, tzv. inteligentnich dopravnich systému (ITS), které mohou pomoci pri zvy$Sovani Grovné
bezpecnosti silni¢ni dopravy a vykonnosti dopravy a soucasné nabizi jejim ucastnikum vétsi pohodli
a vyssi stupen vybavenosti. O¢ekava se, Ze vyvoj a zavadéni téchto inovacnich technologii do oblasti
konstruovani automobilu a projektovani bezpe¢néjsi silni¢ni infrastruktury bude vyznamnym
prispévkem k dosazeni cile definovaném v Bilé knize Evropské komise o dopravé, kterym je 50%
snizeni pocCtu obéti dopravnich nehod na evropskych silnicich v roce 2010.

Dopravni odbornici pracujici v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu si uvédomuji, Ze vice nez 40
tisic mrtvych, kteti zahynuli pti 1,6 mil. nehod v Evropé za jediny rok, jsou alarmujici a Ze je zapotrebi
intenzivné hledat ndpravu. K tomu, aby se podnikala u¢inna protiopatreni, je zapotfebi dukladné
poznat stévajici stav za pomoci jednotné metodiky a rovnéz jednotné statistiky. V soucasné dobé rada
motoristicky vyspélych statu Evropy provadi hloubkovou analyzu dopravnich nehod na vysoké
odborné urovni, cemuz odpovidaji i nadéjné vysledky poklest poctu i nasledku dopravnich nehod.

Kazdoroc¢ni ekonomické ztraty stata OECD vyplyvajici z usmrceni a nebo ze zranéni pri dopravnich
nehodéch jsou odhadovéany okolo 450 miliard USD, coz odpovida asi 2 % hrubého doméaciho produktu
statll OECD. To je cena, ktera je pro spole¢nost neprijatelnd. Jako reakce na tyto velké ekonomické
a lidské ztraty, staty OECD ,odstartovavaji“ mnoho soubort mezinarodné propojenych vyzkumnych
programu a aktivit, které jsou navrhovany k prispéni soustavného snizovéani po¢ta usmrcenych osob
v silni¢ni dopravé. Tyto programy zahrnuji zkoumané a realizované strategie ¢lenskych stati OECD,
které byly zejména ispésné ve zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

V souhrnu jsou zaméreny na zndma opatreni, kterd mohou byt zavedena, véetné novych dostupnych
a vhodnych pokrocilych technologii. Dale se vyzkumnici ve statech OECD zaméruji na vhodny ucinny
faktor pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich vzhledem k o¢ekavanym vyznamnym
zménam vékového slozeni obyvatelstva v nasledujicich 15 letech. Tento projekt analyzuje realné
moznosti volby pro vlady, adresované problémum bezpecnosti nasi starnouci populace.

Staty, ve kterych doslo ke snizeni poCtu usmrcenych osob, mohou pro dal$i pozitivni vyvoj dopravni
nehodovosti v ostatnich statech prispét u nich u¢innymi a ispéSnymi Ciniteli, jako zejména:

¢ 0¢inné probihajici programy pro zvySeni dopravni bezpecnosti (napft. fizeni rychlosti);

e zavedeni prisnych limiti obsahu alkoholu v krvi (napr. v Némecku);

¢ nové aktivni a pasivni bezpe¢nostni komponenty ve vozidlech (napf. antiblokovaci brzdny
systém, Celni a postranni airbag atd.);

e zlepSeni zachranného systému a sluZeb (napt. ve Svycarsku - zdchranny systém je schopen do
15 minut po nouzovém zavolani poskytnout pomoc pri kazdé dopravni nehodé a na kterémkoliv
misté);

e pouzivani pouze ,hands-free” mobilnich telefont v automobilech (napr. v Dansku a Madarsku)
a predevsim kontrola jeho dodrzovani

Nékolik zavéru z vyzkumu v Nizozemi (Ashon & Mackay; Finch, Taylor aj.):

e prinehodé v rychlosti 80 km/h maji pasazéti osobniho vozu o 20 % vys$si riziko usmrceni nez
v rychlosti 30 km/hod.

¢ chodci pti stretu s osobnim vozem jedoucim rychlosti 32 km/hod jsou z 5 % usmrceni, pii
rychlosti auta 45 km/hod jiz ze 45 % a pri rychlosti auta 64 km/hod. jiz maji 85% jistotu
usmrceni.
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Tuto skutecnost by si méli uvédomit vSichni ridic¢i ve méstech, kteri nedodrzuji predepsanou rychlost.

e dulezity zavér z nékolika studii je, ze zvySeni rychlosti o 1 km/hod. zvySuje riziko
zranéni pri nehodé o 3 %. U tézkych dopravnich nehod toto zvySeni rychlosti o 1
km/hod. dokonce zvysSuje riziko tézkého zranéni a nebo usmrceni o 5 % !

¢ pri snizeni rychlosti v intravilanu v Nizozemi na 50 km/hod. stoupl pocet nehod o 5 %
avsak pocet smrtelnych zranéni klesl o 17 %.

¢ V Nizozemi maji zjiSténo, Ze mladi ridici jsou asi 3x rizikovéjsi skupina nez zkuseni
ridic¢i. Z tohoto divodu se snazi zkvalitnit vycvik v autoskolach, délaji poucné Soty
v TV, publika¢ni kampané, zkvalithuji dopravni vychovu na skolach, provadéji
kontrolni akce na jizdu mladych ridicu atd.

Rychlost v extravilanu v Nizozemi je 80 km/hod., na hlavnich (rychlostnich) komunikacich 100
km/hod. Na délnicich je max. povolena rychlost 120 km/hod., je vSak hodné iseku na délnici s max.
povolenou rychlosti 100 km/hod.

Zavislost poctu obéti silnicnich nehod na rychlosti aneb
mocninami ke snizeni poctu usmrcenych

(Preklad: Ing. Petr Pokorny, CDV, brezen 2005)

Tento text je prekladem cldnku ,Powering to fewer road deaths", ktery byl publikovdn v ITS
International, January/February 2005, str. 19 a jehoZ autorem je Dr. Rune Elvik z Norského institutu
dopravni ekonomie (TOI). Clanek se zabyva piinosem kamer méricich rychlosti na snizovani
poctu obéti a zranénych.

Instalace kamer kontrolujicich dodrzovani predepsané rychlosti je v mnoha zemich chapano jako
ponékud kontroverzni opatieni a byva predmétem vasnivych debat. Statistické vyhodnoceni vlivu
zmény rychlosti na zménu poc¢tu dopravnich nehod, respektive zménu poctu zranénych a poctu
usmrcenych pri dopravnich nehodéach, hraje v téchto debatach velmi dulezitou roli.

Nedavno provedena studie dr. Elvika vyhodnocovala "mocninny model" navrzeny svédskym
vyzkumnikem G. Nilssonem. Tento model ukazuje moznosti odhadu vlivu zmény rychlosti na pocet
dopravnich nehod pomoci souboru mocninnych funkci. Mocninné funkce je matematicka funkce,
kterd dava do vzajemného vztahu 2 proménné tim zpisobem, ze umocnénim jedné proménné lze
ziskat hodnotu druhé proménné. Mocninny model popisuje vztah mezi rychlosti a dopravni
bezpecnosti pomoci 6 rovnic. Rovnice popisujici vztah mezi rychlosti a dopravnimi nehodami se
smrtelnymi nésledky mé tento tvar:

Nehody s imrtim po Rychlost po

Mehody = Umrtim pfed Rychlost pred

Vzorec
Hodnota exponentu indikuje zdvaznost zranéni. Exponent 4 je pouzivan pro nehody s Gmrtim.

Pouzitim tohoto modelu pro snizeni rychlosti ze 100 km/h na 90 km/h dostaneme pomér
rychlosti po/pred = 0,9. Umocnéno na ctvrtou = 0,656, coz znamena, Ze pocet nehod

s umrtim by mél poklesnout 0,656-krat, nebo-li je mozné ocekavat redukci poctu nehod
s umrtim o 34,4 %.

Ponévadz pouzivani mocninného modelu pro odhad vlivu zmény rychlosti je velmi rozsirené, zamérila
se vySe zminovana studie na vyhodnoceni jeho platnosti pomoci systematického prezkoumani a meta-
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analyz relevantnich studii.

Pomoci databaze TRANSPORT (kli¢ové slovo ,speed and accidents") bylo nalezeno 1469 odkaz,
které byly doplnény reserSemi odbornych ¢asopisu. Celkem bylo identifikovano 174 relevantnich
studii, které byly podrobeny meta-analyze (byly hledany pouze studie pojednévajici o relativni zméné
rychlosti a poctu nehod, respektive poctu obéti). Timto sitem proslo 97 studii, které obsahovaly 460
odhadu.

Zjisténé vysledky jasné podporuji platnost mocninného modelu a zretelné demonstruji vztah mezi
rychlosti a silni¢ni bezpecnosti.

Miuze byt s jistotou odhadnuto, Ze 10% snizeni prumérné rychlosti znamena redukci v poctu
usmrcenych o 37,8 %.

Statisticka zavislost mezi rychlosti a silni¢ni bezpecnosti je taktéz zcela zretelnd. V 95 % pripadi byla
prokdzana souvislost mezi snizenim rychlosti a snizenim poctu dopravnich nehod a zranénych. Pokud
doslo ke zvy$eni rychlosti, pak v 71 % pripadu doslo i ke zvy$eni poc¢tu dopravnich nehod

a zranénych.

Konkrétni zkusenosti

Norsko zavedlo systém kontroly rychlosti pomoci kamer v roce 1988. Srovnavaci studie pred/po
zjistila 20% redukci v poctu zranénych pri dopravnich nehodach, zatimco pocet nehod pouze

s hmotnou skodou poklesl o 12 %. Vlivy se samoziejmé méni v zavislosti na tom, zda uvazujeme
hustotu nehod (pocet nehod/km), ¢i relativni nehodovost (pocet nehod / pocet vozokm).

Také dvé nedavno provedené studie ve Velké Britanii poskytuji jasné dukazy o uc¢innosti kamer. Prvni,
provedend PA Consulting (Gains a kol., 2004) uvadi, Ze instalace kamer na méreni rychlosti
znamenala 33% snizeni poctu nehod se zranénim a 40% snizeni poctu usmrcenych ci tézce
zranénych. Ve druhé studii (Hirst a kol., 2004) byly do odhada zapoc¢itany mimo jiné i vlivy
dlouhodobych trendt vyvoje nehodovosti a mistni zmény intenzit dopravy. Byla zjiSténa 22%
redukce poctu nehod se zranénim vlivem zavedeni kamer na méreni rychlosti.

Na zakladé vyS$e uvedenych faktl je mozno konstatovat, ze neexistuje statisticky duvod pro
zpochybnovani u€innosti kamer mérticich rychlost jako vhodného a t¢inného dopravné-
bezpecnostniho opatieni.

Pokud chce jakakoliv vlada omezovat pocty usmrcenych a zranénych z dopravnich nehod,

vvvvvv

pak rychlost by méla byt tim nejdulezitéjSim faktorem urcenym k regulaci.
Zabezpecovani déti pomoci zadrznych systému, nasledky nehod

K otézce, do jaké narazové rychlosti maji déti prepravované bez sedacky Sanci prezit, nejsou bohuzel
momentalné v BAStu (Némecko) k dispozici zadné konkrétni poznatky.

ZkusSebni predpis ECE 44 pro détské zadrzné systémy predepisuje zkuSebni rychlost 50 km/h. Tato
zkuSebni rychlost je dana tak, aby v 50 % pripadi dochazelo ke zranénim zavaznosti AIS 3 (definici
Skaly AIS viz priloha 1) a vySe. Vysledky vyzkumu provadénych v BAStu ukazuji, Ze je nutno pocitat
s vyrazné snizenym ochrannym uc¢inkem tehdy, nejsou-li détské zadrzné systémy spravné upevnény.
Dokonce i pri nehodach, které jsou leh¢i nez nehoda simulovana v predpisu ECE 44, se mohou
vyskytnout vaznda az smrtelnd zranéni (zdroj: Langwieder a kol.: ZlepSovani ochrany déti v osobnich
automobilech, zpravy BASt, rada ,Mensch und Sicherheit”, seSit M 73).

P1i analyze nehod, které byly zkoumany v rdmci zjiStovani na misté nehody (in-depth-Studie) v oblasti
Hannoveru v obdobi 1985-1994, byly hledany zavislosti mezi rozdilovymi rychlostmi (delta v)

a nasledky nehody MAIS (= maximalni AIS). Vyplyva z nich, Ze spravné prepravované déti mohou
utrpét nejvaznéjsi zranéni az pii rozdilovych rychlostech vys$sich nez 70 km/h. To znamena, ze
nejvétsiho ochranného ucinku détskych zadrznych systéml se dosahuje v intravilanu a na
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komunikacich mimo délnice.

Vice k problematice neprimérenych rychlosti: vice viz: Neprimérena rychlost.

DOPRAVNIHO

(Dy CENTRUM :
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz


https://www.czrso.cz/clanky/neprimerena-rychlost

