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Opatreni, kterd by méla zarucit to, ze ridici nebudou jezdit prilis rychle, jsou rozdélena do tri
kategorii (v anglickém prostiedi se hovori o tzv. ,tfech E“ - Engineering, Education, Enforcement):

¢ Technologie (podoba infrastruktury a vozidla)
¢ Vzdélavani (auto/Skoly, kurzy, informovanost)
¢ Donuceni (zakonem), vymahéni prava

Nékterd opatreni jsou kombinaci , Technologie” a ,Donuceni:

¢ urceni rychlostniho limitu na urcité komunikaci; v zavislosti na ném navrh/zména projektu
komunikace

¢ technickd opatreni kladené na vozidlo/vybaveni vozidla;”

e silni¢ni znaceni urcujici rychlostni omezeni.

Tyto opatfeni budou popsény v ¢asti Technologie.
Technologie: Infrastruktura
Kategorizace komunikaci

Dilezitym néastrojem kontroly rychlosti rizeni je kategorizace komunikaci podle jejich funkce
(prujezdova funkce, rozradovaci/sbérné funkce, a funkce obsluzna). Tento pristup urcuje spravnou
rychlostni kategorii, v kombinaci s logickou, na rychlosti zavisejici dispozici komunikace.

Podoba infrastruktury: potreba veétsi logicnosti

Dispozice komunikace musi byt prizpusobena funkci komunikace. To je zjevné zejména v pripadé
délnic a obytnych z6n Dispozice ostatnich komunikaci, predevs§im téch s povolenou rychlosti 80 a 50
km/h se vSak také znacné lisi. Na prujezdnich komunikacich je obecné mozna souvisla rychla jizda, na
rozradovacich/sbérnych komunikacich je rychlostni limit niz$i a na mistnich obsluznych komunikacich
je nizka povolena rychlost. Dispozice komunikace by méla ,automaticky” vést k pozadované rychlosti.

Existuje rozsahla diskuze nad tim, zda zvysSovat limit, ktery nikdo nedodrzuje. To by vsak
pravdépodobné vedlo k jeSté rychlejsi jizdé a s ni souvisejici nehodovosti. Navic, zména pravniho
opatreni, protoZe ho nikdo nedodrzuje, je diskutabilni.

Bylo by mozné zkoumat, zda je rozumné zavedeni vice rozliSenych rychlostnich limita. Podminkou
toho vSak je stanovit spolehlivy vztah mezi dispozici komunikace a maximalni povolenou rychlosti.

Nahrazeni prusec¢né krizovatky okruzni krizovatkou

Nahrazeni ,obycejnych” pruse¢nych krizovatek okruznimi kiizovatkami ucinilo tyto kfizovatky

vaevys

Vysledek nahrazeni 178 krizovatek okruznimi kfizovatkami (Van Minnen, 1995).
jednotka % snizeni
pocet nehod 51
pocet obéti (prumér) 76
pocet obéti (motoristé) 95
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pocet obéti (cyklisté) 44

Pomérné malé snizeni v pripadé cyklisti je dano prevazné diky okruznim kfizovatkam s cyklistickou
stezkou a vysokou hustotou motorovych vozidel.

Obytné zony a zony 30 (km/h)

Princip obytnych zén byl zaveden v 70tych letech 20. stoleti s priznivymi vysledky pro bezpe¢nost
dopravy. V soucasné dobé jsou obytné zoény planované jako zény s povolenou rychlosti 30 km/h.

¢ V 80tych letech vyustilo opatfeni na snizeni rychlosti ve dvou méstskych experimentalnich
oblastech k redukci poctu obéti o 70 % (Janssen & Verhoef, 1989). V pozdéjsi studii zahrnujici
zhruba 150 z6n 30 (km/h) bylo prumérné snizeni nehodovosti 23 %. Snizeni po¢tu nehod, pri
nichz byl nékdo zranén, bylo13 % (Vis & Kaal, 1993).

e Vroce 1997 vypracovalo SWOV minimalni pozadavky, které by meély zény (30 km/h) spliovat
(Van Minnen, 1997).

e Vroce 1998 bylo 15 % vhodnych oblasti zarazeno jako zény 30 (km/h). Podle holandské
narodniho programu , Start-up Programme Sustainably Safe” musi byt pod zénu 30 do
konce roku 2002 zahrnuto 50 % oblasti. Na splnéni tohoto limitu je vyclenéna statni podpora

Optické zuzovani

Vychozim bodem pokusu s optickym zuzovanim, ktery probéhl v provincii Drenthe byl predpoklad,
Ze ke snizeni rychlosti dochdzi pri:

¢ zvySeném riziku a z ného plynouciho pocitu nepohodli,
e vyvolani nejistoty,
e Tizeni vyzadujicim vy$si miru pozornosti.

Experimentalni silnice vypadaly nésledovné:

e vyuzitelna $irka vozovky 2,25 metru;

e stfidavé rozmisténé 4 metry zdrsnélych a 4 metry hladkych pruht podél strany vozovky
namisto obvyklé postranni cary;

e ,Zebrované”, 30 cm Siroké vodorovné dopravni znaCeni uprostred vozovky;

¢ dopravni znacka s napisem ,80; zména podminek” na zaCatku komunikace;

¢ varovné zluté ukazatele podél cesty s dopravnimi znackami s napisem ,80“ (bézné, bilé
ukazatele byly odstranény na vSech mistech s vyjimkou zatacek).

Tyto ¢tyri experimentélni komunikace byly ruznymi typy komunikaci s maximalni povolenou rychlosti
80 km/h; ke kazdé z nich byla pridélena kontrolni komunikace.

Pocatecni vysledky experimentu s omezenim rychlosti v Drenthe.
pocet nehod
experimentalni cesty -36%
kontrolni cesty +17%

Vysledky byly povzbuzujici. Rychlost a poc¢et nehod na experimentalnich komunikacich poklesly
(Steyvers et al, 1994).

Stalé a dynamické varovné dopravni znaceni

Ridi¢i mohou byt upozornéni na mistni rychlostni omezeni pomoci stalého nebo dynamického
varovného dopravniho znaceni. Dynamické znaceni, napriklad s textem ,jedete prilis rychle”, se
rozsvécuje pouze pri poruseni predpist. Muze byt prizpusobeno podminkam jako je dopravni zécpa,
mlha nebo kluzkd vozovka. Diky tomu jsou presvédcivejsi a maji tak déle trvajici ucinek.

Na komunikacich v blizkosti Skoly v Haagu, kde byly s ispéchem vyzkouSeny tii typy tohoto znaceni,
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doslo k nejvys$imu poklesu prumérné rychlosti (o 5 km/h) za pomoci dynamického znaceni varujiciho
delikventy.

Na krizovatce v provincii Friesland, kde byla sniZzena maximalni povolena rychlost na silnicich prvni
tridy mistné na 70 km/h a kde byli Gc¢astnici silnicniho provozu nejprve upozornéni pomoci stalého

a posléze dynamického znaceni,doslo ke snizeni ukazatele V85 z 96 km/h na priblizné 70 km/h.
(Ukazatel V85 udéava rychlost, kterou nepiekroci 85 % vozidel).Tento ucinek pretrval jesté rok po
instalaci systému.

Rychlostni omezeni v soucasnosti a v budoucnosti

V Nizozemi plati pouze pevné stanovena rychlostni omezeni. Dopravni urad muze urcovat vhodnou
rychlost. Velké mnozstvi deliktl poukazuje na to, Ze mnoho ridi¢li nepovazuje souc¢asna omezeni za
vérohodna - to je trvalym problémem. Dulezitou pricinou je fakt, Zze zatimco omezeni jsou pevné dand,
dopravni podminky se zdsadné proménuji. Je tfeba podrobit zkoumani, zda by, kromé soucasnych
uzivatele vozovky bylo jasné stanoveno, jaky je dany limit ,tady a ted”. To by mohlo byt zajiSténo
projekci daného omezeni na predni skla vozidla Ci, v pripadé dédlnic, na panely umisténé nad
komunikaci.

Technologie: vybaveni vozidel - ISA a tempomaty

Omezovace rychlosti jsou jednim z nejefektivnéjsich zptusobu zamezovani prili§ vysokym rychlostem.
Jsou pouzivany jen pokud je jejich uZziti povinné, jako je tomu v soucasné dobé pro nakladni
automobily. V Nizozemi 40 % motoristu uvadi, ze by uvitali zarizeni, které napomaha udrzet rychlost
vozidla pod maximalni povolenou hodnotou.

V breznu roku 1995 si nizsi komora parlamentu vyzadala experiment s ,inteligentnim adaptérem
rychlosti” (intelligent speed adapter, ISA). ISA je kolektivni oznaceni pro systémy mérici, a v pripadé
potreby téz upravujici, rychlost vozidla. Pilotni studie, béhem niz bylo toto zarizeni testovano

a vyhodnoceno, mezitim probéhla v Tilburku. Vysledkem je zjiSténi, ze ISA muze vést ke snizeni poctu
(vdznych) zranéni o 25-30 % v pripadé, Ze je toto zarizeni nainstalovano celoplo$né a pokud lze
zajistit, ze nikdo neprekracuje dané povolené rychlostni limity.

42 % motorista by uvitalo (dobrovolné nainstalované) tempomaty. Tempomaty by vyresily problém
ridi¢u jedoucich prili§ rychle nedobrovolné a bez svého védomi. Porizeni si tempomatu lze podporit
zduraznénim vyhod, které mohou byt déle posileny efektivnimi rychlostnimi kontrolami.

Vzdeélavani
Vzdélavani: autoskola

Budouci ridic¢i se musi naucit tomu, co znamend bezpecna rychlost. To zahrnuje napiiklad pochopeni
vyznamu omezeni, duvodid pro tato omezeni, prizpusobeni vlastni rychlosti podminkdm apod. Museji
se také naucit predvidat a véas prizpusobit rychlost.To, jak dulezité je toto nakladéani s rychlosti od
samého zacatku, se ukazuje na skutecnosti, Ze zaCinajici, mladi ridiCi jsou vystaveni tfikrat vy$Simu
riziku zranéni v dusledku nehody nez zku$eni ridici a ze pritom hraje dulezitou roli prili§ rychla jizda.
Pro schopnost naucit se pracovat s rychlosti béhem rizeni je u zacinajicich ridi¢u o to dulezitéjsi, aby
byly rychlostni rezimy ve shodé se skutecnou rychlosti. V soucasnosti tomu tak ¢asto neni. Je
priznacné, ze zkousejici v holandském Central Bureau of Driving Licences nékdy, z davodu
bezpecnosti, podnécuji kandidaty, aby ,jeli s davem”. To, zda se, nevzbuzuje hluboky respekt

k dodrzovani rychlostnich omezeni. Jsou zaznamenany pozitivni zkusenosti s dodate¢nymi vyukovymi
lekcemi rizeni, zacilené na prizplsobeni rychlosti podminkédm a na lep$i odhad brzdné vzdalenosti;
jejich skutecny vliv vSak jesté nebyl prozkoumdn (Wittink & Twisk, 1990).
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Vzdélavani: skoly

Rychlost je v nasi spolecnosti ¢asto vnimané jako néco pozitivniho. Podle Eversdijka (2000) neni
mite jde o snahu vyhnout se pokuté. Navic priblizné ¢tvrtina motoristl tvrdi, Ze maji radi rychlou
jizdu. Nejcastéj$im uvadénym diivodem pro prekroceni povolené rychlosti snaha o prizpusobeni se
okolnimu provozu.Uvedena fakta nenabizeji prili§ pozitivni perspektivu, co se tyce vychovy

k umeérenosti v pripadé rychlosti jizdy.

Ve Skolach ¢i ve vyukovych kurzech musi byt vytvorena pozitivni ,socialni atmosféra” v osvétlovani
smyslu dopravnich méreni rychlosti. V hodinach dopravni vychovy muze pro Skolaky slouzit jako
vychozi bod zvladani zachazeni s rychlosti jizda na kole ¢i na (lehkém) mopedu. Jak ve Skol4ch, tak

.....

Vzdélavani: informovanost verejnosti

Stimulace

otevreni problematiky prilis rychlé jizdy a k propagaci této problematiky mezi obCany. Tyto typy
kampani nevedou piimo ke zméné chovani, ale primarné funguji na principu podpory ostatnich
opatreni. Takovéto kampané museji byt tedy doplnény o dalsi opatieni a byt provadény pouze tehdy,
je-li jisté, Ze je nutné vzbudit obecné povédomi o daném problému.

Poskytovani informaci

Kampané mohou byt také vyuzité pouze pro poskytovani informaci. To se tyka prevazné doporuceni
vztahujicich se k tomu, jak prizpusobit rychlost obtiznym situacim.

Vliv na socialni prostredi

Kromé primého zameéreni na individualniho tcastnika silni¢ni dopravy mohou byt kampané také
zacilené na jeho/jeji socialni prostredi. Napriklad na posileni - pozitivnich - norem, kterymi se ridi
vétsina: ,rychlost zabiji”.

DalS$im problémem je komercni tlak vedoucich k rychlé jizdé: obchodni spolec¢nosti by mély byt
informovany o tom, Ze ve skutec¢nosti dochazi jen k minimalni ¢asové uspore, a téZ o vyhodach méné
Casté rychlé jizdy.

Donuceni: policejni kontroly - s vyuzitim pocitacu ¢i bez nich

Dokud nebude problém vysokych rychlosti pri rizeni vyreSen na urovni infrastruktury, budou policejni
kontroly nezbytné. Vynucovani prava je ¢asto nahlizeno jako reaktivni/represivni opatreni. Na prvnim
misté je vSak vedeno snahou zamezit nebezpecnému chovani - tedy rychlé jizdé. Rozséhlé dopravni
kontroly jsou vybornym opatrenim z kratkodobého hlediska. Pokud je vyzadovan dlouhodoby ucinek,
je nutné prodlouzit kontrolni opatreni.

Vyuziti pocitacu, usekové kontroly

Stale vice policejnich aktivit vyuziva kvuli zvySeni efektivity pro své ucely pocitace. Automatické
kamery a pokuty zaloZené na zaznamenini statni poznavaci znacky mohou vést, spolu s efektivnim
vyuzitim policejni pracovni sily, k ¢astéjSim a efektivnéjSim kontrolam; a tim také ke zvySeni
pravdépodobnosti pristizeni. Pokud si to uvédomi icastnici silni¢niho provozu, poklesne procento
delikventl a spolu s nim i tlak na verejnou prokuraturu a soudy.

Na holandské dalnici A2 byl testovéan systém usekového méreni rychlosti po dobu péti mésicu v letech
1997 a 1998. Kazdy jizdni pruh byl vybaven detek¢nimi smyckami. Na sloupech byly pripevnény
kamery. Bylo zaznamenavano schéma jizdy kazdého jednotlivého vozidla. Na tseku v délce 750
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a 2000 metra byla urcovana prumérna rychlost projizdéjicich vozidel. Motoristé byly dopredu
varovani dopravnim znacenim. Pokud prumérna rychlost vozidla prekrocila povoleny limit, bylo
zaznamenano Cislo statni poznavaci znacky a dalsi udaje o vozidle. Predev$im zpracovani dat mize
byt i déle provadéno pomoci pocitaci.

Vybér kontrolnich stanovist
Rychlostni kontroly mohou byt provadény z raznych divodd a na riznych mistech:

e mistné, tj. pred nebezpecnou zatackou nebo krizovatkou;
¢ na nebezpecnych usecich silnic, tj. v misté prace na silnici apod.;
¢ na silnicni siti.

Kontroly na urcitych stanovistich nebo tsecich silnic jsou vét$inou provadény v disledku Castych
nehod. Tyto kontroly by mély byt pfedem znamy, aby se zvysil jejich preventivni G¢inek. Kontroly
silni¢nich siti by také mély byt doprovazeny zvySenou informovanosti, avSak Cas a misto jejich konani
musi byt nepredvidatelné. Subjektivni pravdépodobnost pristizeni mize byt zvySena napriklad
oznamenim ,vaSe rychlost byla mérena“, umisténym tésné za kontrolnim mistem.

Podoba kampané

Policejni kontroly jsou casto dopredu ohlaSovany, spolu s mistem a dobou jejich kondani. Jejich Gcinek
na chovani ucastniki silni¢niho provozu je tak omezen na dany Cas a misto.

Bez ohledu na typ prestupku je hlavnim disledkem policejnich kontrol zvyS$eni subjektivni
pravdépodobnosti pristizeni. Navrh reseni na jejich provadeéni je nasledujici:

¢ nahodné kontroly (vSichni projizdéjici ridi¢i nebo, v kazdém pripadé nahodny, vzorek),
e verejnd informovanost o kontrolach,

¢ zjevna viditelnost kontrol,

¢ nepredvidatelnost casu a mista,

¢ navySeni kontrol v mistech Castych nehod a vysokych rychlosti,

¢ volba kontrolnich stanovist tak, aby bylo tézké se jim vyhnout,

¢ opakovani a kontinuita kontrol.

Projekty dopravni kontroly na silnicich ve méstech

Pokusy s kontrolami provadénymi méstskou policii (radarové kontroly se stavéni podezrelych vozidel)
ukézaly, ze efektivita kontrol je Uzce svazand s ¢asem a mistem jejich provadéni. Béhem pokust

v Rotterdamu a Amsterodamu se ukazalo, Ze zmény infrastruktury mély vétsi vliv nez stavéni ridicl

a policejni kontroly (Rooijers, 1990, 1992).

Experiment v Leidenu zaméreny na kontrolu a poskytnuti informaci o konzumaci alkoholu, rychlosti
byl fakt, ze velké mnozstvi pokut bylo nizké, nebot vice nez polovina z nich musela byt zaplacena na
misté kontroly (Mathijssen, 1992).

Kontrolni kampan spojena s verejnou informac¢ni kampani (Sifenou v tisku, v lokdlnim radiu a televizi
a v podobé plakatu umisténych podél cesty) situovana na prutahu v Eidhovenu vedla po dvou
mésicich k nasledujicim vysledkiim:

e prumérna rychlost poklesla o nékolik km/h,
e pocet delikventu klesl zhruba 010%.

Presto zustal pocet delikventt zna¢né vysoky: jejich podil byl stale 29 %, dokonce na silnici

s omezenim rychlosti na 50 km/h, pristupné vSem typiim dopravnich prostredku. Bylo zamysleno
umistit kontroly na kazdé stanovisté po dobu jednoho mésice, deset hodin denné; byla vsak
realizovéna pouze tfetina tohoto planu. Navic dopravni znacka s napisem ,Vase rychlost byla mérena.
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Policie”, kterd méla zajistit vyssi subjektivni pravdépodobnost pristizeni, byla pouzita pouze obcas.
Projekty dopravni kontroly na silnicich s max. rychlosti 80 km/h

Na silnicich s povolenou rychlosti do 80 km/h se ukdzaly jako efektivni obzvlasté projekty dopravni
kontroly s automatickou kontrolou a zpétnou vazbou. Ze ¢tyr' experimentu na tsecich v provinciich
Utrecht, Overijssel, Gelderland a Severni Brabant vyplynulo nasledujici zjisténi:

e snizeni prumérné rychlosti o 6 km/h;
e snizeni podilu delikventl z témér 40 % na néco pres 10 %;
e snizeni poc¢tu nehod o 35 %.

Experiment zahrnoval néasledujici opatteni:

e ozndmeni v mistnim tisku;

e stalé varovné znaceni s napisem: ,max. 80 km/h“;

¢ dynamické znaceni pro delikventy: ,jedete prilis rychle”;

radar/kamera na 3-4 mistech v kazdé sekci o délce 10-20 km;

e meéreni rychlosti pro ucely vyzkumu na nohy mistech podél daného tseku.

Subjektivni pravdépodobnost pristizeni byla vysoka: diky tomu bylo znacné omezeno mnozstvi
spachanych prestupku. Zni¢eni radaru/kamery vyustilo v preruseni kontrol na nékolik tydnt. (Oei &
Polak, 1995). Na jedné z komunikaci, na niz vyzkum probéhl, bylo provedeno hodnoceni

z dlouhodobého hlediska (Slo o silnici podél kanalu Zuid-Willems v Severnim Brabantu). Ackoli v dané
dobé neprobihaly témeér zadné kontroly, mnoho lidi se domnivalo, Ze jsou stale provadény. Na konci
pokusu bylo zjiSténi, ze jeho Gc¢inky na snizeni rychlosti a nehodovosti byly pritomné i po tfech letech
od uvedenych kontrol (Oei et al., 1995). Po tomto vyhodnoceni byly kontroly opét obnoveny

v puvodnim rozsahu.

V provinciich Friesland, Overijssel a Flevoland probéhla experimentalni policejni kontrola podél
silni¢ni sité, ve snaze stanovit optimalni miru policejniho dohledu. Experiment sestaval
z nasledujicich bodu:

¢ zahdjeni kampané tiskovou konferenci;

¢ vybér komunikaci byl proveden na zakladé odhadu proveditelného snizeni poctu nehod;

e policejni radar a kontrolni kamera byly umistény na nenapadném vozidle, které setrvavalo na
stejném misté po dobu 1-2 hodin;

ke zvySeni subjektivni pravdépodobnosti pristizeni to byla pouzita dopravni znacka umisténa za
kontrolnim stanoviStém s napisem ,Vase rychlost byla mérena. Policie”.

Vysledkem bylo sniZeni ukazatele V85 o0 4-5 km/h (Oei & Goldenbeld, 1995)Tfi roky po ukonceni
experimentu ve Frieslandu mély kontroly probihajici pouze jednou mésicné stale pozitivni efekt. Bylo
dulezité, ze ridi¢i nikdy nevédéli s jistotou, zda na stanovi$té umisténé vedle cesty obsahovalo radar
nebo ne.

V tnoru roku 1998 zacal ve Frieslandu ambiciézni projekt zesileni dopravnich kontrol ,Friské silnice”
(Friesian Roads). Na pocatku roku 1998 byl proveden soupis rychlostnich kontrol na dvaceti

navic v celé provincii vénovana konzumaci alkoholu za volantem a pouZzivani bezpec¢nostnich pasu

a helem.Zesilené rychlostni kontroly vedly ke snizeni poctu delikventl na vétsiné zvolenych usek

v prubéhu prvnich patndcti tydna fungovani projektu (Goldenbeld, Mathijssen, and Bunk, 1999). Poté
byla rychlost jizdy sledovanych ridi¢u vice méné stabilizovana. Bezpecnost dopravy se na tsecich
silnic se zesilenou policejni kontrolou zlepsila, oproti silnicim v dané provincii, kde k tomuto zesileni
nedoslo.

Projekty dopravni kontroly na dalnicich

Projekty dopravni kontroly probihaji také na dalnicich. U¢elova dopravni kontrola (Goal-oriented
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Traffic Surveillance;GTS) provadénd na dalnici A2 mezi Amsterodamem a Eindhovenem byla
zameérena na dosazeni maximalniho efektu pri vynalozeni minimdlniho usili. Byl u¢inén pokus

o snizeni procenta prestupki prostiednictvim zvySeni objektivni a subjektivni pravdépodobnosti
pristizeni. Toho mélo byt dosazeno kombinaci rozsahlé verejné kampané a intenzivnich policejnich
kontrol.

Vysledky ucelové dopravni kontrol na dalnici A2.
% prestupku
1993 1999
useky 120 km/h 17 13
useky 100 km/h >50 20

To, Ze je procento prestupku na tsecich s max. povolenou rychlosti 100 km/h vys$$i, je mimo jiné dano
tim, Ze z dopravniho znaceni neni vzdy zcela zjevny rozdil mezi isekem s max. rychlost 100 a 120
km/h.

Udané hodnoty 13 % a 20 % predstavuji priliS pozitivni vysledek, dany moznou odchylkou (correction
margins) pii méreni rychlosti. Vice nez 50 % delikventu spada pod tuto odchylku, presto, ze prekrodili
povolenou rychlost. Tito ridi¢i proto nebyli pokutovani a v disledku toto méreni pravdépodobné
neovlivni jejich chovani.

Pavodné kontrolovand oblast dalnice A2 byla postupné rozsirena o dal$i pripojené useky. To umoznilo
doséhnout, s vynalozenim stejného usili, podobnou redukci podilu prestupki na tseku dlouhém 125
kilometrt, k jaké doslo na puvodnim useku mezi Amsterodamem a Utrechtem dlouhém 30 km. Je to
déno tim, Ze nékteri uzivatelé pripojenych tsekl uz byli se systémem GTS-kontrol obeznameni. Tato
metoda ,ropné skvrny” byla vyuzita také ve dvou GTS-projektech na pripojenych komunikacich A9

a N59.

Dodatecné pozitivni ucinky projektu dopravni kontroly:
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e snizeni pocitu ohrozeni u ucastniku dopravniho provozu;

e vy$$i prumérna rychlost béhem dopravni $picky;

e lepsi vyuziti pravostrannych pruhu;

sniZeni spottfeby paliva o zhruba 6 %;

odhadované snizeni emisi uhlovodiku (2 %), oxidu uhli¢itého (6%) a oxidu uhelnatého (10%).

Pocet vyrizenych predvolani byl nizky v porovnani s ostatnimi sledovanymi délnicemi. To poukazuje
na méné extrémni (>40 km/h) prekracovani povoleného rychlostniho limitu.

Alternativy trestu - vyukové kurzy, odménovani

Novou nabidkou pro delikventy je tcast v dopravnich kurzech, ktera nahrazuje ¢ast pokuty nebo
trestu odnéti svobody. Toto opatteni je v Nizozemi pravné platné pouze v pripadé rizeni pod vlivem
alkoholu.

V roce 1998 provadéla dopravni policie v Amsterodamu experiment, béhem néhoz mohli ridici, kteri
ve mésté prekrocili povolenou rychlost o vice nez 30 km/h, dosdhnout snizeni pokuty o 200 (Ceho??),
pokud by se zicastnili tfihodinového vyukového programu zaméreného na zvysSovani rychlosti béhem
jizdy. Porovnani vysledkl pred- a po- provedené po mésici od vyzkumu vykazalo mirny pozitivni
ucinek v sebekontrole ve vztahu k rychlosti jizdy u uc¢astniki kurzu v porovnani s témi, kteri zaplatili
plnou vysi pokuty (Brouwer & Heidstra, 1998). Tento experiment vSak nebyl déle rozvadén.

Alternativou k trestim za nespravné chovani je odménovani spravného chovani. V Nizozemi dosud
neprobéhl zadny vyzkum, ktery by byl zaméren na odménovani ve spojeni s rychlosti jizdy.

Predevsim v pripadé pouzivani bezpecnostnich pasu muze byt prislib materidlni odmény stejné
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efektivni jako tresty (Hagenzieker, 1999).

Zahrani¢ni firmy maji také zkuS$enosti s odménovanim zaméstnanct, pokud u nich béhem rizeni
nedojde k poskozeni vozidla. Objem penéz uSetreny snizenim poctu nehod je nékdy mnohem vyssi nez
naklady vynaloZené na odmeénovani.

Verejna informovanost o trestni vymahatelnosti
Informovanost verejnosti slouzici jako podpora ¢innosti policie ma slouzit:

o ke zvyseni subjektivni pravdépodobnosti pristizeni;

¢ k informovanosti o rozsahu trestu (v jakych situacich dojde k zabaveni vaseho ridi¢ského
prukazu/vozidla);

k informovanosti o dulezitosti policejnich kontrol;

k sireni informaci o vysledcich téchto kontrol.

Informace o policejnich kontrolach

Prehled projektt dopravnich kontrol obsahuji rizné zpréavy (Rooijers, de Waard en Soder 1992; Zaal,
1994; Goldenbeld, 1993, 1994; Goldenbeld et al., 1999; ETSC, 1999).

Vsechny metody rychlostnich kontrol, které jsou zde pojednavany, vedly ke snizeni rychlosti jizdy. Je
vsSak treba vzit v uvahu, Ze jde Casto o:

1. docasny (vyznamny) Gcinek, ktery pozdéji vymizi
2. relativné vyznamny ucinek pouze v bezprostrednim okoli kontrolniho stanovisté
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