Zarizeni pro provozni informace na ulici
Beéelohorské v Brne - 1 rok po instalaci

Publikovano: 27. 4. 2007

V z4t1 roku 2004 bylo v Brné-Zidenicich na ulici Bélohorské instalovano zaiizeni pro provozni
informace doplnéné radarem (dale ,zatizeni”). Je umisténo v tésné blizkosti kiizeni komunikace

s ulicemi Spac¢kovou a Mazourovou na vjezdu do tseku s nejvy3si dovolenou rychlosti 30 km/h (viz
obr. 1). Jeho tcelem je snizeni prujezdnich rychlosti.

Jedna se o zarizeni pro provozni informace I1 umisténé na fluorescencnim podkladu a doplnéné

o symbol zékazové dopravni znacky ¢. B20a ,Nejvyssi dovolend rychlost 30 km/h*“. Ve Stitu zarizeni je
umistén radar pro méreni vybaveny displejem pro zobrazeni okamzité rychlosti projizdéjiciho vozidla
a zaznamovym zatizenim. Zobrazovaci elementy displeje tvori fluorescenéni retroreflexni sklopné
segmenty a LED diody. Cela konstrukce zajistuje dokonalou viditelnost za jakychkoliv svételnych
podminek. Zarizeni je instalovano na sloupu verejného osvétleni na zacatku tseku s nejvyssi
dovolenou rychlosti 30 km/h spolu se zdkazovou dopravni znackou ¢. B21a ,Zdakaz predjizdéni” (viz
obr. 2).

Obr. 2. Pohled na zarizeni

V uvedené lokalité bylo provedeno méteni rychlosti ve ¢tyrech etapach:

1. pred instalaci zarizeni,

2. 1 tyden po instalaci zatizeni,

3. 1 rok po instalaci s vypnutym radarem,
4. 1 rok po instalaci se zapnutym radarem.

Méreni s vypnutym radarem meélo poslouzit k ovéreni u¢inku dlouhodobé pritomnosti radaru. Ve
vSech pripadech probéhla dvé kontinualni méreni rychlosti laserovou pistoli s pocitacovym
zdznamem: za denniho svétla (denni méreni) a za snizené viditelnosti (noCni méreni).

Kontinualni méreni se provadi spojitym mirenim laserovou pistoli, napojenou na prenosny pocitac.
Kazdé vozidlo se sleduje po dobu péti az deseti sekund, data jsou zaznamenavana programem
SPEEDLOG rakouské firmy RIEGL. Ten zaznamenéava zmény rychlosti v zavislosti na ¢ase

a vzdalenosti. Méreni rychlosti se provadi na takovém rozsahu komunikace, jaky dovoli viditelnost

a presnost cileni laserovou pistoli. Vybira se vzorek vzdalujicich se neovlivnénych vozidel. Pocet
vozidel je podle statistickych pozadavka minimalné 180, prakticky vychazi ze dvou set méreni asi 150
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platnych méfeni. Data jsou nasledné vyhodnocovana programem SPEEDMAP, taktéz produktem firmy
RIEGL. Program umoznuje z dat ziskanych kontinudlnim mérenim vytvorit textové soubory dat pro
libovolné profily. Tyto soubory obsahuji tidaje o vzdalenosti, rychlosti a zrychleni. Z nich jsou po
prenosu do programu Microsoft Excel vyhodnoceny rychlostni parametry v jednotlivych profilech
(minimélni, maximdlni a primérna rychlost, percentily rychlosti). Déle se vytvari grafy ¢etnosti ve
zvolenych kategoriich rychlosti (pripadné zavislost rozlozeni rychlosti na vzdalenosti od vybraného
prvku komunikace) a celkové grafy rozlozeni percentilti rychlosti v zavislosti na vzdéalenosti od
stanovisté mériciho vozidla.

Rychlosti byly vyhodnoceny v $esti profilech (viz schéma u obr. 3). Nasledujici grafy a tabulka uvadi
rozlozeni rychlosti Vg (tj. rychlosti, kterou neprekrocilo 85 % vozidel) a pramérné rychlosti ve
sledovaném tseku pro vSech osm meéreni.
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Obr. 3 Grafy rozlozZeni rychlosti V85 a prumérné rychlosti ve sledovaném useku pro vSech Sest
méreni. Schéma zobrazuje umisténi stanovisté mériciho vozidla (MV) a zarizeni (I12) a Sest
vyhodnocenych profilli popsanych vzdalenosti od MV.
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52 m|62 m|72 m|{82 m|92 m|102 m
Vs pred instalaci 57 |57 |57 |57 |57 |56
Vg po instalaci 55 |51 |53 54 |53 |54
Vs 1 rok po instalaci (vypnuty radar)|55 [54 |54 |54 |54 |54
Vg 1 rok po instalaci (zapnuty radar)[52 |51 [51 |51 |51 |54
Vg pred instalaci 49 149 |47 |48 |49 |49
V, po instalaci 42 138 |39 [41 |41 |42
V, 1 rok po instalaci (vypnuty radar) |47 |46 |46 |46 |46 |47
V, 1 rok po instalaci (zapnuty radar) |44 |43 |42 |42 |44 |46
Vs pred instalaci 64 |63 62 [59 |59 [58
Vs po instalaci 58 [54 |51 52 |52 52
Vg 1 rok po instalaci (vypnuty radar){56 {54 |54 |56 |56 |59
Vs 1 rok po instalaci (zapnuty radar)|51 [51 |52 [55 |60 |61
V, pred instalaci 47 |48 |48 |47 |48 |49
V, po instalaci 46 |43 |41 |41 |41 |42
V, 1 rok po instalaci (vypnuty radar) |46 |46 |45 |47 |47 |50
V, 1 rok po instalaci (zapnuty radar) |45 [44 |44 |46 |49 |51

den

noc

Ze srovnani prvnich dvou etap vyplyva nasledujici:

e Rychlosti v noci jsou obecné vyssi nez ve dne (cca o 2 km/h, tj. 0 4 %). To je zpusobeno nizsi
intenzitou provozu a také obecnym povédomim nizsi pravdépodobnosti mozné policejni
kontroly.

¢ Po instalaci zarizeni vSak doslo k celkovému snizeni rychlosti (napr. na profilu sledovaného
zatizeni, tj. 92 m od stanovisté mériciho vozidla, doSlo ke snizeni rychlosti Vy;0 4 km/h
u denniho méteni, tj. 0 7 % a o 7 km/h u no¢niho méreni, tj. o 15 %) a zaroven ke zmensSeni
rozdilu mezi dennimi a no¢nimi hodnotami.

e Ridi¢i byli ovlivnéni i v misté prechodu pro chodce. V profilu ve vzdélenosti 72 m od stanovi$té
meériciho vozidla doslo u denniho méreni k poklesu rychlosti V5 0 4 km/h, tj. 0 7 % a u noc¢niho
méteni o 11 km/h, tj. 0 18 %.

Ze srovnani s dennim meérenim ve treti a ¢tvrté etapé déle plyne:

e Nameérené rychlosti pri vypnutém radaru jsou témeér totozné s vysledky ve druhé etapé,
nepresahuji vsak hodnoty pred instalaci zarizeni.
¢ Rychlosti po opétovném zprovoznéni radaru jsou cca o 3 km/h nizsi nez pri vypnuti a jsou ze

sV Vs

Prubéh rychlosti u no¢nich méreni ve treti a ¢tvrté etapé lze prirovnat k dennim hodnotém; je vsak
nutno prihlédnout ke skutecnosti, ze u vzdalenéjsich profil (92 m a 102 m) jsou hodnoty méné
vypovidajici z davodu niz$iho poc¢tu sledovanych vozidel.

Celkoveé jsou srovnéni prizniva: radar na ridice dlouhodobé pusobi a ti si zvykli snizovat rychlost.
prikdzané rychlosti 30 km/h. Pomoci by mohlo spojeni radarového méteni s policejnim postihovanim
rychlosti (zvlasté v noc¢nich hodinach), pfipadné obména mista umisténi zarizeni. Do budoucna je
kazdopadné potteba méreni opakovat a dale tak sledovat vyvoj efektivnosti v delSim ¢asovém obdobi.
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