Snizeni poctu zranénych - dalsi vyzva v oblasti
zvysovani bezpecnosti silnicniho provozu v EU
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Celoevropska strategie a narodni programy zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu, urcita
spoleCenskéa zména bezpecnostni kultury, rozmach modernich technologii ve vozidlech a ve vybaveni
infrastruktury, aplikace principt promijejicich a samovysvétlujicich komunikaci a dalsi aktivity

nez v minulosti. V letech 2001 - 2011 bylo pti dopravnich nehodach v EU zaznamendano 45 % snizeni
poctu usmrcenych, v CR doslo dle tdaji Policie k téméf 40 % sniZeni. Redukce poc¢tu zranénych je
véak v EU, stejné jako v CR, vyrazné niz$i (viz tabulka 1).

Tabulka 1 - Poéty nasledk(i dopravnich nehod v R v letech 2007-2012 a jejich zména
Snizeni | Primérné
2007 2008 2009 2010 2011 2012 celkem rocni
(%) snizeni (%)
usmrceni 1123 992 832 753 707 681 39,4 9,4
tézkeé zranéni 3960 3809 3536 2823 3092 2986 24,6 5
lehké zranéni | 25 383 24 776 23777 21610 22 519 22 590 11 2

Strategie zamérené na snizeni poc¢tu zranénych by se tedy mély zamérit vice na chyby v systému od
strategii, zatimco strategie na snizeni poc¢tu usmrcenych na extrémni chovani.

Data a definice

Pro to, aby bylo mozné néjakou strategii pro snizeni poctu zranénych vytvorit (tzn. stanovit konkrétni
cile pro urcité obdobi a nastroje k jejich dosazeni), prijmout a hodnotit, je v prvé radé nezbytné
definovat tézké a lehké zranéni a znat presné pocty zranénych tucastnikl silni¢niho provozu. Oba tyto
pozadavky predstavuji v soucasné dobé zésadni problém (a zaroven vyzvu). V zemich EU neexistuje a
nikdy neexistovala jednotna definice tézkého a lehkého zranéni pii dopravni nehodé. Ruznorodost
definic vychazi z riznorodosti kritérii. Zavaznost zranéni je totiz mozné definovat podle:

délky pobytu v nemocnici

typu zranéni (ruzné zpusoby lékarské klasifikace)
délky pracovni neschopnosti

doby rekonvalescence

Druhy problém predstavuje mira a kvalita zaznamenavani dat. Udaje o zranénych jsou
zaznamenavany v policejnich a nemocni¢nich databézich. Jak moc se udaje v téchto databazich od
sebe lisi, zalezi na zpusobu sbhéru dat (kym a s jakou motivaci jsou shromazdovana), na kritériich
klasifikace typu zranéni, na nastaveni kontrolnich mechanismu a na tom, zda a jak tyto mechanismy
funguji. V nékterych pripadech se udaje o nasledcich dopravni nehody dokonce nedostanou do zadné
databéaze. Mira zaznamenavani zalezi také na typu ucastnika silni¢niho provozu a zavaznosti zranéni
(napf. u cyklistt a lehce zranénych je Groven zaznamenéavani nejmensi). Zajimavé udaje vyplynuly

z projektu HEATCO, kdy byly na zékladé reSersi literatury publikovéany prumérné evropské korekcni
faktory (pomeér poctu vSech nehod/zaznamenanych nehod) pro prepocet nehodovych dat z oficialnich
statistik nehodovosti za u¢elem potlaceni vlivu nedostate¢né Grovné zaznamenavani nasledku
dopravnich nehod (tabulka 3).

DOP

COY st LA R
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



