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V listopadu 2018 jsme zverejnili prvni ¢lanek o zatizeni NB STOP, které slouzi na odplaseni lesni
zvére pomoci akustickych signala, které zarizeni generuje a vysila v pravidelnych intervalech do
prostoru pied sebou. Jednd se o zatizeni vyvinuté, testované a vyrabéné v Ceské republice. Vzhledem
k tomu, Ze se zacCaly na trhu objevovat podobné vyrobky zahrani¢ni vyroby, radi bychom zatizeni NB
STOP predstavili blize tém, kteri maji nejvétsi zajem o zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a tém,
kteri maji velky zdjem ochranit verejny i soukromy majetek proti poskozeni a zniCeni lesni zveri.

V poslednim obdobi prokazatelné stoupaji poCty a stavy lesni zvére. Jedna se celoploSné o zvér ¢ernou
a regionalné a lokalné i o dalsi druhy lesni zvére, zejména srnci, vysokou i sparkatou. Tato zvér si

v mnohych pripadech zvyka nejen na provoz na komunikacich, ale bez obav si troufa i do osidlenych
oblasti a aglomeraci, kde pacha velké Skody na spolecném i soukromém majetku. Problém se

v posledni dobé vyhrocuje v ur¢itych mistech az na pripady napadeni obyvatel touto zvéri, napriklad
na sidlistich a husté osidlenych mistech. Enormni nartust dopravnich nehod zpusobenych zvéri, licit
netfeba. Staci k tomu nahlédnout do aktudalnich statistik policie a instituci sledujicich tuto
problematiku.

Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti jsme vyvinuli systém NB STOP, ktery je v dnesni dobé jiz na
nékolika mistech v CR rozmistén a vyuzivan.

Popis zarizeni:

Srdcem systému je tonovy generator, ktery generuje akusticky signal s frekvenci priblizné 22 kHz.
Tento signal vSak zdmérné nema konstantni frekvenci, ale kolisa v urcitych tolerancich okolo
stredniho kmitoctu. Tato vlastnost je zamérné nastavena proto, aby si zvér na pripadnou konstantni
frekvenci nezvykla. Zarizeni by pak mohlo mit omezenou funkci.

Tonovy generator je napajen vysoce kvalitnim ¢lankem /baterii/, ktery zajistuje napajeni generatoru
na velmi dlouhou dobu i v nepriznivych podminkach. NB STOP je ovSem navic opatren solarnim
fotovoltaickym ¢lankem, ktery zdroj dobiji v dobé denniho svétla a zejména pri slunec¢nim osvitu. Tim
je zivotnost napajeciho ¢lanku nékolikrat prodlouzena. Zarizeni tak vydrzi pracovat bez vymény
baterie nékolik let.
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Nosné prvky zarizeni:

Samotné zarizeni NB STOP je implantovano do dvou zakladnich typl nosi¢l. Vychazime z ptivodni
mySlenky bezpecCnost provozu a ochrana majetku. Zakladnim nosi¢em zatizeni jsou plastové silnicni
smeérové sloupky. Typ, ktery ma uvnitf dutinu a snimatelnou vrchni ¢ast. V nabidce vyrobce jsou
vSechna barevna i délkové provedeni v souladu s legislativou pro provoz na komunikacich v CR a EU.
Druhym typem nosice zarizeni je tzv. parkovy kovovy sloupek. Jedna se o zabudovéni zarizeni do
plotovych sloupku ¢tvercového prufezu o rozmérech 80 x 80 mm. Vyska sloupkl je proménliva podle
potreby osazeni v terénu, standardné do 2 m. Pro omezeni dopravni nehodovosti zptusobené zvéri jsou
vyuzivany oba dva druhy nosicu. Plastové smérové sloupky na tsecich, kde se vyuzivaji bézné
smérové sloupky a kovové nosicCe v tisecich, kde je tfeba ochranny koridor vést ve vétsi vzdéalenosti od
komunikace. Jedna se zejména o silnice v prokopavkach a specialnich typech terénu v okoli silnice.
Kovové nosice, tedy tzv. parkova uprava se vyuziva, jak ndzev napovidd, pro vytvoreni ochrany
verejné zelené, prostranstvi v obytnych a jinych zénach. Tedy pro pripady nepirimo souvisejici

s provozem na komunikacich. Zarizeni NB STOP je jedine¢né ve zplisobu ulozeni. Zarizeni je do
nosice vlozeno tak, ze ze strany ridicu je neviditelné. Jedina viditelnda Cast je solarni ¢lanek a vystupni
otvor pro signal generatoru. Tyto jsou vSak umistény smérem kolmym na podélnou osu komunikace.
Fotovoltaicky Clanek je extrémné plochy, takze vystupuje nad povrch sloupku pouze 0,5 cm. Takto
neni konstrukéné promysleno zadné z momentalné znamych konkurencnich zarizeni.
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Rozmisténi jednotlivych sloupku s implantovanym systémem NB STOP:

Vzhledem k tomu, Ze zafizeni jsou jiz v nékolika lokalitdich CR rozmisténa a vzhledem k dosahu
signalu ve sméru kolmém na jeho hlavni osu, coz je cca 13 m, doporucujeme rozmistit jednotlivé
sloupky v liniich se sponem do 25 m. Na zakladé vyhodnocovéni vysledki dosavadnich realizaci je
z hlediska vy$$i Gcinnosti zafizeni mozné umisténi jednotlivych nosic¢a v krats$i vzdalenosti od sebe.
Zvlasteé pak, pokud zona prochazi ndroénym clenitym terénem s vétsi hustotou podrostni vegetace.
Obecné tedy muzeme shrnout, ze NB STOP rozmistujeme v liniich okolo silnic, nebo v liniich
smeérujicich akusticky signal do prostoru, odkud je pravdépodobny pristup zvére. Linie pak vysila
stridavé v pravidelnych ¢asovych intervalech akustickou clonu. Ta odklani zver od sméru. Kterym
byla rozhodnuta jit pivodné.

Muze vas napadnout otézka, Ze se timto zplisobem uzavie prostor okolo silnice a zvér bude bariéru
obchézet, anebo se nedostane do porostu a izemi na druhé strané silnice. PromySlenym rozmisténim
jednotlivych linii miZeme v misté, kde nechame umysiné mezeru, nasmérovat sem hlavni migrac¢ni
trasu a misto v predstihu dokonale oznacit varovnymi znackami a omezenim rychlosti jizdy. Ne ovSem
pouze netikajici a neupresiujici znackou“ Pozor lesni zvér”, ale konkretizaci presného tseku a jeho
dokonalym varovacim oznacenim.

Nutno uvést, Ze zarizeni neni absolutné dokonalym a bezchybnym vyrobkem. Vzhledem na princip
akustického signalu, muze dojit k jeho uréitému oslabeni vlivem napf. silného protivétru, nebo
terénnich nerovnosti, prekazek a vegetace. Akusticky signdl je ve své podstaté tlakova vina, ktera se
v tomto pripadé setkava s protitlakem vétru, nebo akustickou pohltivosti riznych prekazek. V zadném
pripadé vSak protivitr nezptsobi nefunk¢nost NB STOPu tak, jako ji zptsobi napriklad u pachovych
ohradniki. Systém NB STOP navic nezamoruje okoli Casto az nesnesitelnym zapachem. NB STOP
pracuje 24 hodin denné na rozdil od jinych plasicich systém, které reaguji az na podnét z reflektort
projizdéjicich vozidel. To byva ve vétsiné pripadi jiz pozdé. Soucasné NB STOP nevysila slySitelny a
viditelny signél pro ¢lovéka a nerusi tak obyvatele v okoli komunikaci a zon NB STOP.

Technologie NB STOP v silni¢nim smérovém sloupku je certifikovana v Silni¢ni laboratori v Brné a
schvalena Ministerstvem dopravy CR pro provoz na pozemnich komunikacich.
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