Periodicka sledovani dopravné-inzenyrskych
charakteristik
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V brnénském Centru dopravniho vyzkumu bylo vyvinuto specialni mérici vozidlo, které je pouzitelné
pro vybrané zpusoby méreni technickych parametru pozemnich komunikaci. Pomoci videa, lokalizace
GPS, ultrazvukovych boc¢nich cidel a dvojice videokamer je schopné dokumentovat stav komunikace
vCetné jejitho vybaveni a rozhledové vzdalenosti. Soucasti je i zarizeni na méreni rychlosti vozidel.

Analyza sledovanych dopravné-inzenyrskych parametri a jejich ¢asového vyvoje muze vyrazné prispét
ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice

Priklady vyuziti mériciho vozidla

Jednim z mnoha vyuziti mériciho vozidla jsou méreni, kdy je potieba ovérit ucinnost novych nebo
modifikovanych dopravnich znacek a zarizeni. Na zdkladé sledovanych charakteristik se
vyhodnoti u¢innost nové nebo modifikované svislé nebo vodorovné dopravni znacky v realném
provozu. Ze zjisténych vysledkl, napt. doslo-li ke snizeni rychlosti vozidel v daném tseku, se poda
navrh k pripadné implementaci do pravidel provozu na pozemnich komunikacich nebo do prislusnych
technickych predpist. Tato méreni se provadéji podobné jako nize uvedena periodickd méreni.

DalSim vyuzitim méticiho vozidla jsou periodicka sledovani dopravné-inzenyrskych
charakteristik na lokalitach v intravildnu, extravildnu a na délnicich. Vzorek lokalit se vybira tak,
aby reprezentoval jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci, jejich sitkové usporadéni, dopravni
vyznam apod. Periodickd méreni se provadéji z duvodu zjisténi rychlosti a dalSich charakteristik

s ¢asovym odstupem. Timto zpusobem lze v nékterych pripadech sledovat zménu efektivnosti.
Zminéna soubornd méreni zahrnuji:

méteni rychlosti vozidel,

pruzkum intenzity dopravy,

pruzkum povinného pouzivani svétel,

pruzkum pouzivani zadrznych systému,

pruzkum pouzivani mobilnich telefonnich pristroji pri rizeni.
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1. Méreni rychlosti vozidel

Méteni rychlosti vozidel je mozno provadét kontinualné nebo profilové. Kontinualni méreni se
pouziva v pripadé, kdy je potreba sledovat vyvoj rychlosti v konkrétnim useku, napr. zménu rychlosti
vozidel jako reakci na dopravni znaceni nebo dopravni zatizeni. Provadi se mérenim laserovou pistoli
s pocitacovym zaznamem. V dobé, kdy se tvori kolony vozidel nebo za podminek, které maji vliv na
rychlosti vozidel (mokra vozovka, snizena viditelnost) se méreni neprovadi. Vybira se vzorek
vzdalujicich se neovlivnénych vozidel. Pocet vozidel je podle statistickych pozadavkt minimalné 180,
prakticky vychazi ze dvou set méreni asi 150 platnych méreni. Doba méreni na jednom stanovisti trva
prumérné 60 az 90 minut - zalezi na intenzité nerusenych vozidel.

Pri zpracovani kontinualniho méreni se vytvari textové soubory, které obsahuji data vzdalenosti,
rychlosti, zrychleni, standardni odchylky vypoctu rychlosti a zrychleni a atributy (kategorie) vSech
vozidel, kterd byla zaznamendana v konkrétni vzdalenosti od stanovisté méreni. Pro jednotlivé profily
se nasledné vyhodnocuje minimélni, maximélni a primérna rychlost a percentily rychlosti. Tyto
profily jsou pak zpétné spojeny do krivky kontinuélnich rychlosti - zavislosti rychlosti na vzdalenosti.

Profilové méreni naopak poskytuje informace o vozidlech projizdéjicich profilem, ve kterém stoji
mérici vozidlo. Bocni ¢idla automaticky zaznamenévaji vSechna projizdéjici vozidla. Stanovisté
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meériciho vozidla se voli napravo od komunikace a dosah Cidel je nastaven tak, aby byla
zaznamenavana vozidla v prilehlém jizdnim pruhu. Shérnice dat méticiho vozidla predava data do
hlavni ridici jednotky a dale do prenosného pocitace, kde probiha dalsi zpracovani.

V roce 2004 bylo periodické méreni provedeno na deseti lokalitach (z toho tfi v extravilanu, dvé na
délnicich a pét na mistnich komunikacich ve mésté Brné). Néasledujici graf zobrazuje rozlozeni
rychlosti v jednotlivych oblastech, konkrétné primérnou rychlost a rychlost Vis.

RozloZeni primérné rychlosti a rychlosti Vs

[kmih]

Extranilan Dalnice Wlistni komunikace

Maximalni dovolena rychlost na komunikacich v extravilanu je v Ceské republice 90 km/h, na
dalnicich 130 km/h a na mistnich komunikacich 50 km/h. Z toho vyplyvd, Ze rychlost je prekracovana
na komunikacich v extravilanu a to u Vg 0 14 km/hod, a u mistnich komunikaci a to u Vg5 0 10 km/h.

2. Pruzkum intenzity dopravy

S¢itani vozidel v rdmci priizkumu intenzity se provadi v souladu s upravenou metodikou RSD. Probiha
v typicky pracovni den (ttery, stfeda, Ctvrtek), standardni doba scitni je minimalné 4 hodiny pro
profil. Ze ziskanych hodnot se vypocitava celoro¢ni prumérna intenzita za 24 hodin.

3. Pruzkum povinného pouzivani svétel

Povinnost sviceni je stanovena § 32 zdkona ¢. 361/2002 Sb. na obdobi od 31. 10. do 30. 3. Spolu
s pruzkumem intenzity se proto zaznamenéva pouzivani, pfipadné nepouzivani svétel. Pruzkum jeho
pouzivani se provadi i mimo toto obdobi za ticelem ziskéni srovnavaciho vzorku.

4. Pruzkum pouzivani zadrznych systému

Jednim z opatteni, kterd maji snizit riziko zranéni cestujicich pii dopravni nehodé, je vybaveni vozidel
zadrznymi systémy. Tim se rozumi bezpecnostni pasy a détské zadrzné systémy (tzv. autosedacky).
Tyto systémy patii k nejvyznamnéjsim prvkiim pasivni bezpe¢nosti ve vozidle. V Ceské republice je
vSak jejich pouzivani velmi podcenovano.

V ramci pruzkumu se sleduji osobni vozidla, s rozliS$enim na ridice a spolujezdce na prednich

a zadnich sedadlech. Déle se rozliSuje pohlavi osob a vékové kategorie déti (do 4 let, 4-12leta 12 -
18 let). Statisticky hodnotny vzorek tvori cca 150-180 vozidel. Sledovéani probihd 30 az 45 minut, opét
v zavislosti na intenzité osobnich vozidel.

Nésledujici grafy zobrazuji udaje o pouzivani zadrznych systému na deseti lokalitach sledovanych
v roce 2004.
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Pfehled pouZivani zadrznych systémdl
mistni komunikace ve mésté

@ pfipoutani
W nepfipoutani

Podil poétu osob [%]

Ridici Spolujezdei Zadni sedadla

Piehled pouzivani zadrznych systému
extravilan

3 pfipoutani
B nepfipoutani

Podil poétu osob [%]

Ridifi Spolujezdei Zadni sedadla

Pfehled pouzivani zadrznych systému
dalnice

@ pfipoutani
W nepfipoutani

Podil poétu osob [%]

Ridici Spolujezdei Zadni sedadla

Z grafl je patrné, Ze zadrzné systémy se v Ceské republice pouZivaji vice v extravildnu nez

v intravildnu a nejvice se pouzivaji na dalnicich. Pri jizdé na mistnich komunikacich je pouzivani

a nepouzivani zadrznych systému priblizné vyrovnané. Dale bylo zji$téno, Ze véts$i procentualni
zastoupeni pripoutanych osob je na prednich sedadlech. Pritom dle soucasné platnych predpist je
platné natizeni poutdni se pti jizdé vozidlem vzdy a to na vSech sedadlech.

5. Pruzkum pouzivani mobilnich telefonnich pristroju

Jako podklad pro vyhodnoceni statistik dopra;nich nehod se také sleduje pouzivani mobilnich
4
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telefonnich pristroju u ridi¢a. Provadi se rozliSeni dle pohlavi osob.

Meéreni na kazdém stanovisti je zakonceno vytvorenim dokumentace. Ta se sklada z nacrtu lokality

a stanovisté mériciho vozidla. Dale se zaznamenavaji zemépisné souradnice stanovisté mériciho
vozidla ziskané aparaturou GPS a porizuje se obrazova dokumentace pomoci digitalniho fotoaparatu.
Namérena data se nasledné archivuji ve specidlné vytvorené databazi u zpracovateld. Ta obsahuje
informace o mérené lokalité, méricich stanovistich a méreni (datum, rozsah, pocasi atd.) a podrobna
data o samotném mérteni vCetné zemépisnych souradnic. Soucdasti databaze jsou sestavy pro tisk
ziskanych dat a vysledka analyzy.

Zaver

Stav bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice a s nim souvisejici mira
nehodovosti neni uspokojiva. Tento stav odrazi pocet usmrcenych i financ¢ni ztraty spojené s reSenim
nésledku dopravnich nehod, které rostou nejen s rustem nehodovosti, ale i vlivem stoupajicich
jednotkovych nékladd. V roce 2003 bylo pri dopravnich nehodach usmrceno témér 1500 osob a ztraty
predstavovaly témeér 40 mld K¢.

Pritom nejdulezitéjsim faktorem ovliviiujicim vysi nasledku nehodovosti je rychlost jizdy. Plati to
nejen vzhledem pro osoby cestujici ve vozidlech, ale zejména nechranéni ucastnici silnicniho provozu.
Dle dostupnych podkladu (Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu) je neprimérend rychlost
v 50 % pripadu pri¢inou usmrceni osoby pii dopravni nehodé.

Dal$im z dulezitych faktoru ovliviiujicich vysi nasledkl nehodovosti je pouzivani zadrznych systémd.
Jejich spravné pouziti pri jizdé snizuje riziko usmrceni nebo tézkého zranéni az na tretinu (v zavislosti
na rychlosti jizdy). Pfitom mira pouZivani zddrznych systémi je v Ceské republice ve srovnani

s vyspélymi zemémi stale nizka.

Oba tyto faktory jsou zahrnuty v popsaném systému periodického sledovani dopravné-inzenyrskych
charakteristik. Proto je nutno tento systém ddle rozvijet a aplikovat na vétSim poctu lokalit. Jeho
vystupy umozni porovnani efektivnosti pouzivanych bezpecnostnich opatteni a umozni sledovani
reakci ridi¢u na aplikaci prvku zvy$ujicich bezpec¢nost. Budeme-li dukladnéji znat pri¢iny chovani
ridict, mizeme tuto situaci lIépe vyhodnotit a provést dostatecna napravna opatreni vedouci ke
zvy$eni bezpecnosti vSech GcCastnikl silni¢niho provozu.
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