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A. Databaze zahranic¢ni literatury a odbornych casopisu

Rozséhlé informace o cyklistické dopravé, at jiz na teoretické ¢i praktické turovni ptinasi rozsahla
databéze zahranic¢ni literatury a odbornych ¢asopisti, v ramci které byla provedena analyza obsahd,
byly zpracovany stru¢né vytahy a dil¢i vyhodnoceni problematiky. Z evropskych statl jsme se zamérili
zejména na Némecko, Rakousko, Svycarsko, Francie, Dansko, Nizozemi, Svédsko, Velkou Britanii,
Norsko, Kanada, USA a Australie.

B. Cyklostrategie jednotlivych statu
C. “BYPAD” (Bicycle Policy Audit)

CDV se tucastni evropského projektu BYPAD-Platform, ktery je podporovan EU v ramci programu
LIntelligent Energy - Europe (IEE) - SAVE, ALTENER, STEER and Horizontal Key Actions - Type 1
Actions”. Cilem projektu je prinést maximalni informace o moznostech podpory cyklistické dopravy na
regionalni a mistni iroven. Regionalni politika cyklistické dopravy projde auditem, ktery je zaloZen na
kvalitativnim managementu dnes bézné vyuzivaném v podnikatelském sektoru. Audit zahrnuje
zhodnoceni kvality regionélni cyklistické politiky prostrednictvim podrobné analyzy silnych a slabych
stranek a definovani doporuceni pro zkvalitnéni politiky celkem osmi oblasti (1 - UZivatelské potreby;
2 - Vedeni; 3 - Politika na papire; 4 - Finance a zaméstnanci 5 - Cyklistika, cykloturistika a rekreacni
cyklistika; 6 - Podpora mistni cyklistické politiky a partnerstvi; 7 - Uzemni planovéni a cyklisticka
doprava; 8 - Vyhodnoceni a dopad).

Projekt je souCasné realizovan v 15 statech EU, diky ¢emuz je zajiSténa vyména zkuSenosti
a prezentace aktivit vybranych kraju na mezinarodnim poli. Na realizaci projektu se spolupodili
mnoho renomovanych zahrani¢nich firem, coZ prispivéa k dal$imu rozvoji cyklistiky v CR
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D. Cyklistika u nasich sousedu

To, ze Nizozemsko a Dansko je rajem cyklistl, neni tieba nikoho presvédCovat. V Nizozemsku jizdni
kolo jako dopravnich prostredek vyuziva v nékterych méstech 30 - 40 % lidi (napr. Zwolle 37 %,
Groningen 36 %, Leiden 36 %), v menSich sidlech, kde hromadné doprava funguje pouze na zdkladni
urovni podil cyklistické dopravy dosahuje az 50 %. Podobnych hodnot je dosahovano ve Skandinavii
(Pasanen, 1997; Rotteveel, 2005). Jaka je ale konkrétni situace u nasich sousedu - v Némecku,
Rakousku, Polsku, Slovensku, pripadné v Madarsku?

Pro nezasvécené bude asi nejvétsim prekvapenim Némecko. Kdo by rekl, Ze se zde na kole vykona
12% vSech cest? Ve méstech pratelskych k cyklistim jako napr. Brémy, Miinster, Freiburg nebo
Borken dosahuje podil cyklisti na celkové délbé prepravni prace 30 az 40%, zatimco ve velkoméstech
jako Berlin ¢i Stuttgrart je pouze mezi 5-10%. Narodni plan cyklistiky Némecka si pak klade za cil,
aby celostétni pramér vzrostl na uctyhodnych 27%. Tento cil je doprovazen statni finan¢ni podporou.
Jen pro srovnani. V ¢eskych cyklistickych méstech stézi dosahuje podil 20% (Prostéjov, Uherské
Hradisté ¢i Pardubice), ve velkych méstech pak podil ¢ini od 1 (Praha) - 5% (Ostrava).

Kdyz se fekne Rakousko, kazdému se asi vybavi Dunajskd cyklostezka. Kdo ale byl v Rakousku, tak

vi, Ze takovych stezek kolem rek Ci jezer je zde daleko vice. Odhaduje se, Ze jen Dunajskou

cyklostezku vyuzije v sezoné vice jak 15 000 turisti. A nejen to. I samotna mésta maji husté a kvalitni

sité samostatnych cyklistickych stezek (Graz, Linz, Salzburg ¢i Wien), diky kterym se stala cyklistika
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v Rakousku rovnocennym dopravnim prostredkem.

V Madarsku nastal rozvoj cyklistické dopravy po roce 1992, kdy Ministerstvo dopravy prijalo plan na
rozvoj této Setrné dopravy. Béhem 10 let se podarilo v zemi vybudovat pres1350 km samostatnych
cyklistickych stezek. Stat se na jejich vystavbé spolupodilel 50-80%. DalSich 250 km cyklotras vede po
hrazich rek a podél Balatonu. Propojenim téchto komunikacich byla vytvorena velmi bezpe¢na

a kvalitni sit cyklistickych tras, ktera jen zridka kdy vyuziva nékterou z méné frekventovanych silnic.
Tato sit je tak vyuzivana nejen pro cykloturistiku, ale predevsim pro denni cesty za praci, do skol, za
nakupy apod. Sit je hust$i zvlasté v zépadni ¢asti Madarska, v Budapesti a kolem Balatonu. Muzeme
tak rici, ze Madarsko je v této oblasti nejvyspélejsi zemi ze zemi stfedni a vychodni Evropy.

Naproti tomu v Polsku je situace naprosto odlisna. Rozvoj cyklistické dopravy lezi na ,bedrech” jen
mistni samospravy a neziskového sektoru. Z tohoto duvodu neni cyklisticka doprava nikterak
centralné monitorovana a proto i chybi zakladni prehled o situaci v polskych méstech. Z ¢esko-polské
spolupréace tak vniméame Polsko predevsim v roviné preshranic¢nich cykloturistickych projektu.

Na Slovensku je preci jen situace o néco priznivéjsi. Vlada schvalila Ak¢ni plan pro oblast dopravy
a zivotniho prostredi, ve kterém deklaruje jistou pomoc i pro cyklistickou dopravu. Nicméné prima
podpora obcim na vystavbu samostatnych cyklistickych stezek, tak jak je tomu napr. u nas Ci

v Madarsku, neni. Mizeme tak hovorit o pramérné podpore cyklistické dopravy ve slovenskych
méstech, kterd rozhodné nepresahuje evropsky standart. Na evropské scéneé je nejvice vidét
vychodoslovensky Presov. V oblasti cykloturistiky je na Slovensku definovana zékladni sit
cyklistickych tras, kterad se snazi predevsim vyuzivat stavajicich hrazi podél rek (Dunaj, Vah).
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