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Uvod

Modelovani emisi jako funkce objeml dopravy pridélenych na silni¢ni sit ma zasadni vyznam pri
hodnoceni dopadu ruznych dopravnich staveb a opatfeni na zmény v dopravé a nasledné i na kvalitu
ovzdusi. V hodnoceni dopadu jednotlivych opatreni je mozné uvazovat jak s modelovanim zatéze
automobilovou dopravou, tak i s modelem pohybu cestujicich verejnou dopravou. Hodnotit l1ze
opatreni dopravé-inzenyrského typu (napt. vystavba novych komunikaci, zména parametru stavajici
komunikace, zdkazy vjezdu, zména povolené rychlosti, apod.) i opatreni ve verejné doprave jako je
zavedeni nové linky MHD. Principem zatézovani dopravni sité je pridélit dopravni objemy na trasy

s nejkrat$im cestovnim Casem, ktery lze nahradit také parametrem finan¢nim, coz umozni ohodnotit
dopady restriktivnich opatteni ekonomického razu (napi. zpoplatnéni parkovani nebo zavedeni
mytného).

Dopravni model mésta Brna

Denni vykon individualni automobilové dopravy na tizemi mésta Brna dosahuje 3,9 milionu vzkm

a tato hodnota stéle roste. Tento neustaly rist vyzaduje zlep$eni a dobudovani dopravniho systému
mésta, zejména Velkého méstského okruhu (VMO). Podil vetfejné dopravy na délbé prepravni prace
postupné klesé a v soucasnosti dosahuje asi 55 %.

Multimodélni dopravni model mésta Brna je zpracovavan v SW EMME/2 [1, 2] a v soucCasné dobé
dosahuje velikosti 199 centroidi (reprezentujicich jednotlivé dopravni zény nebo vjezdy do
modelového uzemi), priblizné 2000 uzla, 6000 usekd a 120 krizovatek. Model verejné dopravy
zahrnuje v$echny linky MHD, pfiméstské linky IDS JmK , ani useky Zelezni¢nich trati CD do néj
implementovany nebyly.

Obrazek 1 Vysledky modelovani dopravnich objemu v centru Brna.
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Pro multimodalni modelovani dopravy byla vybrana nasledujici opatreni pripravovana pro mésto Brno
v nasledujicich letech:

1. Dostavba severni sekce VMO - ulice Porgesova (zprovoznéna v roce 2004),
2. Vybudovani dvou linek Severojizniho kolejového diametru,
3. Vystavba krizovatky Bauerova x Hlinky v Pisarkach

e ve fazi vystavby (omezeni dopravy),
o ve fazi po dokonceni.

Ve vybranych scénarich umoznuje model také porovnéni z hlediska zmény celkovych primérnych
cestovnich ¢asu na jednu realizovanou cestu (u IAD nebo cestujiciho ve verejné doprave). 2
OTEVRENI{ ULICE ,PORGESOVA"

V rijnu 2004 byl otevien novy tisek VMO v severni oblasti mésta - ulice Porgesova, diky cemuz doslo
ke snizeni dopravnich objemu na okolnich komunikacich prochézejicich prumyslovou zénou (na sever
od nové komunikace) a obytnymi Ctvrtémi (na jihovychod od nového tseku), které jiz kapacitné
prestaly dostacovat. Na vybrané lokalité (jeji umisténi je naznaceno vlajkou v obrazku 2) byla
provedena meéreni koncentraci Skodlivin v ovzdusi. Vysledky méreni uvadi obrazek 3.

Obrazek 4 Zmény dopravnich objemtu béhem stavby ktizovatky Hlinky - Bauerova (barvy vyjadiuji
zménu v dopravnich objemech: tmava - narust, svétla - pokles)

MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA , HLINKY - BAUEROVA“

Tato krizovatka v izkém udoli reky Svratky predstavovala v dopravnim systému mésta Brna uzké
hrdlo. Kombinace jednoduché kiizovatky rizené svételnou signalizaci a vysokych dopravnich objemu
byla pri¢inou ¢astych kongesci. Na podzim 2003 zapocala vystavba nové mimoudrovnové krizovatky

a v jejimz dusledku byla od roku 2004 na dobu priblizné tii let zavedena dopravni omezeni bez
moznosti vytyCeni objizdnych tras. Ulice Hlinky byla uzaviena a hlavni smér (VMO) - ulice Bauerova -
zzena na jeden pruh v kazdém sméru se soucasnym snizenim maximalni povolené rychlosti.

Dopravni omezeni vyvolala ¢aste¢ny presun dopravnich objemu na jiné trasy (viz obrazek 4) a doslo
k celkovému prodlouzeni jizdnich dob (viz kap. 5). Na obrazku 5 je uvedena emisni mrizka pro NO,
vyjadrujici uroven znecisténi ve 4 ruznych kategoriich. V dusledku odklonu dopravy 1ze sledovat
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v nékterych lokalitach vyrazny tbytek emisi.

Obrézek 5 Srovnani mnozstvi emisi NOx v obdobi pred vystavbou komunikace (nahote) a v obdobi po

vystavbé komunikace (dole).

SEVERO-JIZNi KOLEJOVY DIAMETER

Prevazné radidlni vedeni tramvajové sité v Brné zptsobuje hustou tramvajovou dopravu a tim i jeji
zpomalovani v centralni ¢asti mésta. Jako novy prvek systému brnénské verejné dopravy je planovana
vystavba dvoukolejné trati, kterd umozni prevedeni ¢asti dopravy pod zem. Budou zavedeny dvé nové
linky zacinajici na severozépadé a severovychodé meésta, se spole¢nym terminalem na jihu. Vytvoreno
tak bude rychlé spojeni, které zasadnim zptsobem zméni prepravni toky ve verejné dopravé.

Na obrazku 6 predstavuje vysledek modelovani dopadi zavedeni takovych linek do stavajiciho
systému MHD ve mésté. Pri modelovéani nebylo uvazovano s zadnymi dalSimi zménami oproti
soucasnosti. Z obrazku je patrny vliv stavby na cely systém MHD ve mésté. U nékterych tramvajovych
linek dokonce bude mozné uvazovat o uplném zruseni (napr. v oblasti Kralova Pole na severu nebo

Komarova na jihu).
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Obrazek 6 Vliv stavby SJTD na zménu prepravnich toku ve verejné dopravé (barvy vyjadiuji zménu
v dopravnich objemech: tmava - narust, svétla - pokles a sila ¢ary predstavuje velikost).

(barvy vyjadiuji zménu v dopravnich objemech: tmava - narust, svétla - pokles a sila ¢ary predstavuje
velikost).

ANALYZA CESTOVNIiCH CASU

Program EMME/2 umoznuje analyzovat délky jednotlivych cest na zékladé ¢asu potrebného

k uskutecnéni cesty. Analyza byla provadéna na souboru vSech uskutecnénych cest, vCetné takovych,
které nebyly danym projektem piimo ovlivnény.

Z tabulky 1 je patrny vliv dopravnich omezeni béhem vystavby mimouroviiové krizovatky Hlinky -
Bauerova i zlep$eni celkovych pomeért po dokonc¢eni krizovatky. Vliv SJTD na systém verejné dopravy
ve mésté je jesté vyraznéjsi. Délka prumérné cesty by se méla zkratit o 1,75 minuty.

Faze vystavby |Prumérny cestovni ¢as vSech cest IAD
Pred vystavbou |11,27
Béhem vystavby|11,43
Po vystavbé 11,16

Faze vystavby |Prumérny cestovni ¢as vSech cest MHD
Pred zprovoznénim|34,45

Po zprovoznéni 32,70
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