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Proc¢ dalnicni poplatky?

Soucasna forma hospodareni s nepiebernym mnozstvim siti izce specializovanych dodavatela
zapriCinuje nadmérnou prepravu. ZboZi je zejména z cenovych a ¢asovych divodu stale vice
prepravovano po silnicnich komunikacich, pri¢emz mnohd vozidla operuji nadnarodné a po celé
Evropé. Tézké nékladni automobily produkuji velké mnozstvi hluku a zdravotné zavadnych
vyfukovych plyni. Do zna¢né miry brani ve "volné" jizdé osobni dopravé. Obyvatelstvo vSechny tyto
aspekty vnima v rostouci mire jako rusivé. Zavedeni poplatku z tézké dopravy ma proto z téchto
davodu jednu z nejvyssich priorit prakticky ve vSech zemich Evropy.

V mnohych zemich se jiz pomérné dlouhou dobu vybiraji poplatky za pouziti jistych druha
komunikaci. Tyto systémy jsou ale dosti odlisné. Napriklad na mnohych délni¢nich tsecich

v Italii,Francii a Spanélsku je nutné zaplatit za jeden kaZzdy prijezd. V jinych zemich, jako je
Rakousko, Ceska Republika, Slovensko nebo Svycarsko, se za pouZiti dalnic plati pausalni poplatek za
jeden rok nebo pripadné za kratsi Casové obdobi.

Problematika silni¢nich poplatku je ale v dne$ni dobé vysoce aktudlni v celém svété. Objem prepravy
neustale nartsta, komunikace jsou ¢asto ucpané a tudiz roste tlak na vystavbu novych dalnic, mostl
a tuneld. Jednotlivé staty vSak velmi Casto nedisponuji potfebnymi finan¢nimi prostredky a hledaji
vychodisko z této situace zavadénim poplatku a nebo predfinancovanim prostrednictvim soukromych
firem, které zase diky tomu budou moci vybirat poplatky. Existuje ale také cela rada jinych davodd,
které vyzaduji vybér poplatki podle skute¢ného vyuziti komunikaci. Silni¢ni doprava by vSak méla byt
ekonomicky sobésta¢na a musi obsahovat i takzvané externalizované néklady. Castéji jezdici ridici

a vozidla, kterd maji vysokou hmotnost a tudiz vysoce zatézuji komunikace, by méla za pouziti
komunikaci zaplatit vice. Zde hovofime o vykonovém zpoplatnéni.

Vykonové zpoplatnéni

Specifické, vykonové pomérné poplatky pro nékladni prepravu s odliSnym vycislenim téchto poplatkl
podle hmotnosti automobilu (soupravy), pfipadné poétu jeho naprav, jsou jiz zavedeny ve Svycarsku
a Rakousku. Zavedeni se pripravuje ve Velké Britanii, Némecku, Ceské Republice a na Slovensku.
Nakladni automobily ale plati za pouzivani komunikaci i ve vSech zemich, ve kterych je pouzivani
silni¢nich komunikaci vSeobecné zpoplatnéno.

Prednost mé v soucasné dobeé silnicni nékladni preprava. Zajimavé je, Ze v jednotlivych zemich
existuji riizné pfedstavy o druhu vyssiho priplatku za piepravu zbozi. Ve Svycarsku a Velké Britanii
panuje nézor, ze tézké nakladni automobily by mély platit za pouziti véech typu komunikaci, nebot
emise $if1 na vSech typech komunikaci a vSude téz prispivaji k jejich vy$Simu opottebeni.
Samozrejmeé, ze vSude je nakladni preprava vnimana jako silny rusivy element. Zakladnim cilem je
tedy soustredit nakladni prepravu predevsim na dalnice. Tyto komunikace (dalnice) byly a jsou
navrhovany na vyss$i zatéz, je zde podstatné snazsi bojovat proti hluku (budovat protihlukové stény)
a riziko nehody je na dalnicich téz podstatné nizsi.

Avsak staty jako Némecko a Rakousko vidi situaci jinak. Vykonové zpoplatnéni u nékladni dopravy
uplatiuji pouze na dalnicich a doufaji, ze tézka doprava se jim nebude vyhybat jizdou po okresnich
silnicich. Praktické zkuSenosti z Rakouska, kde systém funguje od 1. ledna 2004 tuto domnénku
nepotvrzuji. Velkd Britanie dosavadni zkuSenosti dikkladné analyzovala a dospéla k zavéru, ze
vykonové zpoplatnéni tézké dopravy na dalnicich bude nizsi, nez na ostatnich typech komunikaci.
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Rozdily existuji také v kategorizaci vozidel. Co se vlastné rozumi pod pojmem "vozidlo na prepravu
zbo#i"? Ve Svycarsku stejné jako v Rakousku nebo Velké Briténii tento pojem zahrnuje vSechna
vozidla od hmotnosti 3,5 tuny, v Némecku zahrnuje vozidla od hmotnosti 12 tun. Protoze vSak napr.
40 tunové vozidlo zatézuje komunikace a zivotni prostredi podstatné vic, nez vozidlo 12 tunové,
uplathuji se u vykonového zpoplatnéni riizné sazby. Svycarsko si v tomto ohledu potrpi na presnost;
zde se plati za kazdy tunokilometr, t.j. hmotnost plné naloZeného vozidla slouzi jako zaklad vypoctu.
Stejny princip bude uplatiovén i ve Velké Britanii. V Rakousku a zejména v Némecku se do
klasifikace zahrnuje pocet naprav; nezohlednuje tedy skutecnou hmotnost vozidla nebo soupravy.
Nakladni vozidlo se 2 napravami tedy zaplati za jeden kilometr méné, nez vozidlo se 3,4 nebo vice
napravami. Tyto skutecnosti budou formalné nutit automobilovy prumysl vyrabét vozidla s hmotnosti
40 tun se dvéma napravami.

Vybér poplatku

Jinou kapitolou, kterd trapi odborniky v mnohych zemich je otézka, jakym zplisobem maji byt
vykonové poplatky odvadény.

Poplatky na dalnicich

V zemich, kde se jiz desetileti vybiraji dalnic¢ni poplatky, je to jednoduché. Pri vjezdu na délnici si
vytahnete listek a pri jejim opusténi poplatek zaplatite v misté vybéru. Je mozné téz si nalepit na celni
sklo maly elektronicky pristroj, pak se zavory budou otevirat automaticky a bude Vam dorucena
faktura.

V zemich jako napriklad Némecko nebo Rakousko je evidence dalni¢nich poplatki odli$na, protoze
zde nejsou vybudovany zavory ani platebni mista. Jejich zfizeni by na mnohych mistech znamenalo
znacné omezeni plynulosti provozu. Rakousko se rozhodlo pro elektronicky systém, ktery povinné
vyzaduje pritomnost eviden¢ni palubni jednotky (OBU, On-Board unit) ve vozidle. Pristroj je laciny

a ridic¢ si ho sam nalepi na Celni sklo. Na ddlnicich jsou po urcitych tsecich umistény mikrovinné
radiové vysilace, tzv. DSRC rampy, které v okamziku prujezdu vozidla komunikuji s palubni
jednotkou. Ridi¢ resp. dopravce miize OBU po jejim zakoupeni nabit na uré¢itou sumu (pre-paid rezim)
nebo se necha zaregistrovat a pak bude dostavat mési¢né faktury.

V Némecku se planuje zavedeni tzv. dualniho systému. Duélni v tomto kontextu znamend, Ze systém
bude automaticky nebo manualni. Montaz palubni jednotky v tomto pripadé neni povinna ani pro
domaéci ani pro zahrani¢ni ridice. Divodem je predevsim pouziti drazsi techniky, nebot némecka OBU
stoji skoro 20 x vic nez prislusné jednotky v Rakousku. Na némeckych dalnicich nemaji byt na vSech
usecich zrizovany radiové vysilace, které budou OBU oznamovat, jakym usekem vozidlo prave
projizdi, ale satelitni prijima¢ GPS ma pristroj informovat, kterym tsekem vozidlo prave projizdi.
Kromé toho ma OBU tento tdaj prostrednictvim sité mobilniho operatora odesilat do cetraly. Vozidla
bez OBU si budou muset kazdou jednotlivou jizdu po dalnici dopredu manualné "zaknihovat". Toto se
bude dit prostrednictvim automatt na prodej listkdi, nachézejicich se v blizkosti dalni¢nich privadécu,
nebo prostrednictvim internetu, pokud je ale vozidlo u provozovatele systému registrovano.

Celoplosné zpoplatnéni

P1i celoplosném vykonovém zpoplatnéni je problém v zasadé jednoduchy a srozumitelny. Kazdé
nakladni vozidlo méa vestavény zakonem predepsany tachometer (ocejchovany), ktery registruje ujeté
kilometry. Pokud tedy takové vozidlo neopusti oblast podléhajici vybéru mytného, je mozno ujeté
kilometry odecitat na tachometru a vynasobit po¢tem tun nebo naprav. Tézsi to bude pti
preshranicnich jizdéach.

Ve Svycarsku bylo zvoleno elegantni feSeni. Kazdé doméci vozidlo podléhajici vikonovému
zpoplatnéni si povinné musi nechat nainstalovat evidencni palubni jednotku OBU (ta se dodava
zdarma). Zahrani¢ni vozidla mohou za urcitych podminek téz obdrzet OBU zdarma. Tento pristroj je
pevné sprazen s tachometrem a dostéva tak udaje o poctu najetych kilometrt. Kromé toho je OBU
schopna zjistit, zda se vozidlo nachazi v oblasti podléhajici vybéru mytného. Pokud se tedy vozidlo

(DV SOPRAVNIHO Im \ v e o1 ev -
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



pohybuje v zahranici, nevybiraji se zddné poplatky. Naopak, zahrani¢ni vozidla, ktera nemaji
zabudovanou OBU, musi pri vstupu do oblasti zpoplatnéni a vystupu z ni zaznamenat stav kilometrQ
a poplatek zaplatit manuélné u platebniho automatu.

Velka Britanie bude zahrani¢nim vozidlim OBU zapUjc¢ovat a ridi¢ si ji bude muset vylepit na Celni
sklo.

Interoperabilita

Predstavy o tom, jakym zptsobem maji byt vykonové poplatky u tézké nékladni dopravy vymérovany,
jsou v jednotlivych zemich znacné odlisné. Urcité uplyne jesSté rada let, nez se nékteré z Evropskych
reSeni stane standardem. Mezitim je vSak potrebné zabranit tomu, aby se muselo do vozidel
instalovat vice druhti palubnich jednotek OBU podle poctu odliSnych typl systému na vybér mytného.
K tomuto by méla slouzit zavaznd direktiva EU z ¢ervna 2004, ktera pozaduje, aby do roku 2007 byly
pristroje OBU interoperabilni.

Provozni spolehlivost a odolnost proti zneuziti

Dulezitou roli pfi koncipovéni systému na elektronicky vybér mytného u nékladni dopravy hraje
stanoveni vysokych bezpecnostnich standardi. Systém rovného zachéazeni se vSemi ziCastnénymi je
tzv. "nejvyssim prikazanim", protoze tyto poplatky nebyvaji placeny na dobrovolné bézi. Z tohoto
duvodu se pozaduje vysoka odolnost vii¢i podvodliim a téz provozni spolehlivost.

Konsorcium Ascom + Fela v tomto ohledu, vzhledem k bohatym praktickym zkuSenostem, doporucuje
nasledujici:

e Duélnim systémum je tfeba se vyhybat vzdy, pokud je to mozné, protoze vykazuji odliSné
bezpecnostni charakteristiky. Technologie, které nebyly vyvijeny pro danou koncepci, by
nemély byt aplikovany

¢ Shirana data by méla byt, vzdy kdy je to mozné, redundantni a méla by pochazet nejméné ze
dvou nezévislych zdroju. Napriklad usek jizdy zjistény pouze prostrednictvim GPS nepostacuje.
Prijem signalu GPS totiz neni vzdy stabilni a navic mize byt ruSen. Na tom se v zasadé nic
nezmeéni ani po pldnovaném zavedeni evropského satelitniho systému Galileo. GPS se ale hodi
pro kontrolu presnosti tachymetru.

e VCasné zaclenéni dopravcu do pripravy a zavedeni vybéru mytného, spojené s aplikaci
osvédceného a spolehlivého systému, rychle povede k tomu, Ze prirozeny odpor téchto firem
bude prekonan a naopak bude Siroce akceptovan.

Vybér systému a jeho dodavatelu

Politici a experti ze zemi, které planuji zavedeni vybéru mytného, by pred rozhodnutim pro urcitou
technologii méli prednostné zanalyzovat zkuSenosti z jinych zemi a pripomenout si, jaké cile zavedeni
systému na vybér mytného u ndkladni dopravy maji byt sledovany. Maji pritom jedine¢nou moznost
porovnat odlisnosti zdkladnich koncepci jednotlivych zemich v kazdodennim provozu.

O konsorciu Ascom + Fela

Konsorcium Ascom + Fela méa velmi bohaté zku$enosti se systémy na vybér mytného a mize
nabidnout vhodné reSeni bez ohledu na to, ktery systém nebo ktera technologie bude zvolena.

Konsorcium Ascom + Fela je profesionalnim dodavatelem systému na vybér mytného v Evropé.
Dlouholeté zkuSenosti a znalost procesu dokazuji kompetentnost "mytnich profesionald" pri
efektivnim uskutecnovani nejriiznéjsich pozadavki a pri véasné realizaci systému ve vysoké kvalité
a ke spokojenosti zakaznika. Vysokou vykonnost potvrzuji celosvétové reference.

Ascom je mezinarodni dodavatel feSeni s rozsahlym technologickym Know - How. Firma se etablovala
v oblastech Transport Revenue (systémy na vybér poplatki v dopravé a parkovaci systémy), Security
Solutions (aplikace zamérené na bezpecnost, komunikaci, automatizaci a ridici systémy pro
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provozovatele infrastruktury, verejné bezpecnostni slozky a armadu), Network Integration (sitova
reSeni na trhu datovych/hlasovych komunikaci) a Wireless Solutions s mnohaletymi zkuSenostmi
v feSeni komplexnich projektl pro naro¢né zékazniky na dualezitych klicovych trzich.

Nabidkova paleta Ascom sahé od analyzy a poradenstvi pres systémovy design a integraci, projektovy
management, inzenyring a realizaci az po idrzbu a podporu. Firma ma zrizené pobocky v 22 zemich
po celém svété a zaméstnava vic nez 4.500 zaméstnancu. Jeji akcie na jméno jsou kotovany v Curychu
na burze SWX Swiss Exchange.

Skupina FELA je celosvétové Cinny specialista, ktery investuje do perspektivnich novinek ve
Spickovych technologiich, vyrabi malosériové zédkaznické vyrobky a pro velké projekty funguje jako
generalni dodavatel.

Obchodni oblast silni¢nich platebnich systémi (Road Pricing Systems, TRIPON) zastre$ovala vyvoj

a vystavbu systému na vybér mytného ve Svycarsku a jako kvalifikovany dodavatel se podilela na
vybérovych tizenich v Némecku a Rakousku. Na Tchajwanu konsorcium, na kterém se Fela podili,
vyhrélo vybérové rizeni na dodavku systému na vybér mytného pro celou zemi. Pred neddvnem se
Fela spolec¢né s partnerem - firmou Serco - kvalifikovala téz ve vybérovém rizeni na dodavku systému
na vybér mytného pro (po Svycarsku) druhy nejvétsi celoplo$ny systém v Evropé, ve Velké Briténii.

Dal$imi trznimi segmenty jsou systémy na zamérovani polohy pro potieby rizeni silni¢nich, ale

i kolejovych vozidel (FELA CarLoc), cenové vyhodné a pro potreby verejné osobni dopravy
optimalizované informaéni systémy pro cestujici. Uspé$nou integraci software firmy do podnikatelské
skupiny je mozno soucasné odbératelim nabidnout HW i SW reSeni z jedné ruky.

Akciova spolecnost FELA Planungs AG, jako generalni dodavatel, buduje na kli¢ vyrobni zatizeni,
skolici centra, zarizeni pro infrastrukturu, ochranu zivotniho prostredi a civilni bezpecnost.

FELA je stredné velky podnik s pobockami v Diessenhofenu, Neuenhof/Badenu, Villingenu,
Schwenningenu a Moskveé. Akciova spolecnost je kotovana na burze a spociva v rodinném vlastnictvi.

COY st LA R
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



