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Uvod

Podle Svétové zdravotnické organizace (WHO) predstavuje celosvétové podil imrti chodct

z celkového tmrti na silnicich 23 %. Podil chodcl na dopravnich nehodach se v jednotlivych zemich
dle WHO pohybuje od 14 % do 40 % z celkového poctu dopravnich nehod [1]. JelikoZ chodci jsou pri
dopravni nehodé minimalné chranéni, patii mezi nejzranitelnéjsi tcastniky silnicniho provozu. Dle
statistik Policie CR dochazi v poslednich letech k mirnému poklesu po¢tu usmrcenych chodcti na
ceskych silnicich, presto se ale stale jednd o priblizné sto nehod ro¢né [2]. Podle statistik se priblizné
40 % nehod s chodci stane na prechodech pro chodce. Pfispivajicim faktorem vzniku dopravnich
nehod na prechodech pro chodce muze byt i omezeny vyhled ridice vozidla na chodce tésné pred
vstupem do vozovky. Tento faktor vznikd i presto, Ze dle normy CSN 73 6110 [3] maji byt pfechody
pro chodce situovany tak, aby byla zajiSténa v¢asna rozlisitelnost prechodu i chodct pro ridice
vozidla.

Rada studii zamétenych na chovani chodcti pti prechazeni komunikace ukazuje, Ze chodci jako
podstatny faktor pro volbu, zda prejit pres vozovku, povazuji rychlost a vzdalenost priblizovaného
vozidla [5]. Dale hraje také vyznamnou roli pro rozhodovani fakt, zda byl navazan oc¢ni kontakt mezi
chodcem a ridicem vozidla [6]. O¢ni kontakt, jako zpusob neverbalni komunikace mezi ridicem a
chodcem, vede k bezpecné;jsi interakci mezi ucastniky dopravniho provozu [7]. Havard ve své studii
[8] zkoumal lokality pred a po instalaci pfechodu pro chodce, bylo zjisténo, Ze na prechodech pro
chodce se snizuje nejen ¢as potrebny pro rozhodnuti vstupu do vozovky, ale také rychlost chuze.
Cetnym faktorem prispivajicim ke vzniku nehod je odklon pozornosti (distrakce). Distrakce pozornosti
neni rizikem pouze u ridi¢t, ale i u chodcu. Na zakladé studii [9], [10], [11] bylo zji$téno, ze chodci,
kteri jsou rozptyleni naprtiklad telefonem, pripadné komunikuji s jinymi chodci, prechdazi vozovku
mnohem pomaleji a méné kontroluji dopravu pred vstupem do vozovky. Rizikové muze byt
poslouchéni hudby ve sluchatkach, které zatézuje nejen pozornost, ale soucasné znacné omezuje
sluchové vniméani [12]. Podle studie [4] je vizualni prekézka jednim z nejdulezitéjsich faktort
prispivajicich k nehodam na silnicich. Kombinace omezeného rozhledu a nepozornosti, at uz ze strany
chodce ¢i ridice vozidla, muze mit fatalni nasledky.

Hloubkova analyza nehod

Hloubkova analyza dopravnich nehod (dale také HADN) je unikatnim vyzkumnym projektem Centra
dopravniho vyzkumu, v. v. i. Primarnim tkolem HADN je co nejpresneéji zjistit, jak a proc k dopravni
nehodé doslo, jaky byl jeji prubéh a co udélat pro to, aby se jiz podobna nehoda nestala. Komplexné
analyzovany jsou nejfrekventovanéjsi kauzalni souvislosti nehod a nedostatky na systému tcastnik
provozu - dopravni infrastruktura - vozidlo vedouci k nehodédm. Prestoze ke vzniku vétsiny nehod
vede selhani lidského faktoru, v radé pripadu je spoluptisobicim vlivem rovnéz provedeni dopravni
infrastruktury. Cilem tohoto ¢lanku je predstavit vybrané pripadové studie - dopravni nehody mezi
vozidlem a chodcem na prechodu pro chodce a navrhnout fe$eni na snizeni nehod ¢i jejich nasledka
v téchto ¢i obdobnych pripadech.

Ze statistik Hloubkové analyzy dopravnich nehod vyplyva, ze ve vice nez 16% pripadi je prispivajicim
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faktorem ke vzniku dopravni nehody s chodcem dopravni infrastruktura. Z hlediska nevhodného
provedeni prechodi pro chodce muze byt negativnich faktort celd rada - od nevhodného umisténi
prechodu, zna¢né délky prechodu bez vyuziti ochrannych/délicich ostrivkl po Spatné provedené nebo
nedostatecné dimenzované délici ostravky. Mezi dalsi faktory mohou patrit také nedostatecné
rozhledové pomeéry, chybéjici nebo nespravné umisténé prvky vedeni osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace nebo nedostate¢né, nevhodné, resp. absentujici osvétleni apod. Z vysledkit HADN
vyplyva, ze v pripadé, kdy byla sirka komunikace vétsi nez 8,5 m, stalo se 65 % nehod na prechodu
pro chodce bez déliciho ostravku (viz Obr. ¢. 1 ). V analyzovaném souboru nehod mezi vozidlem a
chodcem bylo identifikovano vice nez 12 % pripadt, kdy byl vyhled na chodce ovlivnén okolim
komunikace, jako jsou budovy, vegetace apod. V témér 16% pripadl doslo k ovlivnéni rozhledu
zaparkovanymi vozidly.

Soucéasti Hloubkové analyzy dopravnich nehod je rovnéz rekonstrukce nehodového déje.
Rekonstrukce je realizovana na zékladé vSech ziskanych daji o dopravni nehodé - zejména vypovédi
ucastnikl nehody, poskozeni vozidel, relevantnich stop na vozovce, situace na misté dopravni nehody
a polygonu ziskaného zameérenim mista dopravni nehody (napr. s vyuzitim geodetické stanice).

Z provedenych rekonstrukci nehod s chodci a vypovédi GcCastnikt vyplyva, Ze u vice nez 43 % pripada
ridi¢ vozidla nestihl provést zadny manévr s cilem zabranit stfetu, tzn. nestihl reagovat vibec, popt.
k ndrazu doslo béhem reakcni doby ridice.

Prechody a ostruvky délici prechody
(pri sirce komunikace nad 8,5 m)
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Typ ostrivku
Celkem: 172 nehod

Srovnéni Cetnosti dopravnich nehod na prechodech pro chodce v zavislosti na typu déliciho ostrivku

Prechod pro chodce

Prechod pro chodce je Ceskym zdkonem ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zméndach nékterych zakont [13] definovan jako misto na pozemni komunikaci urcené pro prechdzeni
chodcti, vyznacené prislusnou dopravni znackou.

Na prechodech pro chodce dochazi ke kiizeni pésich tras s jizdnimi drahami vozidel, z toho divodu
prechody predstavuji rizikova mista v dopravni siti. Zakon [13] také stanovuje pro ucastniky silnicniho

provozu povinnosti, které v mistech prechodu pro chodce musi dodrzovat:

Ridi¢ nesmi ohrozit & omezit chodce, ktery prechdzi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce
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nebo ktery zjevné hodla prechdzet pozemni komunikaci po prechodu pro chodce, v pripadé potreby je
ridi¢ povinen i zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce; tyto povinnosti se nevztahuji na ridice
tramvagje.

Chodec, jakmile vstoupi na prechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam bezdiivodné
zastavovat nebo zdrzovat. Nevidomy chodec signalizuje imysl prejit vozovku mdvnutim bilou
slepeckou holi ve sméru prechdzeni. Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce nebo na
vozovku, prijizdéji-li vozidla s pravem prednostni jizdy; nachdzi-li se na prechodu pro chodce nebo na
vozovce, musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat na
prechod pro chodce nebo na vozovku bezprostredné pred bliZicim se vozidlem. Chodec musi ddt
prednost tramvaji (Zékon ¢. 361/2000 Sb.).

Ceska statni norma 73 6110 [3] predepisuje, Ze je nutno piechod pro chodce umistovat v mistech, kde
je zajiSténa jejich vCasna rozliSitelnost ridicem vozidla. Tam, kde rozhledovou vzdalenost omezuji
parkujici vozidla a pripadné jiné prekazky, je treba zajistit rozhled napt. zrizenim vysazenych
chodnikovych ploch. Tyto plochy je vhodné chranit proti odstavovani motorovych vozidel sloupky
nebo nizkou zeleni, aby nebyl omezen rozhled na chodce, kteti maji v umyslu prechazet. Tabulka 1:
udava nejmensi vzdalenosti pro rozliSitelnost prechodu a zajisténi rozhledovych poméru.

Zrakem ziskavame az 80 % informaci [14]. Prekéazky lezici v rozhledovych polich ztézuji fidicim

i chodcim spravné vyhodnoceni dopravni situace, kterd se stava neprehlednou a mize vyustit v
dopravni konflikt, i kolizi. Bohuzel se v praxi ¢asto setkavame s ptipady, kdy tato pravidla nejsou
dodrzovana. Napt. predsunuti prechodu, resp. vybudovani vysazené chodnikové plochy v kombinaci
s fyzickymi opatrenimi (pas zelené, sloupky) branicimi parkovani ¢i zastavovani vozidel, vede
jednoznacné k zprehlednéni dopravni situace a tim i k vySsi bezpecnosti prechodu pro chodce.

Nejmensi vzdalenosti pro rozlisitelnost prechodu a rozhledové poméry na prechodech pro chodce [3]

Dovolena rychlost

50 km/h |40 km/h |30 km/h

RozliSitelnost prechodu 100 m 60 m 50 m

Rozhledova vzdalenost
na ¢ekaci plochy prechodu (fidi¢) a z ¢ekacich ploch na jizdni pas [50 m 35 m 30 m
(chodec)

Rozhled pro zastaveni 35 m 25 m 15 m

a = délka volného pole pro ridice (ve sméru k vyznacenému
prechodu)

na ¢ekaci plochu prechodu na pravé strané komunikace (ve sméru
jizdy)

b = délka volného pole pro ridice (ve sméru k vyznacenému
prechodu)

na ¢ekaci plochu prechodu na levé strané komunikace (ve sméru
jizdy)

Délka rozhledového pole se méri od kraje prechodu.

20 m 15m 10 m

15m 10 m 5m

Pokud je prechod doplnén vysazenou chodnikovou plochou a ta je predsazena pred okraj jizdniho
pasu o vice nez 0,30 m (nejvice 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznacenych prechodech na hodnotu = 5,0 m.

Chodec na vyznaceném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti 1,0 m od obrubniku.

Udaje v tabulce plati pro pfimé seky komunikace. V obloucich se délky a, b upravi tak, aby byla
zachovana rozliSitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle této tabulky.
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Na Obr. ¢. 2 je zobrazen princip umistovani vysazenych chodnikovych ploch a zajiSténi délek volnych
rozhledovych poli, které zajisti rozhledovou vzdélenost:

e pro ridice na ¢ekaci plochy prechodu,
¢ pro chodce z ¢ekacich ploch prechodu na jizdni pas.

PARKOVAC| PRUH/ZALIV

PARKOVAC| PRUH/ZALIV

Rozhled z vozidla na prechod pro chodce [3]

Rozdil mezi rozhledem z vozidla na cekaci plochy prechodu pro chodce v pripadé vysazené
chodnikové plochy a bez ni je zobrazen na Obr. ¢. 3 (15 m pred prechodem)

15 m pied pfechodem

Rozhled z vozidla na prechod a) bez vysazené chodnikové plochy b) s vysazenou chodnikovou plochou

15 m pied pfechodem

Prekazky v rozhledovych polich

Doprava je systém tvoreny tiremi piliti - ic¢astniky provozu, vozidly a dopravni infrastrukturou.

K dopravnim nehodam dochézi v pripadé, Ze dojde k selhani alespon jednoho z nich, ve vétsiné
pripadi jde vSak o jejich kombinaci. Je dulezité uvédomit si, Ze jednotlivé slozky jsou navzdjem
propojené a je tfeba je vnimat komplexné jako celek. Na vzniku dopravnich nehod se nejvétsi mérou
podili, resp. spolupodili lidsky Cinitel (pi'es 90 %), jak ale bylo vy$e zminéno, faktort ovliviiujicich
konkrétni situaci mize byt vice, samostatné Ci ve spoluptsobeni s ostatnimi ¢initeli se na vzniku
dopravnich nehod podili i dopravni infrastruktura (pres 30 %) a vozidlo (cca 10 %) [14], [20]. Proto i
pozemni komunikace (resp. vozidla) by mély mit takové parametry a vybaveni, aby podporovaly
bezpe&né chovani tcastniki silni¢niho provozu. Clovék, ktery je jednim z pilift dopravniho systému,
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plni ridici funkci. Ta spociva v nékolika na sobé navazujicich a opakujicich se krocich:1. prijem
informaci, 2. zpracovani informaci a jejich vyhodnoceni, 3. reakce a rizeni. Zdkladnim predpokladem
pro bezpecné chovéni tcastniki silni¢niho provozu (chodct i fidi¢u) je ziskéni dostatku informaci o
dopravni situaci a jejich spravné vyhodnoceni a tomu itmérna reakce.

Dle zékona 13/1997 Sb. [18] je mozno na vozovky, dopravni ostruvky ¢i krajnice pozemni komunikace
umistovat pouze dopravni znacky a zarizeni (vyjma zabradli, zrcadel a hlasek), ostatni zatizeni by
mohla tvorit pevnou prekazku.

Z hlediska doby pusobeni lze pevné prekazky rozdélit na trvalé a docasné. Mezi trvalé prekazky
radime budovy, ploty i stromy. Za docasné prekazky jsou povazovana parkujici vozidla, vozidla MHD
stojici v zastavkach, nevhodné umisténé nadoby na odpad ¢i neudrzovana zelen.

Pripadove studie

V této Casti budou popsany vybrané priklady dopravnich nehod, u nichz byl shledan negativni vliv
dopravni infrastruktury - konkrétné omezeni rozhledu.

Vybrané pripadové studie byly rozdéleny do tri rizikovych skupin:
nevhodné provedeni zastdvek MHD,
nevhodné umisténi nddob na tridény odpad,

neudrzovana zelen.

Nevhodné provedeni zastavek MHD

V ramci ¢innosti Hloubkové analyzy dopravnich nehod byly identifikovany pripady, u nichz mélo
situovani zastavky méstské hromadné dopravy (MHD) a prechodu pro chodce vliv na vznik nebo
prubéh dopravni nehody. V primé pricinné souvislosti se vznikem nehody je ¢asto samotné chovéni
chodce, zejména jejich nepozornost a nedostate¢né kontrola situace v silni¢nim provozu pred
vstupem do vozovky.

Z hlediska vzajemné viditelnosti mezi vozidlem a chodcem je nicméné zvySena rizikovost této lokality
zejména v okamziku, kdy v zastavce stoji vozidlo MHD. Z nize uvedenych pripadovych studii je
patrné, ze v téchto pripadech vzdjemna poloha prechodu pro chodce a zastavky MHD zapricini, ze
vozidlo stojici v zastavce tvori prekazku v rozhledovém poli. Jestlize chodec chce zkontrolovat situaci
a overit, zda se po pozemni komunikace nepohybuje vozidlo, je nucen vstoupit do vozovky.

Wainerovo nameésti, Brno-meésto

Analyzovand lokalita se nachazi na Wainerové ndmésti v méstské ¢asti Cernovice v Brné. Jedna se

o dvoupruhovou paterni komunikaci, ktera privadi ridice na smérové rozdélenou mistni komunikaci
Cernovicka. Na komunikaci se nachazi autobusové zastévky Famérovo namésti pro oba sméry.
Prechod pro chodce je v tésné blizkosti zastavek. Vyhlaska 398/2009 Sb. [16] stanovuje, Ze maximalni
délka nedéleného prechodu pro chodce bez svételné signalizace je 6,5 m (7,0 m u zmén dokoncenych
staveb v zastavéném uzemi). V tomto pripadé je délka nedéleného prechodu pro chodce 22,0 m, je
tedy v prfimém rozporu s touto vyhlaskou. Zaroven se prechod nachézi v blizkosti kiizovatky, tzn. ze
chce-li chodec bezpecné vstoupit a prekonat vozovku, musi souc¢asné kontrolovat vice sméru. Pri
bézné rychlosti zdravého dospélého clovéka (5 km/h) [17] trva chodci 16 s prekonat vzdalenost mezi
obrubami.

Na této lokalité byla vyjezdovym tymem HADN Setiena dopravni nehoda mezi vozidlem a chodcem,

kde k nehodé doslo na piechodu pro chodce u autobusové zastavky , Famérovo ndmésti“. Ridi¢
osobniho vozidla jel po ulici Wainerovo namesti smérem od ulice Charbulova a srazil chodkyni, ktera
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vybéhla zprava (z pohledu ridi¢e) zpoza autobusu, ktery v dobé nehody stal v zastavce. Prubéh
predmétné dopravni nehody ilustruje intervalovy diagram na Obr. ¢. 4 .

Rekonstrukce dopravni nehody - intervalovy diagram

Obr. ¢. 5 nastinuje situaci, kdy chodec, ktery hodla vyuzit prechod pro chodce, je skryt autobusem
stojicim v zastavce. Z intervalového diagramu vyplyva, Ze chodce je ridi¢ schopen detekovat az
priblizné 5,5 m pred prechodem pro chodce. Pokud by ridi¢ chtél zastavit pied prechodem,
uvazujeme-li pramérny reakcni ¢as 0,8 s, musela by jeho rychlost na pocatku této situace byt nizsi
nez 16 km/h.

Rychlost do zastaveni - intervalovy diagram

Z vy$e uvedenych duvodu je patrné, Ze se jedna o pripad nevhodné navrzené dopravni infrastruktury,
kterd nenapomaha bezpe¢nému chovéni ucastnikll provozu, naopak jim toto chovani ztéZuje. Zejména
pokud se soucCasné spoji vice faktort ovliviiujicich konkrétni dopravni situaci (neprehlednost mista,
Casova narocnost na prekonani vozovky, zakryté oblasti prechodu vozidly stojicimi v zastavce,
nepozornost GcCastniki, neprimérena rychlost vozidel atd.), vyrazné se zvySuje

pravdépodobnost dopravniho konfliktu ¢i nehody.

Bystrcka, Brno-mésto

Druha dopravni nehoda se stala v ulici Bystrcké na prechodu pro chodce u zastavky MHD
Kamenolom. Jednd se o dvoupruhovou obsluznou mistni komunikaci v méstské ¢asti Bystrc v Brné,
ktera spojuje méstské ¢asti Bystrc a Komin.

Ridi¢ osobniho vozidla jel ve sméru do centra a nedal piednost chodci, ktery pfechéazel pres prechod
z jeho levé strany. Na protismérném pruhu se nachdazi zastavka MHD, v okamziku nehody stal na
zastavce trolejbus. Ridi¢ uvedl, Ze v dobé nehody stala v protismérném jizdnim pruhu vozidla éekajici
za vozidlem MHD. Dle jeho vypovédi zpoza nich neoCekavané vysel chodec, ktery pokracoval v chizi,
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aniz by se rozhlédl. Ridi¢ na tuto skute¢nost zacal reagovat brzdénim a vyhybéanim, ale stietu se
nepodarilo zabranit. K narazu doslo v levé ¢ésti vozidla (dvere Tidice).

Nevhodné umisténa zastdvka MHD v blizkosti prechodu pro chodce a) pohled ridice b) pohled chodce

Jedné se o zastavku MHD na jizdnim pruhu. Ve chvili, kdy vozidlo MHD stoji v zastavce, omezi ostatni
vozidla. Ta jsou nucena zastavit a stanou se spolu s vozidlem MHD prekazkou v rozhledovych polich
jak ridicim v protismérném jizdnim pruhu, tak chodcim u prechodu (viz Obr. ¢. 6 ). V tomto
uvedeném pripadé se jednalo o nelegalni zastaveni vozidla v misté zastavky autobusu. Jak je vidét na
Obr. ¢. 7 , chodci pri vstupu na prechod nemaji moznost ziskat informace o blizicich se vozidlech

v opa¢ném sméru. To muze zpusobit jejich zastavovani uprostred komunikace s cilem presvédcit se,
zda je bezpecné pokracovat v prechézeni.

Rozhled chodce pri prechazeni prechodu

CSN 73 6425-1 [19] stanovuje podminky pro umistovéani zastdvek MHD na jizdnim pruhu. Z Obr. ¢&. 8
je patrné, ze v pripadé umisténi zastavky v blizkosti prechodu pro chodce je tfeba zajistit délku
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rozhledu pro zastaveni. Pro rychlost 50 km/h (nejvyssi dovolena rychlost ve sledované lokalité) je
délka rozhledu pro zastaveni 35 m. Na Obr. ¢. 9 je vidét, ze v pripadé zkoumané lokality je délka
rozhledu priblizné 9 m a neodpovidé tedy predepsané normé.

TDz!
— ____ —/
o}

0. — délka rozhledu pro zastaveni

Umisténi zastdvek MHD dle normy [19]

Rozhled pro zastaveni v analyzované lokalité
Napravna opatreni

Vzhledem k ruznym typuim zastavek neni mozné stanovit jednotné néapravné opatieni, které by bylo
mozno aplikovat na prechody pro chodce u vSech druhli zastavek MHD. Je dulezité k jednotlivym
lokalitam pristupovat individualné a ovérit kromé jejich vhodného umisténi z hlediska navaznosti a
plynulosti pohybt chodct i jejich bezpecnost a viditelnost i v pripadé doCasnych prekazek v rozhledu,
se kterymi se v tomto pripadé nejcastéji setkdvame. K tomu je mozné vyuzit napr. vysazenych
chodnikovych ploch s vhodné navrzenym vyjezdovym klinem, které zajistuji viditelnost ¢ekacich ploch
a zaroven zkraceni prechodu pro chodce. Déle je mozna aplikace vodorovného dopravniho znaceni .
V12b ,Zluté zkrizené édry”, které vyznacuje plochu, na kterou #idi¢ nesmi vjet, v pfipadé Ze je za
touto plochou takova dopravni situace, kdy by byl ridi¢ nucen zastavit vozidlo na vyznacené plose,
kde by vozidlo mohlo tvorit prekazku v rozhledovych polich prechodl pro chodce.

Nevhodné umisténi nadob na tridény odpad

Druhou skupinou rizikovych pripadl z pohledu rozboru HADN jsou nehody, kdy dochézi k omezeni
rozhledu diky nevhodnému umisténi nddob na tridény odpad. Podle zdkona o pozemnich
komunikacich ¢. 13/1997 Sh. [18] Ize pevné prekazky umistit na pozemni komunikaci pouze na
zakladé povoleni silni¢niho spravniho Gtadu. Povoleni Ize vydat pouze za predpokladu, Ze nebude
ohrozena bezpecnost a plynulost silnicniho provozu. Podle tohoto zdkona patfi mezi pozemni
komunikace i prilehlé chodniky. Umistovani nddob na tridény odpad na chodnicich nejen Ze tvori
prekazku pro chodce (zejména pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace), ale ¢asto tvori
prekazku v rozhledu a ohrozuje tak bezpecnost silni¢niho provozu.

Ilustraci prekazky - nadoby tridéného odpadu - v blizkosti prechodu pro chodce zobrazuje Obr. ¢. 10

. Pokud je vozidlo vzdaleno cca 5 metrt od nadoby na tfidény odpad, za kterym se nachazi ¢lovék
(CSN 73 6110 Obr. &. 1 [3]), ve vzdalenosti cca 2 metry od nadoby, lze piehlédnout i chodce mériciho
1,6 m.
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Priklad situace, kdy je rozhled ridice vozidla na chodce omezen nddobou na tfidény odpad
Stefanikova, Brno - mésto

Prikladem omezeni rozhledu nddobami na tridény odpad s negativnim vlivem na vznik nehody je
prechod pro chodce nachézejici se na priiseéné kfizovatce ulic Stefanikova a Hrnéifska v méstské
¢asti Kralovo Pole v Brné. Prechod leZi na rameni ulice Stefanikova, které je mistni shérnou
komunikaci plnici dopravné-obsluznou funkci. Z hlediska Sirtkového usporadéni se jedna o mistni
komunikaci smérové rozdélenou nezvySenym tramvajovym pasem. V ramci ¢innosti HADN zde byla
analyzovana nehoda mezi osobnim vozidlem a chodcem. Ridi¢ osobniho vozidla jel po ulici
Stefanikova smérem do centra mésta Brna, kdyZ mu na kfiZovatce s ulici Hrn¢i¥ska z pravé strany
zpoza nadob na tfidény odpad vesel chodec. Ridi¢ jiz nestihl na danou situaci reagovat a doslo

k Celnimu stretu s chodcem. Obr. ¢. 11 zobrazuje umisténi nddob na tridény odpad v blizkosti
prechodu pro chodce.

Néadoby na tfidény odpad umisténé v blizkosti pfechodu v ulici Stefanikova
Otakara Sev¢ika, Brno - mésto

K dal$i dopravni nehodé doslo na kfiZzovatce ulice Taborské a Otakara Sev¢ika v méstské ¢asti
Zidenice v Brné. Jedna se o priisetnou svételné fizenou k¥izovatku. Ulici Taborska je vedena i
méstskd kolejova doprava. K dopravni nehodé doslo v no¢nich hodinach. Ridi¢ osobniho vozidla jel po
ulici Taborska smérem z centra mesta a na krizovatce chtél odbocit vpravo. Pri odboCovani mu ovSem
z pravé strany zpoza nadoby na tridény odpad vesel do jizdniho pruhu chodec. Doslo ke stretu mezi
vozidlem a chodcem. I zde byl za prispivajici faktor vzniku dopravni nehody urcen vliv umisténi nadob
na odpad na chodniku (viz Obr. ¢. 12 ).
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Umisténi nddoby na tfidény odpad v oblouku a blizkosti kfiZovatky ulic TAborska a Otakara Sevéika

Novackova, Brno - mesto

Dalsi pripad, kdy béhem Setreni dopravni nehody bylo zjiSténo nevhodné umisténi nadob na tridény
odpad v blizkosti prechodu pro chodce bylo na stykové kiizovatce ulic Novackova a Lieberzeitova

v méstské ¢asti Husovice v Brné. Jedna se o mistni obsluzné komunikace. I v této lokalité byly nadoby
na tridény odpad umistény bezprostredné vedle prechodu pro chodce (viz Obr. ¢. 13 ).
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Nevhodné umisténé nadoby na tridény odpad v ulici Novackova

Napravné opatreni

Nevhodné umisténé nadob na tridény odpad jsou ¢astym pripadem, kdy lze prostredi oznacit jako
prispivajici faktor vzniku dopravnich nehod. Jedna se ovSem o pripady, které lze jednoduse opravit
kontrolou dodrzeni rozhledovych poli pti schvalovani umisténi téchto nddob, pripadné kontrolou
umistovani nadob v praxi. Dlouhodobéjsim reSenim (bez nasledné kontroly jejich umistovani) je
zrizeni podzemnich kontejnert na tridény odpad.

Neudrzovana zelen

Posledni rozebiranou skupinou je nevhodné umisténa ¢i neupravovand zelen. Jedna se o prekazku v
rozhledu, kterd se v priabéhu ro¢nich obdobi vyrazné méni a v pripadé, kdy nedochazi k pravidelné
upraveé zelené, muze tato prekazka pusobit v blizkosti prechodi omezeni rozhledu na ¢ekaci plochy
prechodu pro chodce.

Zakon 13/1997 Sb. [18] stanovuje, Ze na pomocnych pozemcich komunikace a na jinych pozemcich,
které jsou jejich soucasti, musi byt silni¢ni vegetace umisténa tak, aby neohrozovala ¢i neztézovala
bezpecné uziti pozemni komunikace a jejich udrzbu.

Otakara Sevcika, Brno - mésto

Priklad nevhodné umisténé i neupravené zelené v blizkosti prechodu pro chodce byl identifikovan u
dopravni nehody na ulici Otakara Sevéika v méstské ¢asti Zidenice v Brné. Jedné se o ¢tyfpruhovou
smérové rozdélenou mistni komunikaci. V blizkosti se nachazi zastavky MHD Skroupova pro oba
sméry. Zminény prechod je v exponované Casy rizen svételnou signalizaci, ovSem v no¢nich hodinach
je signalizace vypnuta. Pokud chodec vstupuje do vozovky z pravé strany z pohledu ridice, ktery jede
ve sméru od ulice GajdoSova do Komérova, tvori zelen prekdzku v rozhledu (viz Obr. ¢. 14 ).
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Neudrzovana zelen v blizkosti prechodu pro chodce

Na Obr. ¢. 15 je zobrazena moznost spatfeni chodce ridicem osobniho vozidla, které je vzdalené 15 m
od prechodu. Kvili vzrostlé zeleni neni mozné spattit chodce drive. Pti rychlosti vozidla 50 km/h a
uvazované reak¢ni dobé 0,8 s je schopen tidi¢ zacit brzdit pouhé 3 m pred prechodem, coz
znemoznuje vCasné zastaveni vozidla pred prechodem.

Omezeni vyhledu ridice osobniho vozidla na chodce v pripadé zelené u prechodu pro chodce

Napravné opatreni

Neupravenou, pripadné nevhodné umisténou zelen jako prekazku branici v rozhledu, a tedy ohrozujici
bezpecnost silni¢niho provozu, 1ze snadno napravit pravidelnou udrzbou, pripadné vykédcenim zelené.
Jedna se o levny a rychly zpusob napravy. Kere a vzrostlou zelen 1ze nahradit travou ¢i nizkymi
kultivary rostoucimi pomalu nebo pouze do omezené vysky.

Zaver

Chodci Casto spoléhaji na to, Ze ridi¢i pred prechodem pro chodce zastavi, neuvédomuji se ovsem
fakt, Ze nesmi dle zdkona 361/2000 Sh. [13] vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku
bezprostredné pred blizicim se vozidlem. Soucasné také ridic mé své povinnosti - nesmi ohrozit ¢i
omezit chodce, ktery vyuziva prechod pro chodce nebo ho zjevné hodla vyuzit, v pripadé potreby je
ridi¢ povinen i zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce. BohuZzel v nékterych pripadech je obtizné
tyto povinnosti plnit z déivod{l nedostateénych rozhledovych podminek. Ceska statni norma [3]
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stanovuje podminky pro umistovani prechodu pro chodce, uvadi velikost rozhledovych poli, aby
ucastnici silni¢niho provozu na sebe vidéli v dostatecném predstihu. Tato podminka je ovSem
porusena v pripadech, kdy se v rozhledovych polich nachazi prekazky.

V ramci reSeni dopravnich nehod s chodci tymem HADN bylo nevhodné provedeni dopravni
infrastruktury identifikovano ve vice nez 16% pripadu. Z reSenych pripadovych studii je patrné, ze
¢asto dochéazi k ovlivnéni rozhledovych poméru pomoci prekazek, se kterymi se pri navrhu
komunikace a jeji vystavbé nepocitalo. V bézném provozu tyto prekazky vyrazné ovlivivuji bezpecnost
dopravy a zvyS$uji riziko vzniku dopravnich konflikta ¢i nehod.

Pro nastinéni dané problematiky byly vybrany zajimavé pripadové studie dopravnich nehod Setrenych
tymem HADN. Lokality byly rozdéleny do tri problematickych kategorii, tyto skupiny nastinuji
situace, s kterymi se bézné setkdvame a vétSinu 1ze jednodusSe a relativné nizkonakladové vytesit
napiiklad vhodnym usporadanim zastavek MHD a prechodt pro chodce (jejich posunem ¢i ipravou
vodorovnym dopravnim znacenim), pravidelnou udrzbou zelené, vysadbou vhodnéjsi zelené ¢i
vhodnym umistovanim nadob na tridény odpad. Dalsi opatteni jako vysazené chodnikové plochy,
ochranné/délici ostruvky nepatii sice mezi nizkonakladové, zato je jejich realizace reseni trvalé a
miva zpravidla pro zvySeni bezpecnosti vyssi prinos.

VySe feSené skupiny jsou samoziejmé jen Cast z pripadl, kdy mlze mit usporadani komunikace, jejiho
okoli a jeji vybaveni primy vliv na vznik dopravnich nehod s chodci a vysi jejich nasledk.

Dedikace

Tento ¢lanek byl vytvoren za financni podpory Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého
koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.

Autori
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Ing. Sedlackova Martina, Ing. Kleteckova Kristina, Ing. Valentova Veronika, Ph.D.

Clanek byl otisknut v Silniénim obzoru kvéten 2021

SEZNAM LITERATURY

Global status report on road safety 2018 [online]. Geneva: World Health Organization, 2018 [cit.
2020-12-04]. ISBN 9789241565684. Dostupné z:
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/277370/WHO-NMH-NVI-18.20-eng.pdf?ua=1

Statistika nehodovosti. Policie CR [online]. Praha, 2020 [cit. 2020-12-04]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx

CSN 73 6110 (736110) Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 2006.
véetné zmény Z1 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normaliza¢ni institut,
2010. Dostupné také z: http://csnonline.agentura-cas.cz/

STAUBACH, Maria. Factors correlated with traffic accidents as a basis for evaluating Advanced
Driver Assistance Systems. Accident Analysis & Prevention, 2009, 41.5: 1025-1033.

[ I 7,0‘,'?;:’[»1 o : . . _
OV s LAl ¢ observator bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz


https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/277370/WHO-NMH-NVI-18.20-eng.pdf?ua=1
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx
http://csnonline.agentura-cas.cz/

SCHMIDT, Sarah; FAERBER, Berthold. Pedestrians at the kerb-Recognising the action intentions of
humans. Transportation research part F: traffic psychology and behaviour, 2009, 12.4: 300-310.

Sucha, M. (2014). Road users’ strategies and communication: driver-pedestrian interaction, in:
Transport Research Arena (TRA) 2014 Proceedings.

HABIBOVIC, Azra, et al. Evaluating interactions with non-existing automated vehicles: three Wizard
of Oz approaches. In: 2016 IEEE Intelligent Vehicles Symposium (IV). IEEE, 2016. p. 32-37.

HAVARD, Catriona; WILLIS, Alexandra. Effects of installing a marked crosswalk on road crossing
behaviour and perceptions of the environment. Transportation research part F: traffic psychology and
behaviour, 2012, 15.3: 249-260.

Hatfield, J., Murphy, S. (2007). The ffects of mobile phone use on pedestrian crossing behaviour at
signalized and unsignalized intersections. Accident Analysis and Prevention, 39(1), 197-205.
DOI:10.1016/j.aap.2006.07.001

Nasar, J., Hecht, P., Wener, R. (2008). Mobile telephones, distracted attention, and pedestrian safety.
Accident Analysis and Prevention, 40, 69 - 75. doi: 10.1016/j.aap.2007.04.005.

Schwebel, D. C., Stavrinos, D., Byington, K. W., Davis, T., O’Neal, E. E., & De Jong, D. (2012).
Distraction and pedestrian safety: how talking on the phone, texting, and listening to music impact
crossing the street. Accident Analysis & Prevention, 45, 266-271.

Kolawole, D. C., Stavrinos, D., Byington, K. W., Davis, T., O’Neal, E. E., & De Jong, D. (2012).
Distraction and pedestrian safety: how talking on the phone, texting, and listening to music impact
crossing the street. Accident Analysis & Prevention, 45, 266-271. CESKO.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond. In:
Zéakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 25. 1. 2021]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361

TREAT, John R., et al. Tri-level study of the causes of traffic accidents: final report. Executive
summary. Indiana University, Bloomington, Institute for Research in Public Safety, 1979

Finkova, D.; Ludikova, L.; Ruz¢kovd, V. 2007. Specialni pedagogika osob se zrakovym postizenim.
Olomouc: UP. ISBN 978-80-244-1857-5

Ceska republika. Vyhla$ka o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb. In: ¢. 398/2009 Sh. 2009.

Zebala J., Ciepka P., Reza A., Rusitoru F., Lazarenko L., Bibian D., Pedestrian motion speed while
crossing the road, Transbaltica 2009, Proccedings of the 6thInternational Scientific Conference, April
22-23, 2009, Vilnius Gedimi-nas Technical University, Lithuania.

CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Z&kony pro lidi.cz [online]. © AION CS
2010-2021 [cit. 26. 1. 2021]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté - ¢ast 1:
Navrhovéni zastavek. Praha, Cesky normaliza¢ni institut, 2007

ANDRES, Josef, Josef MIKULIK, Jindfich FRIC et al. Hloubkové analyza dopravnich nehod, Brno:
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2015. 200 s. ISBN 978-80-88074-26-7.

COY st LA R
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz


https://doi.org/10.1016/j.aap.2006.07.001
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

