Vlastni vinou zemrela na silnicich jen necela
pétina chodcu

Publikovano: 6. 8. 2019
CDV

V roce 2018 bylo evidovano 3 532 nehod s Gcasti chodcli, meziro¢né o 112 vice (+3,3 %). Pri téchto
nehodach bylo usmrceno 113 chodctu (mezirocné o 12 vice, tj. +11,9 %), dalSich 517 chodcu
bylo tézce zranéno (pozn. historicky nejméné). Kazda 5. usmrcena osoba byla v roce 2018
chodcem!

V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno 848 chodcu, tj. oproti stanovenym predpokladim
Nérodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu o 81 vice (+11 %). Tézce zranéno pak bylo 4 084
chodc, o 125 vice (+3 %).
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Hloubkova analyza dopravnich nehod

Nejcastéjsim faktorem prispivajicim ke vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem je
nepozornost - at uz chodce nebo ridice vozidla. U chodcu je ¢asto prispivajicim faktorem vzniku
dopravni nehody kromé nepozornosti rovnéz alkohol nebo védomé nerespektovani pravidel
silni¢niho provozu. Chodci pod vlivem alkoholu ¢asto nejsou schopni adekvatné reagovat na situaci

v silni¢nim provozu ani ji spravné vyhodnotit. Jejich chovéni je pro ridice vozidla tézko predvidatelné.

»Poznatky z Hloubkové analyzy dopravnich nehod jednoznacné potvrzuji také data z uplynulého
roku”, rika Mgr. Tomas Nerold, M.A., vedouci Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy a
dodava: ,Nejcastéjsi pricinou usmrceni chodcii byly situace, kdy se ridi¢ pIné nevénoval
rizeni vozidla, v disledku uvedené priciny bylo usmrceno 31 chodct, tj. 28 %. Nejcastéjsi pricinou
tézkych zranéni chodcti bylo neddni prednosti chodci na vyzna¢eném prechodu (189; 37 %). Vlastni
vinou bylo usmrceno 20, resp. téZce zranéno 106 chodctii, tzn. jen priblizné pétina

z uvedenych ndsledkii chodcii! Témér 2/3 chodcii usmrtili (64 chodct, tj. 61 %), resp. tézce
zranili (321 chodctl, 65 %) Fidic¢i osobnich vezidel. Vinou ridict ndkladnich vozidel pak bylo
usmrceno 8 a tézce zranéno 47 chodcu.”
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Podil vinik( na usmrcenych chodcich v CR v roce 2018
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Nejvice chodcu bylo usmrceno (40) a také tézce zranéno (189) ve vékové kategorii 65 a vice
let, s 18 usmrcenymi nésledovala vékova kategorie 35-44 let, resp. se 75 tézce zranénymi pak vékova
kategorie nejmladsich ucastnikl silni¢éniho provozu - chodci ve véku 0-14 let.

Vétsina chodcu stale umira v noci

V obdobi let 2005-2018 bylo usmrceno 58 % chodct pravé v noci. V roce 2018 bylo v noci
usmrceno 58 chodct (tj. 51 %), zatimco ve dne 55 chodcu. Nejvyssi podil usmrcenych chodct v noci
byl evidovan v roce 2007 (67 %), naopak nejnizsi v roce 2018 (51 %).

Pri zhorsené viditelnosti bylo v roce 2018 usmrceno 18 chodct (9 ve dne a 9 v noci), tj. 16% podil
na vSech usmrcenych chodcich. Mimo obec pak bylo usmrceno 5 chodct (4 v noci a 1 ve dne). Pri
zhorsené viditelnosti bylo v roce 2018 téZce zranéno 83 chodcti (51 ve dne a 32 v noci), tj. 16% podil
na vSech tézce zranénych chodcich. Mimo obec pak bylo téZce zranéno 8 chodct (6 v noci a 2 ve dne).

Nejvice chodct bylo v roce 2018 usmrceno na silnicich 1. tfid (26), tézce zranéno (183) pak na
mistnich komunikacich. ,V obci bylo usmrceno 77 chodcti (68 %), tézce zranéno pak dalsich 475
chodcti (92 %), tika Ing. Jindrich Fri¢, Ph.D., reditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV) a
dodéava: ,Jak z loniskych, tak z dlouhodobych dat je zrejmé, Ze k zavaznym ndsledkiim chodcti
dochazi v drtivé vétsiné v obcich. Ackoli legislativa zavedla povinnost retroreflexnich prvki ve
vymezenych pripadech pouze mimo obec, doporu¢ujeme chodciim, kteri patri

k nejzranitelnéjsim tucastnikiim silni¢niho provozu, aby tyto prvky pouzivali bez ohledu na
to, zdali se pohybuji v obci nebo mimo ni. Viditelnost zasadnim zpiisobem zvysuje
bezpecnost - chodec vybaveny reflexnim prvkem je ridi¢i motorovych vozidel vidén az na
200 m, coz je dostatecna vzdadlenost pro adekvatni reakci. Je nutné si uvedomit, ze tak
trivialni véc, jakou je napr. retroreflexni paska v hodnoté nékolika desetikorun, miize
zachranit zZivot!”
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Pozn. Novela tcinnd od 20. 2. 2016 - viz § 53 odst. 9 zdkona ¢. 361/200 Sb.: Pohybuje-li se chodec
mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji vozovky v miste, které neni osvétleno
verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky z retroreflexnitho materidlu umisténé tak, aby byly
viditelné pro ostatni tucastniky provozu na pozemnich komunikacich.
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Vyvoj usmrcenych chodc ve dne a v noci
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Krajské srovnani, lokalizace zavaznych nehod

Zasadni vliv na meziro¢ni narust usmrcenych chodcu méla situace v hl. m. Praze, kde bylo
usmrceno 25 chodcu (81 % ze vSech usmrcenych osob), meziro¢né o 14 vice! Vyrazny narust
(+8) byl evidovan také v Jihomoravském kraji, kde bylo usmrceno 15 chodcli. Nejvy$s$i meziro¢ni
narust tézce zranénych chodcu (+12) byl evidovan v hl. m. Praze (95 tézce zranénych chodcti, podil
52 % na vSech tézce zranénych), resp. v Kralovéhradeckém kraji (26 tézce zranénych chodcu).

Zavazné nasledky nehod chodctl v roce 2018, tzn. usmrceni a téZce zranéni, jsou uvedeny v mapovych
podkladech z aplikace DOPRAVNI NEHODY V CR (https://nehody.cdv.cz/). Preddefinovany byly
prislusné filtry tak, aby bylo na prvni pohled zretelné, kde doslo v uplynulém roce k usmrceni, resp.
téZkym zranénim. Soucasti detaild nehod jsou desitky dulezitych informaci. Zménou tzemni jednotky
lze zobrazit detailnéji uvedené nehody napft. v ramci konkrétniho kraje. Pozn. pro otevreni
interaktivni mapy v prohlizeci kliknéte na mapu, prip. zde.
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http://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=4k
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Evropské srovnani

Kazda 5. usmrcena osoba na evropskych silnicich byla chodcem! V obdobi 2011-2018 ¢inil
podil usmrcenych chodcli 19,6 % ze vSech usmrcenych osob, v Ceské republice ¢inil uvedeny podil 22
% (mirné vyssi podil). Nejméné byli chodci na vSech usmrcenych osobach v dusledku dopravnich
nehod zastoupeni v Nizozemi (11 %), Finsku (12 %) a Belgii (13 %), naopak nejvice v Litvé (37 %), v
Polsku (32 %) a v Madarsku (25 %).

V roce 2018 bylo v Ceské republice usmrceno 13 chodcii na 1 milion obyvatel. V ramci
uvedenych evropskych zemi bylo v roce 2018 usmrceno 9 chodct na 1 milion obyvatel, tzn., Ze
situace v ramci Ceské republiky byla ve srovnani s evropskym priimérem vyznamné
negativnéjsi (o 44 % vice usmrcenych chodcu na 1 milion obyvatel).

Evropska unie si v ramci dekéddy 2011-2020 stanovila hlavni cil sniZit v roce 2020 fatalni nasledky
nehod na polovinu roku 2010. V obdobi let 2011-2018 bylo v Ceské republice usmrceno 1 182
chodcu (pozn. data do 30 dni po nehodé), tj. oproti stanovenym predpokladim o 18,6 % vice. V
ramci sledovanych evropskych zemi byl v souhrnu predpoklad prekroc¢en o 22,3 %. Ceské
republika (prestoze stanovené predpoklady nesplnila) patfila v oblasti usmrcenych chodct k lepSimu
prumeéru. Pod stanovené predpoklady v oblasti usmrcenych chodcu se dostaly jen 2 zemé: Slovinsko (-
12,0 %) a Dansko (-11,9 %).

.Jakkoli situace z pohledu poctu usmrcenych chodcti nevyznivd pro Ceskou republiku ve srovndni

s ostatnimi zememi prilis pozitivné, je nutné resit primarné priciny a viniky nehod, které maji
pro chodce fatdlni ndsledKky; jen v loriském roce bylo vinou ridi¢ti motorovych vozidel usmrceno 78
% vsech chodcti,” 1iké Ing. Veronika Valentova, Ph.D., feditelka Divize dopravniho inzenyrstvi,
bezpecnosti a strategii CDV a dodéava: ,Vsechny nové vyrabéné modely osobnich vozidel budou od
roku 2022 povinné vybaveny mj. pokrocilym nouzovym brzdénim s detekci chodcii. Uvedené
opatreni je jednim z mnoha prvki, které budou od uvedeného roku do vozidel povinné
implementovdny. Souhrnné predstavuji nové bezpecnostni standardy vozidel nejvetsi pokrok v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu v Evropé od zavedeni bezpecnostniho pdsu. Euro NCAP v lofiském
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roce zavedla nové a prisnéjsi standardy v oblasti bezpecnostnich technologii, které pomahaji chranit
zranitelné tcastniky silni¢niho provozu, véetné zavedeni prvniho testu detekce pro AEB Pedestrian.
Systém pokrocilého nouzového brzdéni s detekci chodcti je u novych vozidel ¢im ddl rozsirenéjsi,
nekteré automobilky jej implementuji jiz do zdkladnich vybav. V pripadé porizeni vozidla je
vhodné vénovat pozornost asistenénim systémiim, které mohou eliminovat mozné chyby
ridice a predejit nehodé, resp. vyznamné snizit jeji nasledky."

Relativni srovnani poc¢tu usmrcenych chodct v disledku dopravnich nehod v roce 20102 2018
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V obdobi ledna-¢ervna 2019 bylo usmrceno 31 a tézce zranéno 202 chodcii, v obou
sledovanych oblastech se jedna o historicka minima. Pro chodce ,typické” kritické obdobi nas
vSak teprve ceka - dlouhodobé nejtragictéjsi nasledky prichazeji v poslednim kvartale roku.

Mgr. Tomas Nerold M.A.
Vedouci Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy
+420 602 632 176

tomas.nerold@mdcr.cz
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