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VsSeobecny vyvoj nehodovosti na pozemnich komunikacich

Zd&kladni sledované ukazatele dopravni nehodovosti:

¢ pocet nehod celkem

pocet nehod s osobnimi nasledky (usmrceni nebo zranéni)

pocet usmrcenych do 1 dne po nehodé (24 hod.) - pro ¢ely statistiky CR

e pocet usmrcenych do 30 dnli po nehodé - pro ucely mezinarodniho srovnani (standard)

e pocet tézce zranénych

pocet lehce zranénych (rozdéleni mezi tézkym a lehkym zranénim je dano posouzenim lékare
podle vaznosti zranéni)

Nejcastéjsim sledovanym ukazatelem je vsak pocCet usmrcenych (v dlouhodobych narodnich
statistikach obvykle do 24 hod., pro mezinarodni srovnani do 30 dna).

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich je v CR (tehdy jako sou¢ésti CSR) sledovana uz od
50. let. V pocatecnim obdobi nizké irovné motorizace nebyla povazovéana za vazny problém. Od
pocétku 60. let spolu s postupnym narustem trovné motorizace pocet usmrcenych prudce narustal.
Historické maximum (1758 usmrcenych do 24 hod.) bylo dosazeno v roce 1969. Souviselo to tehdy
zfejmé s docCasnym ¢aste¢nym uvolnénim politickych a ekonomickych poméru a s tim souvisejicim
pocitem vétsi svobody obyvatel. Poté, s postupem tzv. politické normalizace, nasledovalo dlouhodobé
zlepSovani situace az do roku 1987 (766 usmrcenych do 24 hod.), resp. roku 1986 (896 usmrcenych
do 30 dnt1). Jesté v letech predchazejicich zméné politickych poméra (zfejmé vzhledem ke zrychleni
rustu motorizace a prvnim priznakum reforem) se vSak vyvoj bezpecnosti obratil opét negativnim
smérem.

Prudké zvySovani nehodovosti, vyvolané rychlym narustem tGrovné motorizace, novych ekonomickych
a jinych spolecenskych aktivit, pokracovalo az do poloviny 90. let, kdy dosahlo maximalnich hodnot (v
r. 1994 bylo zaznamenano 1473 usmrcenych do 24 hod., resp. 1637 do 30 dnl). V té dobé se CR,
ktera byla drive (v 80. letech) v trovni bezpecnosti (poCet usmrcenych na 1 obyvatele) srovnatelna

s vyspélymi zapadoevropskymi staty, propadla na mezi staty v tomto ohledu nejslabsi v Evropé.
Teprve poté byly iniciovany snahy podporované i z nejvyssich vladnich mist o zlepSeni této nezéddouci
situace. V dalsich letech se vyvoj castecneé stabilizoval a postupné zacala nehodovost, i kdyz

s urcitymi vykyvy, opét klesat na drivéjsi uroven, odpovidajici poc¢atku 90. let.

Po nékolika strategickych planech na zlepSeni situace v bezpecnosti silni¢ni dopravy byla v roce 2004
vyhlasen novy strategicky plan - Narodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu, ktera predpoklada
snizeni poCtu usmrcenych v obdobi 2002 - 2010 o 50 %. Pro jeji naplnéni bude tfeba splnit radu
podminujicich predpokladu v oblasti prevence i represe.

Ve vyvoji poétu usmrcenych v CR od roku 1960 je zfetelné vidét prvni maximum v roce 1969,
nasledujici minimum v letech 1986 - 87 a druhé maximum v roce 1994. Od té doby probiha postupny
pokles s obcasnymi kratkodobymi zvraty (napft. v roce 2007).
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Graf 3: CR - nehody v silni¢nim provozu (1960 - 2006)
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