Jsou dopravni konflikty vhodny ukazatel
bezpecnosti silnicniho provozu?
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Cldnek hodnoti a srovndvd vhodnost dvou ukazatelli bezpeénosti - dopravnich konflikt(l a dopravnich
nehod. Vhodnost je posuzovdna podle miry prostorovych a ¢asovych variaci. Prostorové variace byly
hodnoceny na zdkladé studie rady srovnatelnych mist, casové variace pak na prikladu dlouhodobého
sledovani. Z vysledkt vyplyvd, ze konflikty lze povaZovat za vhodny doplnék nehodovych dat a ve
vybranych pripadech i za jejich alternativu. Ddle jsou odvozena doporuceni pro volbu vhodného
obdobi a délky sledovani konfliktil.

Zkracena verze ¢lanku publikovaného v Silni¢nim obzoru v kvétnu 2014.

1. UVOD

Bezpec¢nost dopravy se hodnoti prostrednictvim ukazatell - tradicnim ukazatelem je ¢etnost
dopravnich nehod dle typu a zdvaznosti na daném misté. Z pohledu hodnotitele je vyhodné, ze shér
nehodovych dat probiha rutinné a celostatné. Existuje vSak i fada nevyhod nehodovych dat jako napt.
podregistrace nebo nesoulad policejni a dopravné-inzenyrské typologie nehod. Tyto problémy jsou
dlouhodobé zndmé, a proto se hledaji alternativni (tzv. neprimé) ukazatele bezpecnosti.

K nejzndméj$im nepiimym ukazatelim patii dopravni konflikty (déle ,konflikty“). Konflikt je
mezinarodné definovan jako ,pozorovatelna situace, pri které se k sobé dva nebo vice ucastnikl
silni¢niho provozu priblizi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich pohyb
nezméni.” Vyskyt konfliktl se zjiStuje pozorovanim na hodnoceném misté (nebo z porizeného
videozdznamu), kdy pozorovatelé registruji konflikty a nasledné je klasifikuji a hodnoti jejich
zévaznost. Vysledkem takového pozorovani muze byt tzv. konfliktni diagram, ktery lze analyzovat
podobné jako kolizni diagram nehod a vyvozovat pripadna doporuceni k aplikaci dopravné-
bezpecnostnich opatreni.

Konfliktni analyzy jsou Casto porovnavéany s nehodovymi. Kazdy z pristupti ma své vyhody i nevyhody.
Je zrejmé, ze konflikty se vyskytuji castéji nez nehody, coz umoznuje ziskat vice informaci potrebnych
pro hodnoceni bezpecnosti, navic rychleji - napt. u novostaveb nebo prestaveb neni potieba ,Cekat”
nékolik let na nehody. Na druhou stranu, k Sirsimu praktickému uplatnéni hodnoceni bezpecnosti na
zékladé konfliktl v CR stéle nedoslo. Cilem studie je proto odpovédét na otazku, zda jsou konflikty
vhodnym ukazatelem bezpecnosti.

2. PREDSTAVENI STUDIE

Jak bylo uvedeno, konflikty jsou jednim z ukazatell bezpecnosti. Jejich sbérem lze ziskat informace
potrebné k hodnoceni bezpecnosti konkrétniho mista. Jak vSak definujeme vhodnost ukazatele? A je
mozné srovnavat vhodnost ukazatell, napr. konfliktd a nehod? Na tyto otazky odpovi predlozena
studie.

Zakladnim vychodiskem je skuteCnost, ze pocet konfliktu (stejné jako nehod) na vybraném misté je
ovlivnén dvéma druhy variaci:

e prostorové variace (variace mezi riznymi misty, li$icimi se svym usporadanim, provozem,
mistnimi podminkami apod.)
e Casové variace (napr. variace béhem dne nebo tydne)

Hledame-li vhodny ukazatel, je zddouci, aby jeho hodnota na dvou srovnatelnych mistech

nevykazovala vyrazné vychylky. Za srovnatelnd mista jsou povazovana takova, ktera se z hlediska

dopravnich, provoznich a stavebnich vlastnosti mezi sebou vyrazné nelisi, a to ani v ¢ase. Jinymi
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slovy: u skupiny mist s podobnymi vlastnostmi ocekavame podobnou hodnotu bezpecnosti. Pripadné
zmény bezpecnosti kvantifikujeme prostrednictvim variability - ¢im bude ukazatel méné proménlivy,
tim bude vhodnéjsi. Studie je proto zaloZena na urceni prostorovych a ¢asovych variaci konfliktnich a
nehodovych dat na vybranych mistech.

3. PROSTOROVE VARIACE

Ke studiu prostorové variability je potreba shromazdit reprezentativni vzorek dat, v tomto pripade
vysledkil jednotlivych sledovéani konfliktli na riiznych mistech. V CR lze ¢erpat z témér étyticetileté
historie: od po¢atku 70. let minulého stoleti byl tehdej$im Ustavem silni¢ni a méstské dopravy v Praze
(USMD) feden vyzkum vlivu provozu na bezpeénost, pii némz bylo vyuZito sledovéani konfliktd.
Jednalo se o porizeni videozaznamu a jeho naslednou analyzu. Tato metoda byla dale pouzivéna i na
VSB-TU Ostrava, kde nasledné ptisobil ptivodni pracovnik USMD doc. Folprecht. SoubéZné byla od
80. let rozvijena metoda primého sledovani na misté, bez vyuziti videozaznamu, a to predevsim na
CVUT v Praze, kde plisobil doc. Slaby. Na praci doc. Folprechta navazuje doc. Kfivda, na doc.
Slabého pak doc. Kocourek, véetné nezavisle pouzivanych metodik.

Za ucelem studia prostorové variability provedli autori ¢lanku re$ersi dostupnych zdroji a
shromazdili vysledky publikovanych studii. Na zakladé historické reserse byly vyuzity vysledky z
projektii prazského USMD a CVUT, VSB-TU Ostrava i brnénského CDV. Sledovani pokryvala celou
Skélu mist, od prechodl pro chodce a useku po rizné typy krizovatek. Celkem se jedna o priblizné sto
mist.

Tyto vysledky, pochazejici vétSinou z vétsich vyzkumnych projektu, byly dale rozsiteny o vysledky
studif provadénych v rdmci bakalat'skych a diplomovych praci na CVUT a VSB-TU v obdob{
1996-2013. U kazdého pripadu byly zjiStovany nasledujici udaje: charakteristika mista, dopravni
zatizeni, pocet konfliktil, doba sledovani. Z poc¢tu konfliktl a doby sledovéni byla ur¢ena hodinova
¢etnost konfliktli, podobné byla ur¢ena hodinova intenzita.

Na nékterych mistech bylo provedeno vice sledovani; uvazime-li kazdé samostatné sledovani jako
jeden zéznam, vysledny soubor md aktualné rozsah 247 sledovani. Po vylouceni deviti netypickych
pripadu zbyva 238 zaznamu. Aby nebyl tento soubor pristupny jen resitelim projektu, byl soubor
zverejnén na webu projektu. Kromé zminénych tudaju obsahuje i odkazy na celkem 60 zdroju, odkud
byly vysledky ¢erpéany a kde 1ze dohledat dalsi podrobnosti.

Uvedené data byla pouzita pro naslednou analyzu a syntézu. V principu se jednalo o sledovani
korelace mezi ¢etnosti konfliktd a intenzitou, tj. analogii tzv. funkce bezpec¢nosti.

Pro ilustraci bude uveden piiklad. Jednd se o srovnani ukazatelt bezpecCnosti (ve smyslu konfliktl a
nehod) pro vybérovy soubor sedmnécti nefizenych prusecnych kiizovatek v intravilanu. Pocet
osobnich nehod byl zjistén jako primér za Sest let (2007 - 2012), konflikty byly omezeny také na toto
obdobi. Hodnoty v grafu jsou vztazeny k hodinové intenzité provozu.
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Obr. 2: Vyvoj kumulativniho priméru konfliktti podle poctu hodin sledovani
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http://konflikt.cdvinfo.cz/file/db/

Z grafu je zfejmé, ze od ¢tvrté hodnoty je prameér relativné stabilni (teCkovana ¢éra je osmihodinovy
prumér). Dobu Ctyr hodin 1ze tedy doporudit jako standard sledovéni; delsi sledovani jiz neprinasi
vyrazné zmény. Naopak pocet konfliktl z krat$iho sledovani mize byt zna¢né proménlivy.

Daéle bylo provedeno srovnani s ¢asovou variabilitou nehodovosti. Zatimco konflikty 1ze hodnotit a
srovnavat v hodinidch nebo dnech, nehody lze vzhledem k jejich ¢etnosti hodnotit pouze v radu let.
Obdobné jako u predchoziho grafu byl pouzit kumulativni prumér; jednotkou zde byl ro¢ni pocet
nehod. Graf na Obr. 3 tedy ukazuje vyvoj poCtu osobnich nehod se zranénim v Sestiletém obdobi
zéroven s hodnotami kumulativniho priméru. Z vyvoje je ziejmé, ze prumér je relativné stabilizovany
po tfech letech. Toto obdobi je v souladu s obecné zndmymi pravidly, pouzivanymi napt. pri
identifikaci nehodovych lokalit.
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