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V Ceské republice se podle statistiky Policie CR stalo v roce 2022 celkem 5 156 dopravnich nehod,
jejichz pric¢inou vzniku bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Pocet nehod vzniklych z
této priciny tvoril v tomto roce podil na celkovém poctu nehod zadokumentovanych policii ve vysi
priblizné 5 % a nehody zpusobené nedodrzenim bezpecné vzdalenosti za vozidlem tak patfi mezi
jedny z nejcetnéjsich.

Tabulka 1: Priciny nehod zavinénych ridi¢em (zdroj: statistika Policie CR, rok 2022)

Faktory, ovliviiujici bezpe¢nou podélnou vzdalenost

Bezpecnou podélnou vzdalenost ovlivivuji predevsim tii faktory: ridic, vozidlo a prostredi (tedy
komunikace a jeji okoli).

RIDIC

Z pohledu ridice vozidla ovliviiuji bezpe¢nou podélnou vzdalenost za vozidlem nejvice tyto faktory,
které plsobi na reak¢ni dobu ridice:

e zkusSenosti a ridi¢ské schopnosti,

¢ povahové a osobnostni vlastnosti,

¢ psychicky stav a ostrazitost,

o fyzicky stav,

¢ pozornost ridice (telefonovani ¢i rozhovory, pohled na autoradio, okoli atd.),
e ostrost vidéni,

o vek ridice,

¢ Unova.

VOZIDLO

Z pohledu prvniho a druhého vozidla ovliviiuji bezpecnou podélnou vzdalenost za vozidlem predevsim
tyto faktory, které maji vliv na rozdilné zpomaleni vozidel:

¢ technicky stav vozidel,

¢ prodleva brzd druhého vozidla, tvorici ¢ast celkové reakcéni doby ridice druhého vozidla,
¢ nabéh brzd druhého vozidla, tvorici ¢ast celkové reakcni doby ridice druhého vozidla,

o rozdil v rychlostech jednotlivych vozidel,

¢ rozdil v pneumatikach jednotlivych vozidel, jejich typu, stavu, tlaku, smési, dezénu,

¢ rozdil ucinnosti brzdové soustavy jednotlivych vozidel,

e rozdil v jednotlivych jizdnich odporech vozidel,

¢ hmotnost jednotlivych vozidel,

e asistencni systémy.

PROSTREDI

Z pohledu vnéjsich okolnosti ovliviiuji bezpecnou podélnou vzdalenost za vozidlem nasledujici faktory:
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¢ adheze vozovky (sucho, mokro, naledi atd),
¢ typ povrchu (asfalt, beton, dlazba atd.),
¢ povétrnostni podminky.

Obecné se celkova draha na zastaveni sklada z nékolika Casti. Je jimi zejména reakcni doba ridice
druhého vozidla za¢ina v okamziku, kdy se rozsviti brzdova svétla vozidla jedouciho vpredu. Pokud se
ridi¢ plné vénuje rizeni, ziska nejprve opticky vjem. Probihd optické reakce - rozumi se ji doba, kterou
ridi¢ potrebuje na postrehnuti objektu, ktery je v kritickém okamziku mimo jeho primy vyhled
(zpozorovani objektu v zorném poli oka a jeho optické zafixovani).

Potom nésleduje psychickd reakce, tzn. vyhodnoceni optického viemu rozsvicenych brzdovych svétel,
rychlosti priblizovani se k vozidlu vpredu apod. a rozhodovani, nasledné svalovd reakce (napft. presun
chodidla pravé nohy z plynového pedalu na pedal brzdovy a jeho seSlapnuti) a poté nasleduje
technickd odezva systémil vozidla (tzn. vymezeni vuli, dosednuti brzdového obloZeni na pracovni
plochu provozni brzdy) a odezva vozidla do ndbéhu plného brzdného ucinku.

UvaZzujeme-li reakéni dobu ridice jednu sekundu, popt. pravidlo ,dvou sekund”, je ujeta vzdalenost
vozidla pti dané rychlosti uvedena v tabulce 2.

Tabulka 2: Vzddlenost v zavislosti na rychlosti ujetd za ¢asovou jednotku (zdroj: autor)

Zpusob kontroly bezpec¢né vzdalenosti

Pro nékteré ridiCe je odhad vzdalenosti tézky a dochdazi pak ke zbytecnym dopravnim nehodam, plati
obecné doporuceni pro kontrolu dodrzovani bezpecného postupu - pocitani 2 s od libovolného
pevného bodu. V nékterych mistech silni¢ni sité jsou jiz realizovany také vodorovné dopravni znacky,
které poskytuji zdkladni informaci pro ridi¢e v otdzce doporucené bezpeéné vzdalenosti za sebou
jedoucich vozidel (dopravni znaceni ¢. V16 - Bezpecny odstup a ¢. IP 32 Bezpecna odstup). Princip je
zaloZeny na pocitani Sipek mezi vozidly.

Obrézek 1: Vodorovné dopravni znaceni ¢. V16 - Bezpecny odstup (zdroj: Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh.)

V ramci projektu pro Ministerstvo dopravy bylo provadéno sledovani dodrzovani dvousekundového
(bezpeénostniho) odstupu vozidel ve viech krajich CR. Z pohledu krajtl je pak moZné sledovat napt.
podil vozidel, ktera dvousekundovy rozestup dodrzuji.

Z tabulky je patrné, Ze nejvyssi hodnoty dodrzovani bezpecného odstupu maji vozidla nad 3,5 t, bez
rozdilu, zda se jednd o intravilan nebo extravilan. Vyjimkou je Jiho¢esky kraj, kde v intravilanu
dodrzuje dvousekundovy odstup zhruba stejné vozidel do 3,5 t jako nakladnich. Lze konstatovat, Ze v
extravilanu nedodrzuji 2 s odstup od vozidla pred sebou 2/3 osobnich vozidel, u ndkladnich vozidel je
to ,pouze” polovina. Dvousekundovy odstup dodrzuji vozidla nad 3,5 t v extravilanu z 53,2 %,

v intravilanu z 57,7 %. Vozidla do 3,5 t dodrzuji dvousekundové odstupy v extravilanu v 32,9 % a v
zrejmé neuvédomuji dulezitost dostatecného bezpecného odstupu a maji pocit, Ze si se svym vozem
mohou krat$i mezery dovolit.

Tabulka 3: Procenta vozidel dodrzujici bezpecny odstup 2 s, s rozdélenim na kategorie (zdroj: autor)

Graf 1: Podil vozidel s odstupy v extravilanu, s rozdélenim na kategorie (zdroj: autor)
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Graf 2: Podil vozidel s odstupy v extravilanu, s rozdélenim na kategorie (zdroj: autor)

Zaver

Na brzdnou drdhu mé vliv ridi¢, prostredi komunikace a vozidlo. Dle zji$ténych daji o dodrzovani
bezpecnostnich odstupl vozidel v podélném sméru ve vSech krajich je patrné, ze by se ridi¢i méli
zamérit predevsim na sebe, protoze dodrzovani bezpe¢ného dvousekundového odstupu

s v celorepublikovém pruméru pohybuje od 32 do 57 % pro vSechny kategorie (extravilan, intravilan,
vozidla do 3,5 t a nad 3,5 t). Je tedy vidét, Ze jsou zde velké rezervy ke zlepSovani, predevsim

svv/

hodnoty pro vybrané kategorie).

Financovdni:

Tento ¢ldnek byl vytvoren za financni podpory Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého
koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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